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ViBilagare
1. VW raknar med minskade intdakter

Publicerad 2019-09-13 15:19 text Klas Skarin

I samband med att VWs nya elbilar lanseras ser koncernen éver lonsamheten for sina
anslutna verkstader. Volkswagen raknar med att serviceintakterna minskar med upp till
30 procent.

Fragorna kring hur framtidens bildgande kommer att se ut ar manga. Men att folk kommer att
fortsatta krocka med sina bilar ar de flesta 6vertygande om.

Fortfarande ar intdkterna fran service, reparationer och tillbehor en kassako for biltillverkare,
importorer och auktoriserade verkstader — det som gar under namnet eftermarknad.

Enligt Volkswagen kommer elbilens reparationskostnader vara 20 till 30 procent lagre pa
grund av farre rorliga delar och mindre slitage. Darfor forbereder sig Volkswagengruppen nu for
en minskad forsaljning av reservdelar.

— Servicemarknaden har under en lang tid varit en nédvandig del av Volkswagens intakter. Nar
vi nu satsar pa fossilfria transporter ar det viktigt att vi fortsattningsvis har en fungerande
affarsmodell, sdger Christian Dahlheim, head of group sales, till Automotive News.

Volkswagen forutspar en 50-procentig forsaljningsdkning av koncernens samtliga modeller
fram till 2030 vilket innebar 150 miljoner VW-fordon totalt. Av dessa beraknas drygt 15 procent
vara elbilar. Den fortsatt goda forsaljningen ar det som ska hjalpa Volkswagen att hamta in de
forlorade verkstadsintdkterna pa sikt.

For att kunna serva sina verkstader och elbilskunder effektivt i framtiden uppfors nu ett nytt
lager i tyska Kassel for elbilsbatterier och tillhorande fordonskomponenter. Volkswagen garan-
terar 70 procent batterikapacitet efter atta ar eller 16 000 mils kérning pa nya ID3.

Redan 2025 raknar biltillverkaren med att salja tre miljoner elbilar arligen vilket skulle innebara
en fjardedel av den totala Europaférsaljningen.
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2. Nikkei: Toyota koper Tesla-batteri
2019-09-13 07:06
1T
Toyota har borjat kopa Panasonics batterier av en typ som tagits fram till Tesla, for att

satta i sina laddhybrider, rapporterar japanska Nikkei. Det innebar att Panasonics fabrik
i Osaka nu slar i kapacitetstaket — ett tecken pa den hardnande dragkampen om

elbilsbatterier.
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Toyota har tvekat nar det galler elbilar, men ser sig tvingat att erbjuda allt fler laddbara
modeller i forsta hand i Kina.

Tesla letar nu efter fler batterileverantorer i Asien.
1T
RELATERADE ARTIKLAR

Rapport: Tesla spoar de tyska biltillverkarna

Lamborghinis forsta hybrid ndagonsin presenterad

Elon Musk: Teslas pickup ar forsenad



https://www.nyteknik.se/fordon/rapport-tesla-spoar-de-tyska-biltillverkarna-6971315
https://www.nyteknik.se/fordon/rapport-tesla-spoar-de-tyska-biltillverkarna-6971315
https://www.nyteknik.se/fordon/lamborghinis-forsta-hybrid-nagonsin-presenterad-6971198
https://www.nyteknik.se/fordon/lamborghinis-forsta-hybrid-nagonsin-presenterad-6971198
https://www.nyteknik.se/fordon/elon-musk-teslas-pickup-ar-forsenad-6970885
https://www.nyteknik.se/fordon/elon-musk-teslas-pickup-ar-forsenad-6970885
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3. Teslas nya snabba Porsche-dodare
Redaktoren bytbil

2019-09-13

Plaid dr nya modellen som ska krossa Porsche Taycan

FILM: https://youtu.be/6hmdmYRYt9A

Tesla slapper en ny snabbare version av Model S med tre motorer som heter Plaid. Bilen har
redan slagit rekord pa Laguna Seca-banan och ska nu utmana Porsche Taycan pa Nirburgring.
Teslas nya modell ar snabbare och billigare an Porsche. Namnet ar lanat fran Mel Brooks-filmen
”Det varas for rymden””.

Elon Musk har nu offentliggjort att Tesla kommer med en ny modell for att svara upp pa Pors-
ches elbil Taycan. Det handlar om en ”Plaid”-version pa Model S som ska vara snabbare an
Ludicrous. Det innebar att bilen accelererar fortare an 2,6 sekunder upp till 100 och att toppfar-
ten blir hogre an 261 km/h.

Bilen kommer att Iana teknik fran den kommande Tesla Roadster vilket innebar att den far tva
elmotorer bak och en fram. Namnet Plaid ar hamtat fran Mel Brooks-filmen Spaceballs (Det
varas for rymden). Om cirka ett ar gar den i produktion — lagom till att kunder borjar fa sina
forsta Porsche Taycan-bilar.

Plaid Model S har redan debuterat pa Laguna Seca raceway, dar den satte varvrekord for fyra-

dorrarsbilar med tiden 1 minut och 36 sekunder.


https://youtu.be/6hmdmYRYt9A
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Den nya Plaid-drivlinan kommer att finnas tillganglig i Model S, Model X och andra generation-
ens Roadster. Enligt Elon Musk kommer den inte att slappas for Model 3 eller Model Y. Den
kommer att “kosta mer an vara nuvarande erbjudanden, men mindre an konkurrenter” och
syftar pa Porsche Taycan Turbo som kostar strax under tva miljoner kronor.

Teslas rekord pa Laguna Seca ar an sa lange inofficiellt, dd bantjanstemannen inte var narva-
rande. Allt finns dock pa film, vilket du kan se i bildspelet har ovan.

Nasta vecka ar planen att Nico Rosberg ska kora en Plaid Model S runt Nirburgring. Skulle F1-
stjarnan lyckas sld Porsche Taycans varvtid ar det en enorm PR-forlust for det tyska bilmarket.
Matchen pa Nirburgring ar det narmaste en duell mellan bilarna vi kommer, da Porsche inte
tilldter tester av bilen an pa nagra manader.
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4. Teslas nya uppfinning: battre vindrutetorkare
Redaktoren bytbil 2019-09-15

Sokt patent - se ritningarna pa hur nya torkarbladet ska fungera

Vindrutetorkarna har fungerat likadant pa alla bilar i manga ar. Men nu har Tesla lamnat in en
patentansokan for att skydda sin nya uppfinning: en elektromagnetisk vindrutetorkare.

Det ser snyggare ut — och sparar batteri.

Elon Musk och Tesla har redan revolutionerat bilbranschen med elbilen. Men det finns fortfa-
rande omraden pa bilarna som kan forbattras, menar foretaget.

Och ingen detalj ar for liten for Teslas ingenjorer, f6r nu har man tagit fram en elektromagne-
tisk vindrutetorkare.

Det amerikanska patentverket tog emot Teslas ansokan den 5 september med rubriken
"Elektromagnetiskt torkarsystem for ett fordons vindruta”.

Ett blad —istallet for dagens tva — ar bade snyggare och effektivare, enligt Teslas ansokan, dven
om ritningarna som bifogats visar att tva torkarblad kan anvandas.

Teknologin ar ungefar samma som anvands for Maglevtag — snabbtagen som finns i bland an-
nat Japan och Kina. Magnetiska krafter anvands for att bade bara upp taget och som framdriv-
ningsmetod. Skillnaden ar att Teslas uppfinning ar betydligt mindre.

Ritningarna visar grundprincipen: Torkararmen ar sammankopplad med tva ralsspar och ett
"block” som bestar av magneter omges av elektromagnetiska spolar. Nar strom passerar genom
magneter och spolar ror sig blocket langs med vindrutan och tar med sig torkararmen och bla-
det.

Det har systemet drar mindre batteri och 6kar rackvidden ytterligare for elbilar, dock redvisar
Tesla an sa lange inga exakta siffror.

Daremot namner foretaget att traditionella vindrutetorkare skapar stor friktion och att den har
uppfinningen har mycket mindre friktion och att den dessutom ar battre for framtidens auto-
noma bilar.

Dalig sikt i regn eller sno kan ge problem foér autopiloten som behdver forlita sig pa att kame-
rorna uppfattar allt som hander pa vagen.



MOTOR NYTT 23 SEPTEMBER 2019

114A

126

Elon Musk har dessutom varit okand for att blanda sig i detaljer under bilarnas utveckling, sa
man kan ana att vindrutetorkare har varit en hjartefraga for honom.

Musk holl pa att driva sina ingenjorer till vansinne i borjan av Tesla-aren nar han kravde att
bilens handtag skulle vara integrerade i bilens kaross — och inte ha de traditionella handtagen
som “gammel-bilarna” dragits med i sd manga ar.

Det gick at manga miljoner dollar och utvecklingstid, men Musk fick som han ville. Nu ser han

ut att fa nya vindrutetorkare ocksa.
124B

Relaterade artiklar

"Otroligt rolig att kéra"
Har ar svenska betygen pa Teslas Model 3
31jan. 2019

Svenska Simone gor varldens forsta Tesla-pickup
"Elon Musk, nu utmanar jag dig"
19 juni 2019



https://www.bytbil.com/nyheter/otroligt-rolig-att-kora-15254
https://www.bytbil.com/nyheter/svenska-simone-gor-varldens-forsta-tesla-pickup-18814
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5. Efter nya Renault Zoe — snart slapps tva nya elbilar
Publicerad 15 sep 2019 09:30
Efter att nya versionen av elbilen Renault Zoe presenterades for ett par manader sedan

kommer den franska biltillverkaren sldppa tva nya eldrivna modeller. Forst ut dr sma-
bilen Renault Twingo.

| juni presenterades nya Renault Zoe, en bil som inom en 18-manadersperiod far sallskap av
ytterligare tva eldrivna modeller, rapporterar Autocar. Forst pa tur star smabilen Twingo.

Att elkonvertera Twingo blir inte svart. Modellen, med motorn bak, plockades fram i samar-
bete med Smart och finns som Forfour med eldrift. Ja, endast med eldrift faktiskt efter den
senaste uppdateringen som presenterades under Frankfurtsalongen.

Markets produktplanerare Ali Kassai sager att konverteringen av Twingo egentligen redan
skulle ha varit i gdng om man inte stott pa problem rérande infrastruktur.

LAS MER: Seat ska bygga elbil for under 200 000 kronor

Ytterligare en modell presenteras efter Twingo

Efter eldrivna Twingo foljer en storre modell, enligt Ali Kassai utan att precisera narmare. Bilen
ska ha langre rackvidd an Zoe da den riktar sig kunder som dven kor utanfor stadskarnor. Nya
Zoe har en rackvidd pa 39 mil i WLTP-cykeln.

Renault ar inte sa petig med sin elbilsflora, fokuset ligger pa market. Man behover inte utveckla
en ny bil for eldrift om en befintlig modell med forbranningsmotor kan elkonverteras, menar Ali
Kassai.


https://www.expressen.se/motor/elbilar--laddhybrid/seat-ska-bygga-elbil-for-under-200-000-kronor/
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Renault CITY K-ZE lanseras forst i Kina.

Tidigare i ar tackte Renault av elbilen City K-ZE (bilden ovan) for den kinesiska marknaden. En
bil som ska ha ”“global standard” men om den verkligen kommer till Europa aterstar att se.

Peter Klemensberger



MOTOR NYTT 23 SEPTEMBER 2019

SVENSKA DAGBLADET

6. Uppkaftig uppdatering — mer an ett “facelift”
Rolf Gildenléw
Publicerad 2019-09-14
Nej, att pasta att arets upplaga av Audi A4 skulle ha fatt en rejal facelift ar inte helt sant.

Det ar namligen inte bara nyllet som fatt ett lyft utan hela utstyrseln. Daremot kdnner vi
igen det mesta av tekniken under skalet.

Arets upplaga av Audi A4 har fétt nya former runt omupplaga
och teknikerna har lyckats stinga ute mycket av oljudet fran 40-profilsdécken.

Med en facelift menades ursprungligen ett kirurgiskt ingrepp dar avsikten oftast var att for-
skona patientens anletsdrag. Nar bilbranschen borjade anvanda begreppet var syftet i stort sett
detsamma — att foryngra “facet” pa en lite foraldrad modell, i vdntan pa en helt ny. Vanligtvis i
form av en ny grill, nya stralkastare och en och annan utbytt plast- eller platbit. Tydligt for kun-
den men helst inte alltfor kostsamt i produktionsledet.

Nar Audi nu skickar ut nya A4 till butikerna sa handlar det ocksa om en facelift. Men alltsa inte
bara nagra nya anletsdrag. | princip ar allt som syns nytt. Trots att en helt ny modell (B10) &r
nara forestaende. Nuvarande B9 kom 2015 och ar den femte generationen sedan A4 for 25 ar
sedan ersatte Audi 80. Livslangden per generation ligger alltsa pa cirka fem ar.

Jod3, grillen ar ny, bredare och dnnu mera uppkaftig, men sen har dven karossen i ovrigt fatt
nya linjer. De mer markerade hjulhusen ar tydligast 6ver de bakre hjulen dar nya A4, precis som
storebror A6, nu fatt hofter som for tankarna till den klassiska ur-Quattron.

Under skalet ar dock det mesta i var testbil bekant. 190-hastarsdieseln med dubbelkopplings-
vaxelldada kdnner vi igen, inte bara fran Audi utan ocksa fran de 6vriga markena inom VW-
koncernen. Den stora skillnaden ar att Audi, i vanlig ordning, monterat sin motor langsled och

inte pa tvaren, som VW, Skoda och Seat gor.
10
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Interiéren har frischats upp och MMI-systemet (Multi Media Interface) Interiéren har vidareut-
vecklats. Hér finns VW-koncernens DSG-viéixelldda med sju steg, fast Audi kallar den fér S-tronic.

Det stjal visserligen kupéutrymme men ger en lite mer vibrationsfri gang. Det har ocksa varit
en forutsattning for att fa Audis smatt legendariska quattro-system med Torsen-differential att
fungera. Fast den tekniken dvergavs faktiskt lite diskret harom aret och ersattes av ett helt nytt
elektroniskt system for fyrhjulsdrivning.

Med Torsen-diffen hade bilen alltid drivning pa alla fyra hjulen — nu blir den 100 procent fram-
hjulsdriven om sensorerna registrerar att vaglaget ar sadant att det for stunden inte behdvs
nagon hjalp fran bakhjulen. Det galler dven Audi Allroad-modellen. Skalet ar forstas branslebe-
sparing. Att satta snurr pa tva extra hjul och en kardanaxel har sitt pris.

Bagageutrymmet i Avant-versionen har véxt i volym men dr
fortfarande inte i nérheten av lastférmdgan hos kusinerna frén VW och Skoda.

11
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Audi A4 har kéregenskaper pa toppniva och man sitter bekvimt,
men det dr fortfarande trdngt i baksdtet for Iangbenta.

Utover den diesel jag kor erbjuds tva bekanta bensinmotoralternativ, A4 40 TFSI och 45 TFSI,
pa 190 respektive 245 hastkrafter. Bada tva ar nu precis som hos sina storre syskon forsedda
med 12-volts mildhybridteknik (MHEV). Det spar ett par centiliter bensin per mil, vilket kan
tyckas lite futtigt, men manga backar sma ...

Den som vill varna miljon vantar till senare i host och valjer versionen som kan koras pa biogas,
Audi A4 G-tron, medan den som prioriterar hog prestanda satsar pa en Audi S4 TDI. D3 medfol-
jer 347 frustande hastar. De 190 som rumsterar i var testbil racker forstas mer an val, sarskilt i
kombination med diesel som ger ett maktigt vridmoment. Nar de varsta konkurrenterna i den
har nischen kommer fran BMW, Mercedes och numera ocksa Volvo, sa kravs forstas aven kor-
egenskaper pa toppniva.

Och det infrias med god marginal, aven om en och annan fortfarande tycker att drivkraften ska
skjuta pa bakifran om det ska bli sportigt.

Nu ar det faktiskt inte bara det yttre som fornyats hos arets upplaga av Audi A4 utan dven
delar av interioren. Dock &r bilen fortfarande ratt trang i baksatet. Daremot har bagageutrym-
met i Avant-versionen vaxt med 100 liter. Helt nytt ar det digitala MMI-systemet och den
hégupplosta 10,1-tumsskarmen. Aven réststyrningen har uppgraderats, vilket maste betraktas
som en sakerhetsatgard. For jag moter hellre en bilist som pratar i mobiltelefon &n en som kor
pekfingervalsen pa instrumentpanelens touchskarm.

Men visst kan den moderna tekniken ocksa underlatta i trafiken. Audi Connect kan bland annat
samspela med andra Audi-bilar och sanda varningsinformation, lasa av trafikskyltar och dven ta
emot information fran trafikljusens centraldator, sa att du som forare ska kunna anpassa has-
tigheten till kommande gréna vag. | forarinformationen visas da en hastighetsrekommendation

och vid rdodljus visas tiden tills trafikljuset slar om till gront.
12
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Audi inforde hdrom aret en ny nummerbeteckning, fran 30 till 70, som for den invigde avslojar
hur manga hastkrafter som doljer sig under huven. Foto: Anders Wiklund/TT

Tanken bakom tekniken ar forstas att skapa ett jamnare och ett mindre miljostérande trafik-
flode. Funktionen infors stegvis i utvalda europeiska lander sa rakna inte med att den redan nu
fungerar overallt.

Den nya A4-serien kan fas med olika nivder av sakerhets- och assistanssystem. | Sverige ar
"Tour” standard med bland annat adaptiv farthallare, aktiv korfaltsassistans, vanstersvangs-
broms vid risk for kollision, kokornings- och undanmandverassistans. Med effektivitetsassistans
inkopplad laser bilen av hastighetsskyltar och bromsar och accelererar automatiskt.

Som tillval erbjuds adaptivt helljus, vilket innebar att vaxlingen mellan hel- och halvljus sker
automatisk vid moten i morker.

Vorsprung durch Technik har ju lange varit Audis slogan. Det stammer kanske inte langre, att
man har ett tekniskt forsprang, men i kurvan in mot nasta decennium ar market definitivt i det
framre ledet.

Specifikationer | Audi A4 Avant 40 TDI Quattro

Grundpris: 383 200 kronor

Forbrukning: 6,4 liter/ 100 km (WLTP)
Koldioxidutslapp: 167 g/km (WLTP)

Kvaveoxidutslapp: 168 mg/km (RDE)

Motor: 2,0-liters diesel, 4 cylindrar, turbo
Kraftoverforing: 7-vaxlad dubbelkoppling, fyrhjulsdriven
Skatt: 6 097 kronor (efter tre ar 3Fakta 105 kr)
Max effekt: 190 hk vid 3 800 varv/min

Max vridmoment: 400 Nm vid 1 750-3 000 varv/min
Tjanstevikt: 1700 kg

Léangd/bredd/hojd (i meter): 4,76/1,85/1,40

Bagageutrymme: 495-1 495 liter

Acceleration 0-100 km/h: 7,6 sekunder

Toppfart: 230 km/h

Motor/vaxellada

Betyg: 4 av 6

Val beprovad och erkant driftsaker 2,0-liters dieselmotor med VW-koncernens 7-stegade dub-
belkopplingsvaxelldda, som pa Audi-sprak heter S-Tronic. Den mekaniska Torsen-diffen utbytt
mot ett elektroniskt sa kallat ultra-system.

Ekonomi

Betyg:3av 6
Det kostar att ligga i frontlinjen. Dyr i bade inkdp och drift men med ett stadigt andrahands-
varde.

Miljo
Betyg:3av 6

Bransleeffektiv dieselmotor som slapper ut mindre koldioxid an versionerna med bensinmotor.
Men nagon miljobil ar det forstas inte.

13



MOTOR NYTT 23 SEPTEMBER 2019

Koregenskaper

Betyg: 5av 6
Chassiteknikerna i Ingolstadt har skapat en bil med utmarkta kéregenskaper. Vill du ha den annu
vassare bestaller du sankt sportchassi och adaptiva dampare. Pa bekostnad av komforten.

Sdkerhet

Betyg:5av 6
Fick maximala fem stjarnor vid Euro NCAP:s krock- och sakerhetstest. Aggressiv front vid kolli-
sion med fotgdangare. Alla viktiga sakerhetssystem ar standard.

Helhet

Betyg: 4 av 6
| vantan pa generation sex ar dagens Audi A4 rejalt uppfraschad och uppdaterad. Fina koregen-
skaper, val beprovad drivlina, bra sakerhet — men lite trang och dyr.

Tva rivaler

\% // _/
5 AKX 177 P4

Mercedes C220d 4Matic
391 900 kronor. 194 hk. CO2 139 gr/km (NEDC). Komfortabel men lite val savliga koregen-
skaper.

Volvo V60 D4 AWD
366 900 kronor. 190 hk. CO2 135 g/km (NEDC). Fin komfort och hog passiv och aktiv sdkerhet.

14
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Teknikens Varld

7. Provkorning av Ford Focus ST

Oskar Kriiger 14 september 2019

Senaste tillskottet i markets prestandaprogram ar helt nya Ford Focus ST. Vi provkér pa
Fords testcenter och reder ut om Focus ST gar i samma lekfulla fotspar som lillebror
Fiesta ST.

Testanlaggningen ar enorm och jag kan inte annat an fantisera om mojligheterna vi skulle ha
med den har ytan till vara tester. Terrangbanor, halkbanor och komfortbanor med grov asfalt
blandat med bade kullersten och potthal ar bara ett axplock av de varierande testbanorna som
omringas av en hogfartsoval.

Jag befinner mig strax utanfor Belgiska staden Lommel pa Fords testcenter — ett av de storsta
privatagda i varlden. Snabbt hittar jag min favorit bland testbanorna, Track 7, eller Handling
Road som Fords personal oftast kallar den. En mil av slat asfalt som med sina vitt varierande
kurvkomplex har till uppgift att reda ut, och utveckla, bilens kdrglada egenskaper.

Track 7 ar latt att forvaxla med en racingbana men det simulerar i stallet en kurvig, trafikfri och
laglos landsvag. Buskul! 280 hastkrafter satter direkt bra fart pa den orangea Focusen. Rédmar-
keringen ligger redan strax efter 6 000 r/min och Ford ar tydliga med att de har satsat pa en
vridstark, snarare an en varvvillig, turbomotor. Vilket inte minst marks pa det héga vridmomen-
tet, 420 Nm mellan 3 000 och 4 000 r/min.

Korbarheten ligger pa topp med motorns urstarka karaktar vid laga varv, men samtidigt ar det
kul att dra varvraknaren till stoppet tack vare ljudet och kraftutvecklingen. En kombination som
inte ar sjalvklar for turbomatade fyror i den har effektklassen.

Véaxelladan lever upp till forvantningarna med riktigt skona och tighta lagen. Kopplingen ar hard
och med den automatiska mellangasen ar nedvaxlingar ett rent ndje nar fyran blir trean in i den
forsta hogersvangen.

Den direkta styrningen ar exakt och jag far genast ett stort fortroende for bilen. Det &r en me-
kanisk kdnsla som formedlas nar den langa hogersvangen blir tightare och bilen lagger maximal
vikt pa vanster hjulpar. Ner pa tvaan i takt med att vagen svanger skarpt at vanster och avgas-
systemet smattrar nar den automatiska mellangasen gor sitt.

15
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Kérbarheten ligger pa topp med motorns urstarka karaktdr vid Idga varv, men samtidigt
dr det kul att dra varvréknaren till stoppet tack vare ljudet och kraftutvecklingen.

280 hastkrafter, och framfor allt 420 Nm, kan ofta valla problem for framhjulsdrivna bilar vid
maximalt gaspadrag ut ur langsamma svangar som denna. Det spinner latt pa innerhjulet innan
kraften fors over till hogerhjulet med hjalp av den elektroniska differentialen fran Borg Warner.
Bilen drar sig ur svangen pa ett valdigt imponerande vis och jag blir lika férvanad varje gang 6ver
hur bra nya framhjulsdrivna bilar lyckas fa ner sa mycket kraft i asfalten!

Kurvkombinationerna fortsatter prova Focus ST men varken snabba eller langsamma kurvor
avslojar nagra brister. Inte ens i banans svaraste parti dar vagen slingrar sig fram 6ver hojningar
och svackor. Trots minimalt tryck pa marken nar dacken nastan lattar fran asfalten ar balansen
fortfarande dar.

Ovanligt pa den har sortens vagar ar ett parti med kullersten, men just det har Track 7 i slut-
skedet och har blir jag direkt pamind om den extremt harda fjadringen. Focusen studsar fram
och upplevs helt stelbent. Efter sekunder av famlande lyckas jag byte korlage med ett tryck pa
rattknappen och pa brakdelen av en sekund mjukar stotdampningen upp sig rejalt — aldrig tidi-
gare har jag méarkt en sa stor skillnad hos elektroniskt stéllbara stotdampare. Vilket forvisso be-
ror pa att Focus ST som sagt ar valdigt hard nar den ar hard.

Tillbaka i det sportigaste “Track”-laget nar underlaget atergar till asfalt och kupén fylls av det
mulliga ljudet fran turbofyran. Ljudet forstarks elektroniskt i de sportiga lagena men kdrandes
ar det inget jag reagerar p3, det later ratt och bra.

Det mest alskvarda med nya Focus ST kommer fram efter ytterligare varv da jag pressar den
hardare och hardare. Ju hardare korstil, desto battre gar bilen! Precis nar det kdnns som att
framhjulen ska tappa fotfastet glider bakvagnen ut en gnutta och hjalper i stillet bilen att styra
och det gar att kdra annu fortare. En detalj som ar sa viktig for den dar kdnslan att bara vilja
kéra mer och mer!
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Baktill avsléjar de stérre utbldsen men Focus ST dr en relativt anonym typ,
férutom férgen da.

—Valdigt kul att du kdnde sa for det var ett av malen vi haft med Focus ST. Att foraren ska hitta,
och lara sig, nya saker med sin bil, sager Leo Roeks, chef for Ford Performance Europa.

Vad Leo ocksa namner ar att Focus ska vara en kul bil som funkar i vardagen. Vilket forklarar
varfor Ford inte redovisar nagon varvtid runt Nirburgrings nordslinga eller forsoker utmana
med flest hastkrafter. En anledning till varfor Ford tanker sa med Focus ST ar att det féormodligen
kommer en annu varre version: Focus RS. Varstingen som funnits i tre tidigare generationer
hade senast 350 hastar och fyrhjulsdrift. En mycket hardare typ helt enkelt.

Over den medvetet daliga asfalten pa nésta testbana ar Focus ST inte lika imponerande som
pa den forra banan. Men komforten ar bra for biltypen. Stétdampningen funkar bra, drivlinan
ar latthanterlig och stolarna ger ett bra stod for kroppen. Men kanske viktigast for vardags-
egenskaperna ar att Focus ST kommer i kombiutférande med ett prispaslag pa 6 000 kr. Och att
2,3 liters bensinaren gar att byta ut mot 190 héastars diesel for samma pris.

Varken kombi eller diesel finns for provkdrning men med storsta sannolikhet ar det klassens
klart mest underhallande dieselkombi. Men det ar med bensinmotorn Focus ST kommer till sin
ratt, for da ar den riktigt bra.

Tre fragor

Leo Roeks
chef for Ford Performance i Europa.
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Ford Fiesta ST ar en valdigt bra bil. Har den varit malbild for nya Focus ST?
— Ja problemet vi hade var att overtraffa just Fiesta ST som anses vara mattstocken i sin klass.
Men vi tycker att vi har lyckats.

Vad var malet med Focus ST?
— Att bygga en bra och kul vardagsbil. Att det finns snabbare bilar i klassen bryr vi oss inte om.

Focus RS, vad kan du saga?
—Ja, nej, kanske, jag vet inte.

Funktionerna styrs primdrt via en ldtthanterlig pekskdrm.

Det har ar nytt!

Motor
Cylindervolymen har okat fran 2,0 till 2,3 liter och hastkrafterna har gatt fran 250 till 280. Vrid-
moment fran 350 till 420 Nm.

Korlagen
For forsta gangen har Focus ST olika korlagen dar bland annat stotdampning, styrning och mo-
torljud andras.

Styrning
Focus ST har snabbare styrning an Fiesta ST och femton procent snabbare an vanliga Focus.

Bromsar
Rejalare bromsar med storre skivor har presterat fyra ganger battre i Fords utmattningstester
jamfort med tidigare generation.
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Ford Focus ST

Pris
359 000 kronor, saljs nu, forsta kundleverans hosten 2019.

Motor

Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 overliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Turbo. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 87,6/94,0 mm, cylindervolym 2 261 cm3.
Max effekt 280 hk (206 kW) vid 5 500 r/min, max vridmoment 420 Nm vid 3 000-4 000 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, framhjulsdrift. 6-vaxlad manuell 1ada, alt. 7-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshdmmare fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak
multilankaxel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,3 m.

Bromsar
Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/40 R18.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 270, langd 439, bredd 183, hojd 146, sparvidd f/b 157/156. Markfrigang 12.
Tjanstevikt 1 508, maxlast 492, max slapvagnsvikt 1 600. Tank 52 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
375-1 354 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 5,7 s, toppfart 250 km/h.

Bransleférbrukning
(NEDC): Stad 1,08 I/mil, landsvag 0,62 |/mil, blandad korning 0,79 I/mil. CO2 179 g/km.
Bransleforbrukning (WLTP): Ingen uppgift.

Garantier
Nybil 5 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistansgarantin fornyas vid varje service
utford av auktoriserad markesverkstad.

Skatt
8 223 kronor per ar de forsta tre aren.

Rivaler
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Honda Civic Type R

Snabbare, hardare och obekvamare. Hondan ar fortfarande klassens snabbaste bil men
Focus ar mer anpassad for vardagen.

Pris: 361 000 kronor.

Volkswagen Golf GTI

Golf GTI ar varken motormassigt med sina 245 hk, eller med vagupptradandet lika
kompetent som Focus. GTl-folkan borde vara billigare.

Pris: 350 400 kronor.

GALLERI
Ford Focus ST 2020

21 bilder
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8. Varldens dyraste Audi - 34 ar gammal
Redaktoren bytbil 2019-09-16

Sa mycket kostar Sport Quattron i mint condition

Trodde du att Audi R8 eller nya RS6 Avant ar den dyraste Audin som gar att hitta? Fel. Inte ens
nara. Har ar den dyraste — en Sport Quattro fran 1984 for sex miljoner kronor. Bilen ar den
perfekta tidskapseln tillbaka till rallyns gyllene era med Stig Blomqvist och Walter Rohrl.

Upphovsmannen till Audi Quattro, Ferdinand Piéch, avled nyligen. Under hans beskydd utveck-
lades Audi fran gubbmarke till sportiga premiumbilar med val tilltagen prislapp. En av de viktig-
aste bilarna for att bygga imagen var Audi Sport Quattro som lanserades i mitten av 80-talet,
efter att konkurrenterna borjat hinna ifatt vanliga Audi Quattro pa rallyvagarna. Receptet var
en kortad och lattad Quattro med starkare motor. Senare kom aven en brutalversion kallad S1
med 600 hk.

Audi Sport Quattro hade varldspremiar pa Frankfurtsalongen hosten 1983. 32 centimeter av
bottenplattan var bortkapad och gatversionen hade en turbomatad Audi-femma pa 306 hk. |
rallyversionen kunde effekten vara 6ver 400 hk. Bilen kostade 205 000 D-mark pa 80-talet, lika
mycket som en Porsche 911 Turbo.

Audi Sport Quattro kordes i flera rallytavlingar under 1984 av Stig Blomqvist och Walter Rahrl.
Blomqvist vann en deltdvling av sina fem segrar med bilen och blev varldsmastare. Nagra ar
senare vann Walter Rorhl Pikes Peak med en Sport Quattro i den brutala S1-versionen som hade
600 hk.

Nu har du chansen att bli agare till en Sport Quattro i mint condition. En bilhandlare i Neder-
landerna bjuder ut en Sport Quattro till det facila priset av sex miljoner kronor. Ungefar samma
pengar som sex nya Audi e-tron. Enligt handlaren finns bara 214 exemplar och bilen ar total-
renoverad.
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Sannolikt ar detta varldens dyraste Audi nagonsin. Vet du en dyrare — tipsa BytBil.

Har saljs bilen

For pengarna far du den perfekta tidsmaskinen tillbaka till den gyllene rallyeran. Audi Sport
Quattro har lynnigare, men snabbare kéregenskaper an den vanliga ur-Quattron. Bilen ar tagen
i trafik 1985 har bara gatt knappa 9000 mil.

For att vara en bil fran 1985 sa far du grymma prestanda. Acceleration 0-100 km/h gar pa 4,9
sekunder. Toppfarten 250 km/h, och den &r inte elektroniskt begransad.

Faktum ar att Audi borjat florta med sin gamla Sport Quattro i flera nya modeller. Den facelif-
tade A5:an har luftslitsar som enligt Audi ar inspirerade av Sport Quattro.
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9. Nytt paradrekord for Ford Mustang
Peter Klemensberger
14 september 2019
Du minns sdkert Volvoparaden tidigare i ar da 1 574 bilar av det svenska market tog sig

in i Guinness rekordbok. Nu har ett liknande rekord slagits, inte lika manga bilar men alla
av samma modell: Ford Mustang.

FILM: https://youtu.be/wijRBAmSi9o

1 326 bilar samlades pa Fords testanlaggning i belgiska Lommel i [6rdags for att sla det gamla
paradrekordet pa 960 Mustanger fran december 2017 satt i Toluca, Mexiko.

Pa plats fanns 100 funktionarer for att dirigera bilarna som aldrig fick komma mer @n 20 meter
fran varandra i ledet. | samband med rekordet filmades dven andra sekvenser for att fira bil-

modellens 55 ar och oOver tillstallningen flogs aven ett flygplan av typen P51 Mustang.

LAS MER: Allt om Ford Mustang

Modellen lanserades 1964 och ar sedan 2015 inne pa sin sjatte generation. Under arets forsta
halft saldes det 5 500 Mustanger i Europa och fyra ar i rad har den varit bast sdljande modell i
sin klass.

Du har val inte missat var duell mellan Ford Mustang Bullitt och Dodge Challenger GT? Den
|aser du i sin helhet har.

Peter Klemensberger
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GRANTURISMO |
10. Porsche 912

Gran Turismo Magazine nr.2 2013

Porsches budgetversion av ikonen 911 ar ingalunda nagon ful ankunge. Den andas
samma harliga kdnsla som Elvan, och dr dnnu roligare att kora tack vare superlag vikt och
battre balans. Nu sticker priserna ivag.

bland, ska erkdannas, kan vi vara lite saktfardiga med att uppdatera var lista dver prisbilden

pa samlarvarda klassiker. Suget efter Porsche 911 fran det sena 1960- och tidiga 1970-talet

har varit massivt under flera ar nu och priserna har dragit ivag ordentligt, vilket vi ocks3, i
konservativa steg, har forsokt spegla i prislistan. Samma bil, men med en tvaa pa slutet i mo-
dellbeteckningen, har vi inte haft samma koll pa. Lite beror det nog pa att Porsches gamla in-
stegselva ofta ses lite 6ver axeln — tydligen dven av oss pa redaktionen — och dess status i sam-
larkretsar har varit |ag.

Faktum kvarstar dock att det ar samma bil — forutom drivpaketet —som en “dkta” 911, och den
som gillar den unika formen, kdnslan och atmosfaren i den allra mest renodlade versionen av
en av bilvarldens storsta ikoner (och vem gor inte det?) kan njuta av den nastan lika mycket med
en fyrcylindrig motor i aktern som en sexa.

Och nar priserna pa tidiga 911 drar ivag, ar det naturligt att 912 hanger med i suget bakom. P3

behorigt avstand, men anda uppat.
25



MOTOR NYTT 23 SEPTEMBER 2019

| var lista varderade vi en Porsche 912 i prisspannet mellan 50 000 och 100 000 fram till och
med forra numret, bara en drygt tredjedel av vad en 911 med tvaliterssexa borde vara vard. |
detta nummer har vi flyttat upp den till spannet mellan 100 000 och 200 000, vilket betydligt
battre speglar den aktuella prisbilden. Faktum ar att dven det tycks vara en ganska forsiktig
skattning av modellens nuvarande marknadsvarde. Exceptionellt fina exemplar begars det en
bra bit dver 300 000 kronor for, och ar det en 6ppen Targakaross kan de till och med vara annu
dyrare.

Men var prislista ska inte ha fuktionen att driva priserna uppat, utan ge en rimlig och val avvagd
bild av vad man kan férvanta sig fa pa marknaden utan att vanta pa turen eller flera ar pa ratt
kopare. Och det ar oftast en betydande skillnad mellan vad som begars och vad som betalas ...

Under tiden som vi arbetade med 912:an som samlarobjekt fanns bara en enda 912 till salu pa
svenska Blocket, medan det fanns ett dussintal pa amerikanska eBay och drygt 50 till salu pa
tyska mobile.de. Det ar ungefar halften av utbudet av jamngamla 911:or, vilket borde tyda pa
att 912 inte byggdes och saldes i lika stora antal som sin sexcylindriga storebror.

Men det ar en bedraglig bild. Faktum ar att 912 saldes i dubbelt sa stort antal som 911 under
de fyra ar den fanns i produktion innan mittmotorbilen 914 (se GT nr 5/2013) ersatte den under
hosten 1969.

Nar 911 borjade levereras ut till de forsta kunderna 1964 rullade fortfarande produktionen av
den da betydligt billigare 356 pa som tidigare, och nar tiden narmade sig for gamlingen att ga
av banan borjade manga importorer runt om i varlden att bekymra sig 6ver att inte kunna ha
ett billigare alternativ att erbjuda kunderna an den sexcylindriga 911:an. Losningen fanns pa
hyllan, och under vintern 1964/65 hiangde man i en fyrcylindrig boxer fran 356:an i en 911-ka-
ross, och kunde i april 1965 presentera den nya instegsmodellen. Produktionen av 356 upp-
horde i september 1965 och da hade redan tillverkningen av 912:an varit igang ett par mana-
der.
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Och handlarna var ratt ute ndar man bedémde behovet av en billigare 911. | USA salde man mer
an dubbelt s8 manga 912 som 911, bade till gamla 356-dgare som inte alls tyckte att en 90-
hastarsmotor pa 1,6 liter var ett nerkdp jamfort med den 40 hastar starkare 911, och till folk
som gillade bilen men inte nédvandigtvis behdvde den sista prestandakicken.

Vi hade ndjet att fa ta en aktur i Jonas Lindgrens barrskogsgrona 912 for en tid sedan, och
kunde konstatera att den gamla 1960-talselvan inte tappar mycket av sin attraktionskraft i fyr-
cylindrigt utférande. 1600-motorn varvar glatt och latt och kanns frisk i gadngen, och med bilens
lattfotade spanst och fina aerodynamik gar det att marscha rejalt utan att bilen kdanns det minsta
stressad. | oberoende tester fran tiden toppade 912:an dryga 190 km/h, vilket det var fa bilar
som klarade av pa 1960-talet.

Annu mer sldende dr hur behindig den ar att hantera i alla lagen. De dryga 100 kilon som &r
avskalade fran den redan laga vikten har forsvunnit i ratt anda, det vill saga akterifran, vilket gor
underverk for viktfordelningen och bilens styrbarhet. Med det korta axelavstandet som forsta
generationens 911 hade, och bara 965 kilo pa vagen dansar 912:an lekande |att fram over vag-
banan.

Inte undra pa att 912:an gjorde bra ifran sig i rallysammanhang och vann Europamasterskapet
1967.

Det byggdes dver 30 000 Porsche 912 mellan 1965 och 1969, varav cirka 2 500 i Targaversion.
Det forsta aret, 1967, var Targamodellen heloppen forutom den breda Targabagen, men fran
1968 fick den glasruta bak och blev snarare en coupé med avtagbar takdel.

Eftersom Targan ar ovanlig och 6ppen och darmed per definition dyrare som samlarbil betrak-

tad, ar priserna for fina exemplar betydligt hogre for den an for Coupén.
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Billigast brukar den udda 912E som byggdes under ett enda ar 1976 vara. Den slangdes in som
en temporar l6sning mellan den utgaende 914 och kommande 924 med samma Volkswagen-
motor pa tva liter och 86 hastar som anvandes i 914, och har naturligtvis alla de modifikationer
som 911:an fick pa 1970-talet i form av storre stotfangare och mjukare material interiort.

Prestandamassigt var denna tvalitersversion sdmre an ursprungs-912:an, trots insprutning och
lite battre vridmoment, och den saknar den glada, varwvilliga karaktar som den gamla 356-
motorn bjod pa.

Anledningarna till att 912 idag ar mer ovanlig pa marknaden ar tva: dels skrotades instegs-
912:an ut i betydligt stérre omfattning an 911:an, och dels har manga 912:or byggts om till
911:0or med boxersexor i alla olika storlekar.

Aven ombyggnader med senare versioner av Volkswagens boxerfyror fr&n Transporter ar van-
liga, vilket kan ge bade mer spanst och en snabbare bil, men minns da ocksa att bilens varde
sjunker en del om inte originalgrejerna finns kvar. Porschemotorer, daven de gamla stotstangs-
fyrorna, ar flera ganger dyrare att kdpa och renovera an Volkswagensnurrorna, vilket aven galler
transmissionsionen, som inte enkelt kan kombineras med Volkswagens senare motorer.

Som vanligt maste du stalla dig grundfragan forst: Samla eller anvanda? Hur ar dina priorite-
ter?

| fallet Porsche 912 &r det sa lyckligt att du inte nédvandigtvis maste valja, utan du kan med
stort ndje bade kora, anvanda, samla och investera i samma bil.

Text av Gunnar Dackevall
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11. Provkorning av Bentley 4% Blower
Linus Préjtz 15 september 2019
Den lilla Brooklandsrutan kampar for att mota bort fartvinden, den omgivande grénskan blir

till ett enda blurr och langst dar fram viner det till ndr kompressorn laddar pa. Mot Blower
Bentley — en makalos pjas fran en tid som flytt.

lower Bentley ar bilen som Bentley sjalva aldrig ville bygga, som aldrig kom att bli den

framgangsrika tavlingsbil som det var tankt och som aldrig borde ha blivit lika uppmark-

sammad som sina framgangsrika syskonbilar. Men historien visar tydligt att dessa kom-
pressormatade bestar fran brytet mellan 1920- och 30-tal har varit, och an i dag ar, de mest
mytomspunna av Bentleybilarna fran tiden da market stod pa helt egna ben. Allra mest sa i den
djupgréna nyansen med Union Jack pa sidan.

Fran borjan byggdes bara fyra tavlingsbilar av den har typen, darefter de nédvandiga 50 pro-
duktionsbilarna som kravdes for att tavlingsbilarna skulle klassa in. Ytterligare en monterades
samman i efterhand av 6verblivna delar, totalt 55 stycken. En parentes skulle kunna tyckas, men
Bentley 4 % Blower kom att bli sinnebilden av den klassiska brittiska racerbilen. Just darfor har
en stor del av de mer normala Bentley-bilarna fran 1920-talet i efterhand konverterats for att
se ut just sa har. Sa dven var bil som bdrjade sitt liv som en 4,5 utan kompressor med fyrsitsig
kaross.

Walter Owen Bentley grundade sitt foretag 1919 och kom fran en bakgrund foérst inom motor-
cykelracing och sedan flyget — som motorkonstruktor. Forst vidareutvecklade han ett tidigare
misslyckat flygmotorkoncept och darefter byggde han sin egen motor. En konstruktion som an-
ses ha haft stor positiv inverkan pa de allierades formaga att bedriva krigsforing i luften under
forsta varldskriget.

Nar freden val var undertecknad fick W.0. Bentley en skvatt pengar fran brittiska staten som
kom val till pass nar han grundade sitt foretag. Inom nagra ar hade han etablerat sig sjalv som
biltillverkare och redan 1924 kom hans 3-litre att ta hem forsta segern pa Le Mans. Bentley gick

under det glada 20-talet fran att vara nagot okant till att bli bilen att ha i societetskretsarna.
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Startnummer dtta och enorma strdlkastare, cykelskdrmar éver hjulen.
Detaljer som blivit legendariska med tiden.

Fem segrar vid 24-timmars pa Le Mans fran 1924 till och med 1930 kom att bli avgérande for
markets spridning. Forst med 3-litre Sport och Super Sport. Sedan med 4 % och till sist tva ganger
om med Speed Six med rak sexa pa 6,5 liter. Men vart tog var Blower vagen? Sanningen ar att
den kompressormatade besten aldrig blev nagon tavlingsmassig framgang — trots att det var
just for racing som den togs fram.

W. O Bentley ville aldrig bygga den har typen av racerbil, an mindre de 50 exemplaren som
kravdes for att fa 4 % Blower klassad for tavling. Hans svar pa mer effekt stavades alltid storre
motorer — aldrig kompressor. Hela idén kom fran Tim Birkin, en av Bentley-teamets framsta
forare och en sjalvskriven karaktar bland de legendariska Bentley Boys. En racinghjélte fran en
tid da alla racerforare var hjaltar, vissa mer an andra.

Trots att just denna version av Bentley Blower var den minsta bilen som Bentley tillverkade sd
kénns den stor. Enorm for att vara helt drlig. Axelavstdndet snuddar néstan vid tre meter och
alla detaljer dr... stora. Légg mdirke till nétet runt tanken, ett skydd mot stenskott utvecklat efter

en raceforlust pd grund av punkterad tank.
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Bentley Blower dr inte bilen man kastar mellan de tighta kurvorna.
Bdttre med flodande vdgstridckning ddr den Idngbenta karaktdren kommer till sin rditt.

Just har maste vi namna teamkollegan, investeraren och mannen med varldens hardaste namn
— Woolf Barnato. Namnde Woolf stallde upp i 24-timmars pa Le Mans tre ganger (1928-1930)
och vann alla tre — med Bentley. Han investerade i Bentley under 1920-talets forsta halft och
gick darefter in som majoritetsagare. W. O hade fullt fortroende for Barnato. Han ska ha sagt
om Woolf “den baste foraren som vi nagonsin hade och dven den finaste brittiska foraren av sin
tid. Han begick aldrig ndagra misstag och han féljde alltid order”.

Sir Henry Ralph Stanley "Tim” Birkin utvecklade bilen via sitt eget foretag och just darfor kallas
bilen dven for the Birkin Blower. Woolf Barnatos patryckning rackte sedan for att 6vertyga W.
O om att tillverka de ndédvandiga 50 bilarna. Men detta var samtidigt som borsen kraschade i
USA och bara aret senare var pengarna slut — Bentley kdptes upp av Rolls-Royce.

Blower Bentley stéllde upp vid Le Mans 1930, men brot. Nagot som var ytterst ovanligt for de
annars sa driftsakra bilarna fran fabriken i Cricklewood i vast-nordvastra utkanten av London.
Basta Blower-resultatet blev Birkins andraplats i ett obskyrt GP i Frankrike, egentligen inte
mycket att skriva hem om.

Exakt sa héir sag “the Birkin Blower” ut ndr Tim Birkin tévlade pd Le Mans 1930.
| detalj. Att bygga en liknande replika kostar i dag runt 10 miljoner kronor...
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Instrumentbrddan dr full av métare och annat. Ldgg mdrke till de tva droppreglagen
bredvid varvriknaren. Hdr stdlls smérjhastigheten till kompressorn.
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Vid rattnavet stéller man dels handgasen och dels tdndningen.
Vid start ska spaken sd langt ner det gar, max retarderad.
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Den fyrcylindriga motorn ér pa knappt 4,4 liter med fyra ventiler per cylinder
och kuggdrivning av kammekanismen. Kolla storleken pad rattstdngen!

Jag ger motorn tva rejdla supar innan start, pumpar in lite soppa direkt i insugningsroret via ett
handtag pa instrumentpanelen. Se det som en ytterst manuell choke och det kravs, annars kom-
mer bilen aldrig att starta. Med férgasarna monterade langst fram och langst nere vid kompres-
sorn, som i sin tur sitter langst fram pa bilen, sa blir startstrackan for bensinen en omajlighet.
Dessutom i uppforsbacke. Men genom att pumpa in en skvatt direkt i insuget — det gor susen.

Bentley grundades 1919 och képtes av Rolls-Royce redan 1931. Men under
de fa dren mdrket stod pd egna ben formades historien som mdrket bygger pd dn i dag.
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Ldngst fram pa bilen sticker kompressorn fram och liksom signalerar att
“det dr hdr det héinder!”. Med kompressorns hjdlp nar man ungefér 250 hdstar.

Tandningen ar stalld max tillbaka, “retarded”, via reglaget i ratten. Med tva rejala vippstrom-
brytare slas magnettandningen pa, darefter soppapumparna. Nu okar pulsen. Jag lovar, det ar
sa. Sedan ar det bara startknappen kvar. Nar jag trycker till och den 4 398 kubikcentimeter stora
raka fyran startar ar ljudet sa maktigt att jag ryggar tillboaka fran min plats bakom ratten.

Lokalens utformning har hos Stanley Mann Racing ger ett enormt eko och nar jag bruppar pa
gasen sa upplevs allting rora sig har inne. Ett vasst och kraftfullt ljud fyller varje tomrum och
synen blir lite dimmig och de mekaniska vibrationerna skickar svallvagor rakt in i skelettet. Diset

som fyller lokalen kan liknas vid Litzen-dimman.
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Sa snart som motorn startat justeras tandningen uppat. Redan nu, innan bilen ens rullat en
meter sa ar det tydligt. Det har ar en mekanisk upplevelse av episka matt. Och gud — vad jag
alskar det! Det kravs rejal kraft for att trycka ner kopplingspedalen och hyfsad armstyrka for att
dra vaxelspaken i ratt lage. Forsta vaxeln kuggar i, med en uttalad mekanisk kdnsla dar ocksa.
Det finns ingen isolerande effekt ndgonstans i spaken, det blir snuskigt tydligt att ett drev moter
ett annat.

Slapper sakta upp kopplingen. Bara kopplingen, finns inget behov att méta med gasen. Att ta
sig ur lokalen ar inte helt enkelt, det kraver fullt rattutslag vid ratt tillfalle — men det gar. Plotsligt
rullar vi, om an bara pa tomgangsvarv pa runt 600 r/min och det déar rattvridandet kanns i ar-
marna.

Drygt en timme senare, efter lite platning, ar vi ute och kér pa samma vag som Bentleys test-
forare anvande back in the days. Fabriken |3g inte langt ifran Radlett dar Stanley Mann Racing
har sitt sate pa the Fruit Farm. Langs datidens teststracka var killarna tvungna att passera Brock-
ley Hill pa vad som i dag ar vag Ab5. Eller, rattare sagt, bilarna var tvungna att passera testet vid
Brockley Hill. Den som inte klarade 50 mph (80 km/h) vid toppen av backen ansags inte tillrdck-
ligt bra och den da for tunga karossen skrotades. Med 250 hastar fran den nybyggda motorn
tillgodo och minst dubbelt sa mycket vridmoment blir den dar backen aldrig nagra problem med
var Blower.

Fartupplevelsen ar i sig makal6s, redan i lagre farter. Men det kdnns i kroppen att den har bilen
kan ga, den skjuter bra fart redan vid halvgas. Motorn ar en makal6s pjas med enkel 6verlig-
gande kamaxel och fyra ventiler per cylinder. Kamdrivningen sker via kugghjul langst fram pa
motorn och 6vre delen av blocket samt topplocket ar gjutet i ett stycke. Alla detaljer inuti och
utanpa ar stora, for att inte saga enorma. Vilket galler hela bilen, inte bara motorn.

De forsta trevande stegen ute pa vagen — jag vill knappt prata om det. Forsta detaljen att lara
sig ar att gaspedalen sitter i mitten och bromsen till hoger, ndgot som fungerar klart battre an
vantat. Dessvarre kan jag inte sdga samma sak om vaxelladan. Jag dubbeltrampar bade upp och
ner, men har grymt svart att fa i nasta vaxel utan skrap. Att vaxla ner, det kan vi lamna helt och
hallet.

—Du, det ar lugnt. Ladan ar nyrenoverad, den ar mycket tajtare an vad den borde vara men det
slapper val om tusen mil berattar mekanikern Andy som ar min co-driver for dagen.

Det ar forst nar jag ar pa vag att missa en vaxel som jag lyckas tajma vaxlingen perfekt, vilket
far mig att forsta. Jag maste vanta langre. Vaxla fran tvaan till frildge — vanta — och sedan vaxla
fran frilage till trean. Sedan upprepa samma procedur upp till fyran, men riktigt sa enkelt ar det
anda inte. For den dar vantetiden blir kortare ju mindre varvtalet behover falla mellan vaxlarna.
Med andra ord ar det langre vantan mellan lagre vaxlar och kortare mellan hogre. Vilket blir
sjalvklart nar man tanker pa det. Nedvaxling da?

— Du, for att vara helt arlig. Jag kor de har bilarna varje dag och denna ar ”a handful”. Gor sa
har i stallet — bry dig inte om nedvéaxling. Du kan starta pa fyran om det skulle vara sa. Och ska
du absolut ner en kugge, ta det da efter vagbyte —aldrig innan. Det blir bara... problem, berattar
Andy.

Sa jag later hogre vaxeln ligga i och upptacker tjusningen med Blower Bentley. For har finns en
urkraft av sallan skadat slag. Nar kompressorn viner for fullt och jag ndrmar mig 3 000 r/min pa
andra vaxeln gar det undan. Pa riktigt undan.

Kérupplevelsen gar inte att jamfora med nagot annat hittills. Forvisso korde jag rekordslag-
nings-Bentleyn Mother Gun for nagra ar sedan, men den var en helt annan sak. En sittplats med
kaross utformad bara for hog hastighet och rekordslagning med 8-liters rak sexa pa 360 hastar.
Hysterisk. Har ar det mer... normalt.
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Fast anda inte. Den rosenpolerade instrumentpanelen ar ett tydligt exempel. Mangden reg-
lage, matare och annat konstigt ar overvaldigande. Begreppet kombiinstrument eller multi-
funktion var inte uppfunnet pa 1920-talet, nagot som jag njuter av i dag. Det ar omojligt att halla
koll pa allt, sa jag fokuserar pa oljetryck, vattentemp och de tva droppglasen. Oljan ska droppa
i ratt takt for att smorjningen till kompressorn ska bli optimal och nar oljan blir varm férandras
viskositeten och droppandet 6kar i takt — da far man justera.

Jag ger mig pa ett par forsok till inspirerad kurvtagning, men det ar inte alls bilens ratta ele-
ment. Stela axlar fram och bak, men kanske framfor allt extremt mycket vikt fram (bland annat
genom kompressorns placering) gor bilen mer an lovligt understyrd. Sa jag styr ut pa 6ppnare
och mer flédande landsvagar. Efter ett tag sitter de dar vaxlingarna och forstaelsen for att man
maste planera sin kdrning en smula har satt sig.

Plotsligt kan jag slappna av, |ata axlarna sjunka ner och bara njuta av denna stilbildande skap-
else. Vinden omsluter mig pa forarplatsen, men just i dag skulle jag inte vilja ha det pa nagot
annat satt. En ytterst positiv stormvarning.

Bentley 4 %2 Blower 1930

Pris

Ursprungligt pris (1930): 1 475 pund, chassi utan kaross. Jo, de saldes faktiskt sa. Uppskattat
pris (2017): En valbyggd Blower-replika som denna kostar fran 10 000 000 kronor och uppat.

Motor

Bensin, fyrtakt. Fyrcylindrig langsmonterad radmotor, enkel 6verliggande kamaxel. Fyra ventiler
per cylinder. Amherst Villiers Mk IV Rootes-typ kompressor, dubbla SU HVG5-forgasare. Dubbel
Bosch magnettandning. Borrning/slag 100,0/140,0. Cylindervolym 4 398 cm3. Max effekt 250
hk (186 kW) vid 3 000 r/min. Max vridmoment uppgift saknas.

Kraftoverforing
Motorn fram, bakhjulsdrift. Osynkroniserad 4-vaxlad manuell vaxellada av sa kallad D-typ.

Hjul
Ekerfalgar. Dack 6.00 breda pa 21 tum hoga falgar runt om.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 296, langd drygt 4 meter. Tjanstevikt cirka 1 730 kg. Uppgifter om tankvolym
saknas.

Fartresurser
Accelerations- och toppfartsnoteringar saknas och ar beroende av vilken utvaxling bilen
utrustats med.

Bransleférbrukning
Uppgifter som vi kanner till det saknas. Men pa full gas, pa hogsta vaxeln, sa gick det at fyra liter
bransle i minuten.

Artikeln dr tidigare publicerad i Klassiska Bilar nummer 10/2107.
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Rlassiker
12. Grattis Metro!

Publicerad 23 september

I dag, nar Tekla och Tea har namnsdag, firar Klassiker Metro!

"A British car to beat the world!", sa lanserades den efterlangtade eftertradaren till Hund-
kojan nar den lanserades 1980. Austin Mini Metro skulle radda brittisk bilindustri, varken
mer eller mindre.

Upplagget var detsamma som Hundkojans med tvarstalld motor och framhjulsdrift, skill-
naden var nu bara att till skillnad fran féregangaren var Mini Metro knappast ensam med
detta, vid det har laget var det standard i klassen och Metros motor var samma stotstangs-
maskin som satt i kojan, en Austinkonstruktion fran tidigt 1950-tal.

-

Den fristagende karossmakaren Crayford hade gjort cabrioletversioner av folkbilar sedan
1962 och gjorde dven ett fors6k med Mini Metro. Metro Politan hette modellen men inte
mdnga byggdes.
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1982 breddades programmet med en lite lyxigare version kallad Vanden Plas och en sportigare
modell med namnet MG Metro. MG:n hade en lite kraftigare version av 1275-motorn och tuffare
inredning med bland annat réda sdkerhetsbdlten. Ytterligare ndgot senare kom MG Metro
Turbo med 93 hk och en pdstadd toppfart pé 185 km/h. Licker!

1987 skrotades Austin-namnet och bilen kallades bara Metro i marknadsféringen. 1990 dnd-
rade man sig igen och dépte om bilen till Rover Metro. Vid det laget hade modellen genomgdtt
en ansiktslyftning och nu var det dags att pensionera den gamla A-motorn. Metro fick koncer-
nens nykonstruerade K-motor med 6verliggande kamaxlar och antingen 8 eller 16 ventiler. 1994
var det dags fér namnbyte igen. Nu fick bilen heta Rover 100, en beteckning som ca 35 ar tidigare
anvénts pd en betydligt pampigare vagn i Rovers P4-serie. Forsdljningen dalade och spiken i
kistan blev ett krocktest utfért av Euro-NCAP 1998, samma dr lades modellen ned.
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Rallyversionen Metro 6R4 delade bara siluetten med standardbilen. 6R4 byggdes for det gail-
lande Grupp B-reglementet 1984 och lanserades 1985. Utvecklingen hade gjorts av Williams
Grand Prix Engineering och involverade fyrhjulsdrift, en mittmonterad och nyutvecklad sex-
cylindrig motor med fyra éverliggande kamaxlar. Metro 6R4 tilléts bara tédvla i nagra mdanader
till dess att Grupp B-bilarna forbjéds mitt under 1986 drs sdsong efter flera svara olyckor och
tillbud. Mdanga av dessa vilddjur levde sedan vidare som svdrslagna rallycrossbilar. Motorn ham-
nade sedermera - dd férsedd med dubbla turboaggregat - i Jaguar superbilsflopp XJ220, efter
att konstruktionen sdlts till Tom Walkinshaw Racing.

Men egentligen var inte Metro amnad att ersatta Minin, Metro var stérre och hade en stor
halvkombilucka bak. Mini 6verlevde dessutom Metro med tva ar. Den nya smabilen som under
sin 18-ariga livstid skulle byta namn flera ganger, blev kanske inte den succé som British Leyland
sa val behovde men den tillverkades i alla fall drygt tva miljoner exemplar.

GM:s numera nedlagda smabilsmérke Geo hade ocksd en Metro
pd programmet, men det dr egentligen en Suzuki Swift vi talar om.
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BLADET

13. Sebastian Vettel tog arets forsta seger i Singapore
Av Anna Andersson 2019-09-22

Charles Leclerc mycket irriterad pa Ferrari

Sebastian Vettel vann Singapores GP fore Charles Leclerc och det skapar stor irritation inom
Ferrari. — Det ar inte rattvist, gndllde Leclerc 6ver radion

FILM: https://www.aftonbladet.se/a/kJXbBL

Charles Leclerc tog staren av Singapores GP, men det betydde inte att det blev ndgon hetsig
jakt utan istadllet kordes de inledande varven i sakta mak.

—Jag kan inte kora langsammare, det gar inte, meddelade Hamilton over radion.

Leclerc holl ledningen, men nar Sebastian Vettel gick in i depa som forsta forare kom han ut pa
en fri bana och fick mojligheten att kora in tid. Det gjorde att han ocksa tog kommandot i loppet,
for nar kollegan Charles Leclerc gick i depa tog Vettel over forstaplatsen.

Efter det var Leclerc markbart irriterad.

— Ska jag vara arlig sa forstar jag inte alls beslutet, men vi diskuterar det efter loppet, gnéllde
han 6ver radion.

Leclerc, som vann de tva forsta loppen efter sommaruppehallet, fortsatte att papeka att han
vill ha mer prestanda pa motorn.

— Jag kommer inte att gbra nagonting dumt, forsokte Leclerc.

— Det ar inte rattvist.

Sebastian Vettel tog arets férsta seger i Singapore

Hans chefer lyssnade inte pa hans 6nskan, istdllet beordrade de honom att kora in bilen sakert
i mal. Det gjorde han, han attackerade inte sin kollega utan Vettel tog sin forsta seger i F1 pa
Over ett ar.

— Det ar alltid svart att tappa en seger pa det sattet, sdger Charles Leclerc efter loppet.

— Samtidigt ar jag glad 6ver dubbelsegern, det &r forsta gangen for i ar Vi kom hit och hade
hoppats pa en pallplats, men kommer hem med en dubbelseger. De ar klart jag ar besviken,
men det hade alla varit i den har situationen. Jag lovar att jag kommer tillbaka starkare.
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Detta var Vettels femte seger i Singapore och dar har han tagit fler vinster an nagon annan
forare. Ferrari som team har darmed vunnit samtliga tre lopp efter sommaruppehallet.

— Jag tyckte att det var lite tidigt nar jag blev inkallad i depan, men nér jag insag att de andra
stannade kvar pa banan gav jag allt och jag var faktiskt lite 6verraskad 6ver att jag var forst efter
depastoppen, sager Vettel.

Max Verstappen slutade trea i Singapores GP och VM-ledaren Lewis Hamilton, som gjorde en
valdigt 1ang forsta stint, slutade fyra.

F1 reser nu vidare till Ryssland dar nasta deltavling avgors i Sotji den sista sondagen i septem-
ber.

Juan Manuel Correa har vackts ur sin koma

SLUT
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