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BILAR

1. Trump forsoker ta bort Kaliforniens utslappsregler
Av Anders JS Nilsson
Publicerad 8 sep 2019 17:30
For en tid sedan hotade Donald Trump och hans administration att stryka de utslapps-

regler som galler i delstaten Kalifornien. Nu verkar det som att presidenten gor verklighet
av sitt hot.

E

Donal Trump hotar att ta bort Kaliforniens utsldppsrelger.

Forra aret hotade president Donald Trumps administration att ta bort delstaten Kaliforniens
undantag som tillater striktare regler gallande koldioxidutslapp an de federala lagarna.

Nu verkar det som att Trumpadministrationen forbereder sig att genomfora hotet. Enligt kallor
till Reuters, ska den federala miljéskyddsmyndigheten, EPA, och NHTSA, motsvarigheten till den
svenska Transportstyrelsen, inom kort stoppa Kalifornien fran att satta sina egna utslappsregler.
Det betyder att delstaten maste lyda under de federala lagarna i stéllet.

LAS MER: Efter dieselgate: Kalifornien far inte langre testa utslapp

Flera tillverkare sanker frivilligt sina utslapp

Detaljerna ar oklara, men det skulle stoppa Kaliforniens inflytande klimatfragan i USA. Kampen
mellan vastkuststaten och Donald Trump har pagatt allt sedan EPA beslutade att de utslapps-
regler som instiftades av Barack Obama var felaktiga.

Nyligen rapporterade vi om att flera biltillverkare (Volkswagen, Ford, Honda, BMW och Mer-
cedes) frivilligt skulle sanka sina utslapp och darmed félja Kaliforniens lagstiftning gallande kol-
dioxidutslapp.
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2. Manga bilar utan atgard efter dieselgate

TT 2019-09-06 08:00

Runt 40.000 dieselbilar i Sverige har dnnu inte atgardats sedan Volkswagens manipule-
ring av utslappstester uppdagades 2014, rapporterar Sveriges Radio Ekot.

| Sverige berdrdes ungefar 220.000 bilar, som VW har sagt att atgardas, sa att de alltsa inte
fortsatter att slappa ut hogt over gransvardena. Men av dem har 40.000 inte fatt en uppdate-
ring.

— Det ar trakigt att sdga att vi inte ar forvanade. Det ar ju svart att fa in bilar automatiskt pa det
satt man tankt, och det har vi kritiserat myndigheten (Transportstyrelsen) for pa ett tidigt sta-
dium, sager Carl-Erik Stjernvall, teknisk expert pa intresseorganisationen M (tidigare Motor-
mannen), till radion.

Till skillnad fran bland annat Tyskland och Danmark ar svenska bildgare namligen inte tvungna
att atgarda bilarna.

Las mer: Volkswagen stams for bedrageri i USA

—Viharinga juridiska mojligheter mot bilagare som inte vill genomfdra den har atgarden, sager
Per Ohlund, utredare p& Transportstyrelsen.

Tanken ar att bilarna ska uppdateras i samband med ordinarie service. Men det kraver att
agarna vander sig till VW for servicen, vilket inte alla gor.

2014 upptacktes i USA att vissa VW-modeller slapper ut 40 ganger de tillatna nivaerna av det
skadliga amnet kviaveoxid val ute pa vagarna. Aret efter erkdnde bilkoncernen att 11 miljoner
dieselbilar varlden over utrustats med mjukvara som mojliggjorde fusket.
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3. Nya bonusregeln: "Vi fortsatter rabattera daliga laddhybrider”
Av Alrik Séderlind, Publicerad 2019-09-06, 14:40
Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet éir skribentens egen uppfattning.

Forlat mig, men kan man alska bilar och tycka att den nya 70-gramsgransen ar helt fel?

Kort forklaring: Gransen for vilka bilar som ska fa bonus enligt bonus-malussystemt har
tidigare gatt vid 60 gram/km. Nu ndr mycket tuffare forbrukningstester infors betyder
det att en del bilar som tidigare klarat 60 gram halkar éver den magiska siffran — som av
bade kommuner och féretag kan anvandas for att klassificera miljobilar.

-

Alltsa kan det tyckas mycket logiskt att gransen hojs. Men det tycker inte jag.

Det andringen i praktiken betyder ar att laddhybrider som har en rackvidd pa under tre mil
fortsatt kan fa bonus och kallas for miljobilar.

Jag tycker gransen for vad en laddhybrid bor klara av bor vara fem mils riktig korning pa el, den
grans som galler i Kina for att fa bonus. Varfor ska vi fortsatta att subventionera daliga laddhy-
brider?

Nej, satt tuffa granser sa far vi bra bilar!

Den andra diskussionen om att de flesta vanliga bilar far hojd arlig skatt pa grund av WLTP
borde enkelt kunna I6sas genom att sanka malusnivan per gram med I3t sdaga 20 procent. Da
skulle inte vanliga bilképare drabbas sa hart och bilforsaljningen hallas igang.

Effekten av att bonusgransen stracks upp till 70 gram blir dessutom denna: de riktigt snala
laddhybriderna far nagot sankt bonus eftersom skalan blir langre och bonus per gram spads ut.

Det markligaste av allt ar att det ar Centerpartiet och Miljopartiet som presenterar forand-
ringen, som alltsd missgynnar de basta laddhybriderna och annu varre: tar bort incitamentet
fran exempelvis Volvo att vidareutveckla sina bilar!

Tank om man fick bestamma 6ver landets bilpolitik!
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4. Circle K storsatsar — ska bli storst i Sverige pa snabbladdning
Felix Bjorklund 2019-09-07 06:00

En breddning av utbudet och lansering av egna laddare. Nu borjar jatten Circle K erbjuda
snabbladdning under eget mirke — och malet ar att bli ledande.

F

-
—
N

Laddinfrastruktur ar ett av amnena som intimt forknippas med elbilar. Oron for bristande ladd-
mojligheter ar en troskel som manga annu sa lange ser som ett hinder for att valja elbil. Olika
former av laddning erbjuds av flera aktorer och genom olika samarbeten. Nu kliver en bjasse in.

Circle K ar en av de stora i tankbranschen och genom att satsa pa laddbart vill bolaget forsakra
sig om kontroll ocksa éver framtidens drivmedel. Darfor kommer man att under egen flagg er-
bjuda snabbladdning. Forst ut ar den nybyggda stationen i Fladie, utanfoér Lund.

— Vi vill vara det sjalvklara valet langs vagen for Sveriges elbilister. Darfor genomfor vi en stor
satsning pa el, sager Jenni Alterling, bransleproduktchef pa Circle K Sverige, i ett uttalande.

Satsar pa eget marke

| Fladie handlar det om fyra snabbladdare: tvd om 150 kW och tva pa mer modesta 50 kW.
Men utbyggnaden kommer att ga snabbt. Innan slutet av 2019 ska foretaget ha fatt upp 120
snabbladdare varav 75 ar sa kallade supersnabbladdare med 150kW-effekt. Utbyggnaden sker
framst langs de stora huvudvagarna och laddarna fordelas pa cirka 50 stationer.

Foretaget har sedan tidigare ett samarbete med bade lonity och Bee. Vad den har lanseringen
kommer att innebara for det arbetet aterstar att se. Men troligtvis kommer Circle K framgent
att satsa pa sitt eget marke.

Las mer: Infér Frankfurt: Har ar de stora elektrifierade premiarerna

Men det slutar inte dar. | Norge har foretaget byggt upp ett testlabb for e-mobilitet. De laddare
som installeras har utvecklats vid labbet. Just nu bedrivs utvecklingen av laddboxar avsedda for
installation i hem eller pa arbetsplatser. Sa snart kanske du kan bestalla en Circle K-mack hem
till garaget.

— Det ar otroligt spannande att vi har etablerat ett team som under eget varumarke kan ut-
veckla produkter och tjanster for elbilskunden. Nu testar vi i Norge och vi ser stor potential i att
lansera dessa initiativ aven pa den svenska marknaden, sager Hakon Stiksrud, chef for E-Mobi-
lity pa Circle K Europa.
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5. Northvolt och VW bygger batterifabrik

TT 2019-09-06 13:56

Den tyska fordonskoncernen Volkswagen (VW) och batteritillverkaren Northvolt har bil-
dat ett samriskbolag for att bygga en fabrik for tillverkning av litiumjonbatterier i Tysk-
land, skriver Volkswagen i ett pressmeddelande.

Byggstarten dr planerad till 2020 och fabriken ska ligga i Salzgitter
i den tyska delstaten Niedersachsen.

Produktionen, inledningsvis pa 16 GWh per ar, ska vara igang 2023.

Samriskbolaget som nu har bildats ar resultatet av ett avtal som ingicks mellan parterna i juni
i ar, dar VW gick in med 900 miljoner euro (cirka 9,6 miljarder kronor).

"En del av de cirka 900 miljoner euro som Volkswagen investerat gar nu in i samriskbolaget,
medan en annan del gar direkt till Northvolt. | gengéld har Volkswagen fatt cirka 20 procent av
aktierna i den svenska batteritillverkaren och en plats i styrelsen”, skriver VW.

RELATERADE ARTIKLAR

Trots upphandlingsstrulet — ingen forsening for batterifabriken

Nya etableringar pressar svenska elndtet: ”Klarar inte en till Amazon”

Metso stanger fabrik i Ersmark: ”Ska rationalisera produktionen”
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6. Toyota visar sin nya TNGA-plattform

Av Bobby Green 2019-09-07 kl 17:00

Grunden for nasta Yaris

Toyota visar nu upp sin nya TNGA GA-B-plattform som ska ge smartare smabilar i framti-
den tack vare sin stora skalbarhet och hoga flexibilitet. Den har kommer bland annat att
vara grunden for nasta Yaris. Hjulupphangningen fram ar av MacPherson-typ med lagfrik-
tionsstotdampare. Den bakre hjulupphdngningen kan byggas bade som halvstel med tors-
ion-axel eller som individuell med multilankaxel. Tyngdpunkten ar 1ag, sparvidden bred och
hjulen sitter ute i varje horn med korta dverhang. Hjulbasen ar lang och tillsammans kan
alla faktorer se till att maxa innerutrymmena daven om bilen ar liten pa utsidan.

Variable wheel base

E 3
b 4

Variable track
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7. Volkswagen e-Up far lagre pris, storre batteri och rackvidd 260 kilometer

Av Par Brandt, Publicerad 2019-09-05 16:19, uppdaterad 2019-09-06, 07:30

Snart ar det premidrdags for VW ID 3 och da ser man till att gora foregangaren e-Up
riktigt attraktiv. Dags att sla till pa en eldriven citybil?

Vi vet inte om e-Up férdndras till det yttre, men det sannolikt. Sa héir ser nuvarande e-Up ut.

De ganger vi testat Volkswagen e-Up har vi egentligen bara haft allvarlig kritik pa tva punkter:
kort rackvidd och hogt pris. Men det tanker Volkswagen ratta till nu.

Parallellt med premiarvisningen av Volkswagens nya elbil ID 3 pa Frankfurtsalongen ska man
ocksa lansera en uppgraderad e-Up. En ny typ av battericeller gor att kapaciteten i batteripaket
Okar rejalt, fran 18,7 till 32,3 kWh. Darmed blir det ocksa en betydligt Iangre rackvidd pa upp till
260 kilometer.

Men annu roligare for de flesta, som funderar pa en elbil i det mindre formatet, ar att priset
sanks pa den uppgraderade Volkswagen e-Up jamfort med tidigare modell. | Tyskland ska VW
e-Up saljas for 21.975 euro, det urprungliga priset var 26.900 euro (sanktes forra hosten i Tysk-
land till 22.975 euro). | Sverige kostar "gamla" VW e-Up med 18,7 kWh batteripaket 284.900
kronor innan statens bonus pa 60.000 kronor for nollutslappsbilar.

Ska vi dra till med en gissning vad prissankningen kan innebéra i kronor sa borde det handla
om cirka 50.000 kronor, daven om den svenska extrautrustningen lagger pa lite. Med statens
bonus avraknad skulle da Volkswagen e-Up kosta runt 190.000 kronor, vilket gor att modellen
hamnar i topp om man raknar pris per kilometer rackvidd. VW e-Up hamnar pa ungefar samma
niva som listettan Hyundai Kona Electric (64 kWh).

Batteriladdningen i VW e-Up har en DC-kapacitet pa 40 kW, da kan man ladda fran tomt till 80
procent pa 60 minuter. EImotorn har en toppeffekt pa 61 kW (83 hk) med 250 Nm, det ger en
acceleration 0-100 pa 11,9 sekunder. Toppfarten ar 130 km/h.

| standardutrustningen ingar autobroms, vingelvarning, appstyrd luftkonditionering, DAB-
radio, eluppvarmd vindruta, ambiente interidrbelysning, med mera. Nar VW e-Up krocktestades
pa sin tid fick den fem stjarnor av Euro NCAP.
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Det hdir ér den enda bilden som Volkswagen bjuder pad i skrivande stund, sa vi gissar
att det blir ett ldtt ansiktslyft nér den uppgraderade modellen visas pd Frankfurtsalongen.

Batteripaketets yttre storlek och 6vrig teknik verkar inte éndras i ndgon stérre omfattning. Ddr-
emot anvénder Volkswagen effektivare battericeller, som 6kar kapaciteten fran 18,7 till 32,3
kWh.
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Par Brandt
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8. Mazda CX-30 Skyactivimponerar och dieselbensinaren SPCCI ar riktigt bra
Av Thomas Hellmanzink, Publicerad 2019-09-06, 09:34

I nya crossovern CX-30 sdtter Mazda snart in sin Skyactiv-X bensinmotor som férenar
diesel- och bensinteknik. Samma drivlina finns redan i Mazda 3.

Mazda har lyckats skapa en egen design ddr inte minst fronten dr mdrkestypisk.

VAD AR NYTT?

CX-30 ar en crossover mellan lilla CX-3 och den kompakta suven CX-5.

Hur har man hittat den luckan? En forklaring skulle kunna vara skillnaden i axelavstand. CX-5
har 13 centimeter langre sadant an CX-3. Daremellan finns lite plats liksom nar det galler pris-
lapparna. Det skiljer 88.000 kronor mellan de bada.

I denna lucka sticker Mazda in nya CX-30, en Crossover Utility Vehicle, baserad pa Mazda 3.
Instegsmodellen med framhjulsdrift kostar 249.900 kr, alltsd 15.000 kr mindre an CX-5. Varfor
heter den inte CX-4? For att det namnet redan anvands pa coupéversionen av CX-5, byggd for
den kinesiska marknaden.

| jdmforelse mellan Mazda 3 och CX-30 ar det treans latt sluttande taklinje som syns bast. Tak-
héjden inuti ger betydligt mer plats fér passagerarnas huvuden i CX-30. Aven utrymmet under
de framre stolarna ar battre med mer plats for fotterna. Benutrymmet for knana ar dock det-
samma, alltsa inte overdrivet stort men heller inte trangt. Stolarna fram ar 7 millimeter langre
och hogre monterade.

Sittpositionen stiger ytterligare 4 centimeter tack vare den hogre liggande karossen men det
kdnns inte som om man sitter pa en pinnstol. Justerbarheten i hojdled ar sa val tilltagen att alla
kan hitta en bra korstallning.
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Mazda ar sarskilt stolta over den fina ergonomin genom den standardmonterade tilt-
funktionen och det battre backenstddet. Det sista kanske inte ar sa markbart men man
sitter riktigt bra med utmarkta justeringsmaijligheter.

vy g
i

Annars ar det inte mycket som ar annorlunda jamfort med Mazda 3.
| framsatet ar de identiska. CX-30 har samma snygga konstladerytor och den hogt monte-
rade infotainmentskarmen. Stereoanlaggningens mellanhogtalare sitter inte som brukligt
i dorrkladseln utan langre fram vid sidan av fotterna och i stabila plasthéljen. Darmed ar
inte dorrarna den storsta kallan till vibrationer i kupén.
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Ljudanldggning fran Bose sérjer for bra musikmdjligheter.
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Bagageutrymmet rymmer 430 liter med baksdtet i normalldge.

Handhavandet av infotainment styrs endast med tryckvredet pa mittkonsolen som ocksa om-
fattar tva luftutslapp for baksatespassagerarna. CX-30 har dven fordel ifrdga om lastutrymme,
430 liter mot Mazda 3:s 358 liter.

Bra utrymme dven fér baksdtespassagerare, bade for huvud och fétter.

HUR AR DEN ATT KORA?
(Vi sparar den nya bensindieselmotorn till sist.) Ackompanjerad av varningspip stangs den
automatiska bakluckan (bara pa CX-30) och vi kan dra ivag med dieseln.
| testbilen ar motorn kopplad till en sexstegad automatlada. Den 6verladdade 1,8-litersmaski-
nen med variabel turbogeometri ger 116 hk och ska géra 0-100 km/h pa 12,6 sekunder — 1,8
sekunder langsammare an med manuell lada.
MOTOR -NYTT 17 SEPTEMBER 2019


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTg4NTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmZTgxYzQyNjc0MzkxYjRmZWRmMDZjM2QzOThmNjRhYTJmNGU0ZmRlIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTg4NTM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzNGM2MjAwZmVkZjM4MWQ5YmM1NTY1ZjkxMTQxYzhmMzc0ZWQwMTgxIjt9

16

Men inte ens med automatlada kdnns motorn sarskilt trog eftersom turbon reagerar sa snabbt
att de 270 newtonmetrarna finns tillgangliga efter bara en kort fordrojning. Den fungerar alltsa
fint i vardagskorning och nojer sig med 6,0 1/100 km enligt WLTP.

Crossoverkonceptet vinner mark pa marknaden. Nagot som Mazda har forstatt.

Vi byter till bensinaren som ar pa 2,0 liter, saknar 6éverladdning och dastadkommer 122 hk. Det
ar inte mycket. Men det ar instegsmotorn och darfor okej. Pigg ar den pa intet satt, inte ens nar
den med full spruta vid 4.000 r/min nar sitt maxvrid 213 Nm.

Dieseln ar alltsa en passande motor till CX-30. Till Sverige kommer den endast med automat-
lada. Aven den fyrhjulsdrivna varianten har automatldda som standard. Lite synd eftersom den
manuella ladan ar riktigt bra med korta, precisa slag och korglad.

CX-30 kan med fordel ta sig an en motor med mer kraft for trots sina relativt "hoga ben" ar
det ingen vingelpelle. Den hogre tyngdpunkten kompenserar Mazda effektivt med kraftigare
krangningshammare och hardare fjadrar. Bilen gar stabilt men rullar anda komfortabelt 6ver
ojamnheter. Visserligen gungar den lite mer an den lagre Mazda 3 men den styr in lika exakt
och hanger inte 6ver framhjulen. Dessutom foljer bakvagnen med smidigt. Bravo!

NORDFAKTA.

Mazda CX-30 ar alltsa chassidynamiskt begavad men riktigt till sin ratt kommer den forst med
den nya, 180 hk starka Skyactiv-X-motorn, vars teknik vi beskriver langre ned. CX-30 kan bestal-
las med den forst i host men redan nu finns den i Mazda 3.

Den fyrcylindriga tvalitersmotorn ar den forsta serietillverkade bensinaren som delvis arbetar
som en diesel och kan antanda en mycket mager blandning till 6vervagande del med kompres-
sion. Det ska ge stora forbrukningsfordelar och CO2-utslappen ska enligt Mazda till och med
ligga lagre an for de modellversioner som har den snala 1,8-liters dieselmotorn.

De extra hastkrafterna ar tydligt markbara jamfort med basbensinaren, dven den med
remstartsgenerator och alltsa latthybrid. Testsiffrorna ar genomgaende respektabla. 0-100
km/h gar pa 8,2 sekunder och toppfarten dr 216 km/h — Skyactiv-X ar darmed 2,2 sekunder,
respektive 19 km/h snabbare.

Sugmotorns gasrespons pa pedaltryck ar maffig dven om den inte har samma tryck som en
turbomotor. Men den &r varvvillig och vecklar ut sin effekt jamt 6ver varvtalsregistret utan at-
havor eller vasen och nar sitt maximala vridmoment, 224 Nm, vid 3.000 r/min. Men 180 hk &r
anda inte sa mycket i dessa tider av 6éverladdade motorer.

Marker man den innovativa forbranningsprocessen nar man kor? Nej, egentligen inte. Mdjligen
kan man hora ett latt metalliskt knistrande ljud men som inte stor alls. Sa langt allt bra. Det
kommer att bli spannande att se hur effektiv Skyactiv-X ar i vardaglig anvandning. Vi ser redan
fram emot det forsta testet.

BORDE JAG KOPA EN?

Mazda CX-30 ar en dynamisk och komfortabel bil i segmentet for kompakta crossovers. Den
ar inte bara en Mazda 3 pa styltor med terrangplast. Den erbjuder mer kundnytta med sin rym-
ligare kaross och da ar merkostnaden forsumbar.

Mest intressant ar Skyactiv-X-motorn som erbjuder mer kraft men ocksa lovar lag forbrukning
och mindre utslapp. Mazda CX-30 Skyactiv-X kommer till Sverige i september och vantas bli
storsaljaren for modellserien.
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MAZDA CX-30 SKYACTIV-X

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: R4, tvarmonterad,

kompressor och laddluftky- ;

lare, bensin 1 998 cm?, 180 hk
vid 6 000 r/min, 224 Nm vid

3 000 r/min, 6-vaxlad manuell m
vaxellada, framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 395/1 795/
1 540 mm. Axelavstand 2 655

mm. Tjanstevikt i.u. Bagage-
volym 430-1 406 L. I

PRESTANDA: 0-100 km/h

8,5 sek. Toppfart 204 km/h. m

Forbrukning WLTP 5,9 1/100
km, CO2 133 g/km. B MAZDA CX-30 SKYACTIV-X
PRIS: Fran 279 900 kronor. “VWT-ROC

SUMMERING

BAST: Motorteknik, design, kvalitet.

SAMST: Relativt oprovad motorteknik.

1. 0. 0.8 ¢

SA FUNGERAR SKYACTIV

SPCCI star for "Spark Controlled Compression Ignition" och beskriver Skyactiv-X dieselmotor-
liknande kompressionstandning. Den har Mazdateknologin kan tdnda en extremt mager ben-
sinblandning. En tillrackligt fet blandning bildas nara tandstiftet och antands av detta. Det racker
for att initiera "sjalvtandningen" tack vare den héga kompressionen: 16,3:1. Vid fullast pa mo-
torn med hoga varvtal vaxlar systemet over till konventionell tandstiftstandning.

TANDNINGSPRINCIPERNA
Nedan framgar metoderna for antiandning av bransle-luftblandningen for de olika forbran-
ningsmotorerna: bensinmotor, Skyactiv-X och diesel.
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BENSINMOTOR

| bensinmotorns forbran-
ningsrum breder flamfronten
ut sig ojamnt fran tandstiftet
vilket forsvarar en fullstandig
forbranning.

KOMPRESSOR
Roots-flakten ar
inte till for att hoja
effekten utan for
att sakerstalla
tillracklig lufttill-
forsel for kompres-
sionstandningen.
Mazda kallar den
ocksa prosaiskt for
"Lufttillforselenhet”.

LADDLUFTKYLARE
Laddningsluften for
kompressorn kyls av
en vattenkyld ladd-
luftkylare. Kallare luft
innehaller mer syre
vilket ar nodvandigt vid
forbranning.

KOLVAR
Kolvarnas toppar ar speciellt
utformade for att kunna skapa
den nédvandiga blandnings-
virveln for SPCCI. Motorns
kompression ligger pa 16,3:1,
vilket ar samma som for en
dieselmotor.

SKYACTIV-X

SPCCI férenar fordelarna med
de bada antandningsprinci-
perna: jamn gnisttandning
och variabel styrning av tand-
tidpunkterna.

DIESELMOTOR

Dieselmotorn uppnar en full-
standig och jamn forbranning
av bransle-luftblandningen
med sin kompressionstand-

ning

OPF
Skyactiv-X skulle klara
Euro 6d @ven utan Ottopar-
tikelfilter (OPF). Men har
skyddar filtret kompressorn
for orenade avgaser som
annars skulle ge skadliga
avlagringar.

TROTTELKLAFF
' Redan vid ltt motor-
last oppnar klaffen
brett for att tillfora
tillrackligt med Luft
for den magrabrans-
le-luftblandningen.
Effekten styrs avden
insprutade volymen
(trycket &r 700 bar).

7 T
,,,,,,,
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9. Mondeo Kombi Titanium Business Edition 2,0 HEV

Peter Klemensberger 7 september 2019

Familjebilen Ford Mondeo kommer antligen med hybriddrift och kombikaross i kombi-
nation tillsammans med ett latt ansiktslyft. Sent pa taget kan tyckas och snart lamnar
kanske Mondeo-taget perrongen for gott.

Oavsett om du hajar till vid denna provkroning eller den gar dig forbi sa forstar jag dig. Bade
modell och drivlina hor till gdrdagens nyheter men nu finns de for forsta gangen i kombina-
tion: Ford Mondeo kombi som lanserades 2016 och hybridteknik som funnits pa marknaden i
omkring 20 ar.

Drivlinan, en tvaliters Atkinsonmotor och elmotor som tillsammans ger 187 hastkrafter har
funnits i sedanversionen av Mondeo i tre ar men nu finns den alltsa i kombi- och hybridsuktande
Sverige. Kanske ska det ta fart pa forsaljningen, blott 306 bilar har salts i landet under arets
forsta fem manader.

Om det har med dalande intresse for den specifika modellen eller segmentet att gora later jag
vara osagt, sjalv tycker jag det ar skont att fa kliva in i en helt normal bil och inget hogbygge
med Darth Vader som storsta inspirationsskalla. Inne i Mondeo marks det att tiden har gatt,

snittet kdanns inte purfarskt men samtidigt finns det inget att anmarka pa.
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Inget baktill avsléjar dig som hybridkédrare. Den kromade listen 6ver lamporna dr ny.
Dragkrok och nivdreglering kostar 6 500 kronor.

Elmotorn satter bilen i rull men sedan tar bensinmotorn 6ver, bara vid minimalt gaspedalstryck
under gynnsamma forhallanden haller den kommandot pa egen hand. Det ser jag via staplar
och matare till vanster om hastighetsmataren — med blotta drat eller via vibrationer marks inte
overgangen alls.

LAS MER: Ford ska bygga elbilar pd VW-teknik

Bilen gar tyst och tungt vilket har sin grund i att det ar en stor bil som togs fram med dven den
nordamerikanska marknaden i atanke. Vid konstant fart hor jag varken motorljud, vindbrus och
knappt trafiken runt mig genom rutorna. Vagbrus hors dock, mest fran hjulhusen bak.

Tystanden bryts abrupt vid haftig acceleration —eller i alla fall forsok till acceleration. Den steg-
|6sa vaxellddan har samma gummibandskaraktdar som andra sa kallade CVT-lador pa mark-
naden. Nar farten tillslut uppnatts aterstaller sig lugnet i kupén.

Det var lange sedan jag korde en sa komfortabel bil som Mondeo. Stolar passar olika kroppar
men dessa elmandvrerade i halvskinn passar mina 178 och 65 (naja) kg perfekt. Jag kan kora i
timmar utan vare sig minsta ryggvark eller doda skinkor. Jag klockar mig for en snittférbrukning
pa 0,65 I/mil enligt trippmataren, vilket rimmar med WLTP-siffrorna men skiljer sig fran Fords
ursprungliga uppgift pa 0,44 |/mil, och viker av fran motorvagen.

Det ar dags att fylla pa bransle i tanken som har krympt med 13,5 liter jamfort med ”vanliga”
kombin for att ge plats at batteripaketet. Tyvarr har det dven inkrdktat pa bagageutrymmet
bade till volym och till anvandarvanlighet. Utrymmet har krymp med 122 liter och forsvaras av
en otymplig puckel pa golvet direkt innanfor bagageluckan.

Att kombiversionen fatt hybriddrift ar inte den enda nyheten, Mondeo som modell har fatt ett
lyft som kanske forst dr svar att ta. Andringarna ar dock inte helt busfarska utan kom férst pa
den amerikanska tvillingbilen vid namn Fusion 2017. Grillen har ett lite nytt stuk for att battre
passa vid sidan av nya Focus och stotfangaren fram samt dimljusen har ny form. Baktill méarks
en kromlist som |6per in i baklamporna men i 6vrigt kdnns platvecken igen.

LAS MER: Mondeo firar 25 ar — fa bilar kvar
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Inredningen i Mondeo kdnns inte ny men det finns fa saker at irritera sig pa.
Vixelspaken hade varit av modern vridtyp om jag kért en bil med stor diesel.

Kormassigt har nu Mondeo inte allt for nya funktioner som adaptiv farthallare, fartbegransare
och start & stop-funktion. Infotainmentsystemet SYNC 3 ar av modernt snitt som speglar din
Iphone, Android Auto finns dock annu inte i Sverige nar detta skrivs. Vaxelspaken ar av vridtyp
om du har valt den attavaxlade automatladan som finns till den nya tvalitersdieseln i de tva
hogre effektuttagen pa 150 och 190 hastkrafter. Bara den sist ndamnda saljs i Sverige och utgor
tillsammans med den tidigare bensinaren pa 1,5 liter alternativen till hybriden.

2 \ < M 7 e Nee

Inne i Mondeo mdrks det att tiden har gdtt,
snittet kédnns inte purférskt men samtidigt finns det inget att anmdrka pa.
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Blev du sugen pa en ny Mondeo gor du bast i att stovla till din Fordhandlare inom kort. Tillver-
karen skir ner och med det stryks modeller i paletten, C-Max ar férst ut. Aven om inte Mondeo
ar bekraftad sa kan det mycket val bli fallet. Da star Ford utan en helt vanlig bil i mellanklassen,
nagot som kanns markligt. Det har varit markets jaktmarker i artionden.

Puckeln i bagageutrymmet drar ner smilbanden.
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Det har ar nytt!

Drivlina

Mondeo med kombikaross kommer som Hybrid. Ny diesel pa tva liter finns ocksa pa menyn.
Design

Sma andringar i fronten och baken.

System

Adaptiv farthallare, fartbegransare och start & stopp-system kommer nu till modellen.

Ford Mondeo Kombi Titanium Business Edition 2,0 HEV
Pris
409 250 kronor. Saljs nu.

Motor

Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 o6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Kompression 12,3:1. Borrning/slag 87,5/83,10 mm, cylindervolym 1 999 cm3. Max
effekt 140 hk (103 kW) vid 6 000 r/min, max vridmoment 173 Nm vid 4 000 r/min. Elmotor 120
hk (88 kW), total effekt 187 hk, batterityp litiumjon, 1,4 kWh.

Kraftoverforing
Motor fram, framhjulsdrift. Steglos automatlada (CVT-lada).

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre triangelldank. Bak
multilankaxel.

Styrning
Elservo. Vandcirkel 12,4 meter.

Bromsar
Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/40 R19.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 285, langd 487, bredd 185, hojd 150, sparvidd f/b 159/158. Markfrigang 12,7. Tjans-
tevikt 1 830, maxlast 430, max slapvagnsvikt 750. Tank 49 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 403-
1 508 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 9,4 s, toppfart 187 km/h.

Bransleférbrukning

(NEDC): Stad 0,54 |/mil, landsvag 0,47 |/mil, blandad korning 0,49 |/mil. CO2 111 g/km. Bransle-
forbrukning (WLTP): Lag hastighet 0,72 I/mil, medium hastighet 0,49 |/mil, hog hastighet 0,55
I/mil, extra hog hastighet 0,69 I/mil, blandad kérning 0,61 I/mil. CO2 139 g/km.
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Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.

Skatt
1 672 kronor per ar per ar under de tre forsta aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler

Volkswagen Passat GTE

Passat GTE ar en laddhybrid som ar tio centimeter kortare an Mondeo och nu kommer i upp-
daterad version. Modernare, och dyrare.

Pris: 458 500 kronor.

Toyota Corolla Touring Sports 2,0 Hybrid

”Sjalvladdande” hybrid som Forden. Stora motorn och Executive-paket kravs for att kunna
mata sig med Mondeo.

Pris: 322 500 kronor.

GALLERI
Ford Mondeo facelift 2019

18 bilder
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10. Skoda Scala tuffar till sigi Monte Carlo-utforande

Mattias Rabe 6 september 2019

Nu breddas Skoda Scala-programmet med en ny utrustningsniva kallad Monte Carlo.

| vintras kom den, ersattaren till Skoda Rapid. Nykomlingen, som heter Scala, ar nagot helt an-
nat an sin foretradare. Pa var provkorning i varas visade den upp positiva sidor sa som lagt kupé-
ljud, bra utrymmen och trevliga koregenskaper.

| dagslaget gar det endast att komma Over Scala i utférandet Style, men det blir andring pa det
nu ndr Skoda presenterar Scala med ett rallyinspirerat tillaggsnamn — Monte Carlo.

”Vad har Skoda med rally och Monte Carlo att géra?”, tinker du garanterat. ”Ar tilligget inte
bara ett geografiskt namn, vilket som helst, ungefar som Golf Memphis?”. Icke. Skoda och
Monte Carlo har en historia som hor ihop. Rallyféraren Vaclav Blahna och kartlasaren Lubislav
Hlavka vann namligen Monte Carlo-rallyt i sin Skoda 130 RS for 42 ar sedan, alltsa 1977. Klassen
som gallde var bilar med motorer mindre an 1,3 liter.

Nar Scala nu far Monte Carlo-beteckningen innebar det lite tuffa detaljer ungefar som pa lille-
bror Fabia Monte Carlo, det vill sdga svarta inslag pa exempelvis backspegelkaporna, fonster-
listerna, grillsargen, sidokjolarna, takvingen och falgarna. Det syns inte, men enligt Skoda har
frontspoilern gjorts om en aning. Svarta ar aven bokstaverna som utgor biltillverkarens namn
under bakrutan. Dessa ar normalt krombelagda.

17-tumshjul ar standard men 18-tummare finns som tillval. Till standardutrustningen hor ocksa
panoramaglastak samt forlangd bakruta (i stallet for plat mellan bakljusen). LED-stralkastare
och lysdioder i bakljusen ingar, precis som Monte Carlo-emblemen pa framskarmarna.

Interioren bjuder pa sportstolar med kladsel som ar unik for modellversionen. Ratten ar kladd
i perforerat lader, vilket forvisso finns som tillval till vanliga Scala. Ladret halls ihop av roda som-
mar som dven gar igen pa vaxelspaksdamasken. Golvmattorna skiljer sig fran de vanliga, sa dven
pedalstallet som ar i aluminium.
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Monte Carlo-versionen finns att fa med samtliga motorer som erbjuds till Scala i dag. Fyra
olika motorer finns men i Sverige ar det bara 1,0 TSI med 115 hastkrafter som utgor utbu-
det.

Sjalva marknadslanseringen ager rum under fjarde kvartalet 2019.

GALLERI
Skoda Scala Monte Carlo
5 bilder
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11. Audi lyfter A5

Av Bobby Green 2019-09-06 kl 16:00

Liknar nu syskonen mer

Audi ser nu till att lyfta A5 Sportback, A5 Coupé och A5 Cabriolet for att Iata modellen leva
vidare en stund till. 5:an féljer nu 4:an i utseende som fick sig ett lyft i varas. LED-
stralkastare ar standard, Matrix-LED och laser-stralkastare finns pa tillvalslistan. Vid lanse-
ring kommer fyra av motoralternativen att vara utrustade med ett mildhybrid-system. Nytt
pa insidan ar en storre pekskarm for MMI-systemet som numera mater 10,1 tum.

Som tidigare modeller ar nu S-versionen dieseldriven har i Europa. | S5 bjuder den pa en
turbomatad V6:a pa 3,0 liter som ger 350 h&star och 700 newtonmeter i vrid. 0-100 km/h
gar pa under fem sekunder och toppfarten ar elektroniskt begransad till 250 km/h. Till ma-
skinen kopplas en attastegad automatlada som driver alla fyra hjulen.

Forsaljningen av det uppdaterade utbudet kommer att dra igang nu i host, men nagra
priser har vi tyvarr inte fatt an. Audi kommer givetvis till Frankfurt och dar kommer de att
visa upp tva stycken varldspremiarer - konceptet Audi Al:TRAIL som &r en vision av en fram-
tida helt eldriven offroad-bil och nya RS 7 Sportback. | montern kommer dven A4, Q7, Al
Citycarver, Q3 Sportback och nya RS 6 Avant att sta.
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12. John Hennessey: Bugatti Chiron anvande 2 000 hk for att na 490,5 km/h
Av Par Brandt, Publicerad 2019-09-07, 16:13

Bugatti Chiron var férst 6ver 300 mph men tuningmastaren John Hennessey dr mest
imponerad 6ver Michelin. Och han tror inte alls pa att bilen "bara" hade 1.600 hk. Racet
mot +300 mph och +500 km/h med en gatlegal bil fortsdtter och Hennessey ser Koenigs-
egg som sin tuffaste motstandare att na de malen.

John Hennessey jobbar vidare mot att bli forst 6ver 300 mph,
i bada riktningarna, med sin Venom F5.

Ingen har val undgatt Bugatti Chirons toppfartskérning i mandags, da man nadde 490,5 km/h.
Malet var att na over 300 mph, vilket man gjorde med god marginal: 304,8 mph.

Ar da detta ett nytt varldsrekord? Nja, kritiken har inte varit nddig och man har framst riktat in
sig pa foljande:
¢ Den Chiron som kordes var inte en originalbil fran serieproduktion, utan specialbyggd. Kanske
inte ens gatlegal?

e Bugatti anvande Volkswagens testbana Ehra-Lessien, men korde bara i en riktning. For att
klassas som varldsrekord maste man kora i bada riktningarna inom en timme.

e Bugatti Chiron var inte forst 6ver 300 mph for specialbyggda bilar. Tidigare i ar kérde MK2
Motorsport sin Ford GT i 300,4 mph pa en bana i Texas.

e Det fanns inga oberoende kontrollanter narvarande, till exempel fran FIA eller Guinness
World Records, som kunde bekréafta siffrorna.

Ett annat omrade som man kan spekulera kring ar den uppgivna toppeffekten pa 1.600 hk,
"bara" 100 hk mer an en standard Chiron. Det gor den amerikanska tuningféretagaren John
Hennessey i en interviu med Top Gear:

"Jag ar verkligen forbryllad av hur manga hastkrafter Bugattis motor gav vid kérningen," sager
John Hennessey. "Att kora mer an 40 km/h snabbare dn Chiron Sport som Top Gear testade pa
samma bana skulle krava mycket mer an +100 hk, en sankt fjadring och vissa aerodynamiska
justeringar. Vi gissar att deras specialbyggda Chiron tryckte ur sig ndarmare 2.000 hk."
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Den specialbyggda Bugatti Chiron gjorde en fantastisk prestation,
men det finns en del invdndningar ...

"Men med det sagt ar jag mest imponerad av Michelin. Hur det teamet klarade utmaninngen
att validera ett dack som kan kora 6ver 300 mph ar fantastiskt. Vi visste att deras dack klarade
detta och Bugatti hjalpte dem att bevisa det."

Men innebar Bugattis korning att John Hennessey ger upp sina egna forsok att krossa 300-
vallen (mph) med sin Venom F5? Ingen kommer ju ihag den som ar nastforst.

"Den har nyheten férandrar ingenting for oss," sager John Hennessey till Top Gear. "Jag tror
att racet till en produktionsbil som gér 300 mph —med en tvavags medelhastighet —fortfarande
pagar och att den har titeln finns kvar att erdvra.

"Vart mal ar fortfarande att bygga den snabbaste och mest spannande gatbilen med det basta
vikt/effekt-forhallandet. Venom F5 kommer att vara minst 450 kg lattare an Chiron och kommer
att ha mer kraft an de havdar. Vi kan sla det och det finns ett par motorvagar i USA dar vi tror
att vi skulle ha tillrackligt med utrymme for att uppna var absoluta toppfart, men vi féredrar att
gora detta i Texas om mojligt."

Men vem ser John Hennessey som sin huvudkonkurrent, Koenigsegg eller SSC?

"Koenigsegg," sa John med eftertryck. "De bygger vackra och snabba bilar. Och nar killarna
frdn Angelholm dker ut for att sitta ett hastighetsrekord s& gor de det pa ratt satt."

Specialbyggd Bugatti Chiron toppar 490,5 km/h — forsta biltillverkare éver 300 mph

Bugatti-chefen Stephan Winkelmann: ”En extrem Chiron med topphastighet éver 500 km/h
— det ar mojligt”

Hennessey Venom F5 siktar pa att sla Koenigseggs topphastighet 2019

Officiellt: Koenigsegg Agera RS slog fem rekord — varldens snabbaste personbil
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13. Flixbus ska sanka utslappen med branslecellsbussar
Johan Kristensson 2019-09-06 12:30

Europas storsta expressbussféretag Flixbus tror pa bransleceller som 16sning for att
sanka utslappen. Nu ska tekniken testas tillsammans med ett tyskt foretag.

Hydrogen Storage

| Hydeogen
{ Supply Medule

|
-

E-Motor

Telematic Control
Upit (TCV)

Fuel Cell Module

Battery Packs

String Control Unit (SCU)

i,
|

\ | Battery Disconmect
| Units (BDU)
: } Master Dusconnect
Power Management System \ . Unit (MDU)
Futl Cell System Control Module | Thermal Management

Freudenberg Sealing Technology och Flixbus
ska utveckla brénslecellsbussar for langa distanser tillsammans.
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Dieselbussar ar redan ett relativt klimatsmart satt att resa langa strackor. Men for att séanka

utslappen ytterligare kravs andra tekniker.

Flixbus, som for nagra ar sedan kopte Swebus, ar Europas storsta expressbussforetag och hav-

dar nu att de kommer att bli forst i varlden med att testa branslecellsbussar i langdistanstrafik.

Branslecellsfordon tankas med vatgas och avgaserna bestar endast av vattenanga.

Kravet: Lika snabb acceleration som dieselbussar

Kravet pa de nya bussar som nu ska utvecklas ar att de har minst 500 kilometers rackvidd och
kan tankas fullt pa hogst 20 minuter. De maste ocksa kunna accelerera lika fort som bussar med

dieselmotor i miljoklass Euro V.

Satsningen gors i samarbete med det tyska teknikforetaget Freudenberg Sealing Technology

som ingar i Freudenberg Group, en jattekoncern med 40 00 anstallda verksamma inom en rad

branscher.
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Freudenberg Sealing Technology har de senaste aren gjort flera investeringar for att forbattra
sin position inom alternativa drivlinor. Till dessa hor kopet av delar av branslecellstillverkarna
Elcore och Elcomax samt en mindre andel i amerikanska Xalt Energy, som tillverkar litiumjon-
batterier.

Inga mal om antal bussar

Initialt planeras ett 30-tal branslecellsbussar.

- Nar de kan vara ute beror lite pa utvecklingen och samarbetet med tillverkarna, men vi upp-
skattar att det blir 2021 som tidigast, sager Jelena Jovanovic, pr-chef for Flixous Norden.

Hur mycket pengar som investeras ar annu inte fastslaget. Flixous och Freudenberg Sealing
Technology atar sig att ta fram en representativ bussflotta utrustad med tekniken. Jelena
Jovanovic konstaterar att bussarna troligen kommer att bli dyrare an nuvarande dieselmodeller.

- Viar dock 6vertygade om att investeringen kommer att |6na sig pa sikt. Inledande samtal med
busstillverkare har redan pabdrjats. Dessutom planerar aven bilindustrin teknologiska och kom-
mersiella motsvarigheter till dieselfordon innan 2030, sager hon.

| samband med presentationen av branslecellssatsningen lanserar Flixbus dven en ambition
om att bli klimatneutral till 2030.

Sedan tidigare har Flixbus tagit tre batteridrivna langdistansbussar i trafik. Totalt trafikerar fo-
retaget cirka 2 000 bussar globalt.

2

bl
Johan Kristensson

RELATERADE ARTIKLAR

Industrijatte storinvesterar i vatgaspionjaren Nikola

”Branslecellsbilar kommer ga om batterielektriska”
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Rlassiker
14. Grattis M.G. Magnette!

Publicerad 17 september

Magnhild och Hildegard firar idag namnsdag, men daven Magnette ska gratuleras!

Ar 1932 visades den forsta M.G. Magnette - K type. Den hade for tavlingsklassificering
lagre cylindervolym an den tidigare Magna sa namnet Magnette kan ses som en ordlek-
den lilla stora, Magna betyder ju stor, valdig.

De flesta K-type Magnette var sportbilar och den kompressormatade K3 ar den M.G. som
entusiasterna varderar hogst. Den mer touringbetonade K1 saloon var den vackraste i ra-
den av sports saloons fran M.G.

Pé Londonsalongen 1953 presenterades Magnette type Z som forsta bil med BMC:s nya
1%-liters B-motor. Den av Gerald Palmer ritade karossen delades med den dret innan intro-
ducerade Wolseley 4/44. Med smalare tréskellddor och ldgre héjd sGg M.G:n smdckrare ut.
Magnette typ Z var en av 50-talets bésta sports saloons- den var snabb for sin tid och Idg
bra pd vdgen.
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Efter tre dr finputsades Magnette och kallades ddrefter ZB. Motoreffekten héjdes frén 60
till 68 hkr och ratten fick som pa alla andra 57:or fran Nuffield férsénkt nav inspirerat av
US-Fords 56:0r. ZA:s snygga fréimre sidolist som féljde hjulhuskonturen ersattes med en rak
list.

Magnette ZB fanns ocksd som de Luxe med stérre bakruta och annan kromlistdekor. Ef-
tersom den mest sdldes tvdfédrgad kallas den oftast Varitone. Man kunde vélja mellan dtta
olika tvdfdrgskombinationer. Av ZA och ZB tillsammans tillverkades drygt 36 000 bilar.
Andrahandsvdrdet pa Z-Magnette stod ldnge hogt eftersom eftertridaren blev en sadan
besvikelse.
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PG vdren 1959 kom en helt ny Magnette i den kantiga Farinaserien. Den nya Magnette
Mark Ill var ett resultat av ren badge engineering. Den hade utvecklats av Austin i Long-
bridge och tillverkades av Morris i Cowley. M.G. i Abingdon var inte tillfragat. Med hédg
tyngdpunkt, smal spdrvidd och degig snéickstyrning var bilen inget néje att kéra. Annons-
texten Dynamic Sports Car Performance var en ren, skdér l6gn.

BMC hérde kritiken och Farinamodellerna blev infér modelldret 1962 férbdttrade med bre-
dare sparvidd och Idngre hjulbas. Motorn togs upp fran 1489 cc till 1622 cc och Magnette
blev Mark IV. Trots effektokning till 72 hkr var det tveksamt om modellen var fullblodet
bland familjevagnar som svenska BMC pdstod. Magnette MK IV sdlde ddligt och tillverk-
ningen avslutades i april 1968.
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Feber
15. Alpine borjar koéra rally igen

Av Bobby Green 2019-09-06 kl 18:40

Med den har

Alpine ar inga noviser nar det kommer till rally men det var ett tag sedan man korde. Nu
ska det dock bli andring pa detta och man kommer att anvdanda en ombyggd version av nya
A110S kallad A110 Rally for andamalet. Debuten skedde igar pa Rallye Mont-Blanc
Morzine.

Bilen ar utvecklad i samarbete med Signatech och man har anvant sig av det lattare alumi-
nium-chassiet som Alpine A110 GT4 och Cup anvander sig av. Utover detta sitter det tre-
stegs hydraulisk fjadring, Brembo-bromsar, helbur, skalstolar och sexpunktsbalte mon-
terat. Den turbomatade fyran pa 1,8 liter bjuder pa 6ver 300 hastar och &r kopplad till en
sexstegad sekventiell vaxellada.

Innan aret ar slut ska det ga att kopa ett exemplar och tavla med och prislappen ligger pa
150.000 euro innan skatt. De forsta kunderna ska fa sina exemplar i bérjan av nasta ar.
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16. Langlasning: "Nya Formel E-bilarna ar en revolution, nu utan batteribyte"
Av Gergei Farkas, Publicerad 2019-09-08, 09:03
Eldrivna Formel E har fyllt fem och gatt fran klarhet till klarhet. Men vad &r seriens

egentliga existensberattigande? Och hur faller den in i nykomlingarna Nissans overgri-
pande affarsstrategi? auto motor & sport akte till Berlin for att ta reda pa det.

. RICHARD MILLE

—_— el Bact —

Nissan drvde toppféraren Sébastien Buemi fran koncernkusinerna Renault.
Infélld bild: Extremt IGg medeldlder bland publiken pa Berlin ePrix.

Jean-Eric Vergne tog mastartiteln, men Nissans starka debutsasong rickte till silver fér vetera-
nen Sébastien Buemi nar femte sasongen av Formel E nyligen avslutades i New York. Men det
sportsliga ar pa satt och vis en bisak i racingklassen dar framtidens teknik och familjevanlig un-
derhallning star i fokus.

"Jag brukar sjalv aka till NiGrburgring, men jag skulle aldrig ta med barnen till en traditionell
biltavling", sdger Rafael med knappt ettariga sonen Janne pa armen.

Vi ar pa Berlin-Tempelhof — den sedan drygt tio ar nedlagda flygplatsen som denna helg ger
plats at Formel E-deltdvlingen Berlin ePrix. Den tyska smabarnspappan ar i gott sallskap, den
enskilt storsta gruppen besdkare denna helg ar just barnfamiljer.

Nagra tiotal meter bort susar racerbilarna forbi, men barnen leker ostort pa den tillfalliga lek-
platsen, eller upptacker framtidens teknik hos nagon av de otaliga utstallarna pa omradet.

Det ar har nagonstans som Formel E:s egentliga sjal, hjarta och existensberattigande gar upp
for mig. Det sportsliga i all ara, men Formel E ar framfor allt ett vanligt slagfalt i kriget om mor-
gondagens bilkopare. Dagens lag- och mellanstadiebarn som om 15-20 ar star i bilhallarna och
ska vilja sin forsta (el)bil — det ar deras hjartan klassen ar skapad for att fanga.
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Folkfest, racing och ecotech-mdssa — allt i ett pd den gamla flygplatsen mitt i staden.

Jamna félt — men grisig korning

Och visst har underhallningsprodukten Formel E mognat rejalt under de fem sdsonger som
klassen har funnits — bade sportsligt och tekniskt. Sportsligt marks det framst pa forarsidan.

Klassen har attraherat valetablerade storstjarnor, men dessa har inte alltid gjort sarskilt bra
ifran sig nar det val kommit till kritan i Formel E. Istallet har en liten grupp forare som uppenbart
beharskar klassens sarskilda krav och forutsattningar utmarkt sig.

Det ar ett tecken pa klassens mognad och sjalvstandighet. Den tycks krdva en specifik uppsatt-
ning formagor och skickligheter som langt ifran alla forare beharskar — oavsett om de har varit
i Formel 1 och vant eller ej. Att forare fran inte mindre an nio av faltets team har segrat den
gangna sasongen ar aven det ett sportsligt styrkebesked.

Pappa Rafael skulle aldrig ta med sig barnen till Niirburgring
men till Berlin ePrix fick dven ettdringen Janne félja med.
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Tekniskt har den andra generationens bil som man numera anvander inneburit en revolution.
Den ar snyggare, snabbare och mer futuristisk an sin foregangare. Och dessutom ar den byggd
for att klara hela loppet pa en batteriladdning. Man slipper alltsa de bilbyten som var en av
klassens markligare inslag till en borjan.

Dessutom ar den nya bilen utformad for att tala valdigt harda tag kring de tillfalliga stadsba-
norna som utgor dess naturliga habitat. Det borgar for tat racing och for forare som inte lagger
fingrarna emellan.

Det sistnamnda ar dock inte enbart en fordel: vetskapen om bilens talighet har inbjudit till en
del exempel pa ratt grisig korning under den gangna sasongen. Man ska dock inte nédvandigtvis
stirra sig blind pa klassens sportsliga och tekniska dimensioner — de som gangse motorsportfans
i forsta hand uppskattar eller avfardar Formel E for.

Tror man att det ar den bensinmarinerade motorsportpubliken klassen existerar for tror man
i huvudsak fel.

En plattform fér hallbar teknologi

Formel E ska snarare forstas som en miljéoptimerad teknikplattform for alla de aktorer som
nu snabbt behover en scen att presentera sina framtida teknologier pa. Ett tydligt tecken pa det
ar de storsponsorer som masterskapet rekryterat pa sistone, med huvudsponsorn ABB i spet-
sen. Racingen ma vara sjalva underhallningen som attraherar den breda allmédnheten, men val
pa plats ar evenemanget sa mycket mer an en biltavling.

| samband med Berlin ePrix ar plattforms-tankandet nastan overtydligt. | Tempelhofs stora ser-
vicehallar — en gang i tiden dimensionerade for Junkers finaste — pagar en av Europas rimligtvis
mest valbesdkta "green tech"-massor under racehelgen.

Norge ar pa plats med en egen paviljong for att profilera landet for dess hallbarhetstdnk, och
Nico Rosberg drar fullt hus till Volocopter som med Mercedes-pengar i ryggen ar redo for serie-
tillverkning av sin eldrivna drénartaxi.

Mer framtid an sa blir det knappast. Eller jo, forresten: svenska elbatsstartupen "X Shore" ar
pa plats med sin ursnygga — och designprisbelonade — Eelex 6500. "Det har ar helt ratt samman-
hang for oss att synas i", berdttade marknadschefen Abozar Kya pa plats. Det ar ett samman-
hang dar cleantech-startupens strategier ssmmanfaller med industrijattarnas.

VR-simulator fér massorna i Nissans monter.
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Volocopters eldrivna drénartaxi ska ga i produktion.

Bilar — bara en del av Nissans strategi

Detta dr forstas precis den sortens scen som en storspelare som Nissan behdver — en yta som
man kan projicera sina elektrifieringsplaner pa for den breda allmanheten. | linje med den vag-
ledande "Intelligent Mobility"-strategin ska alla Nissanmodeller vara elektrifierade 2022, men
bilarna utgdr endast en komponent i ett starkt ssammanlankat system av teknologier som indu-
strijatten redan har borjat sjosatta.

Nissan ser sig sjalva som spindeln i natet i ett system av solcellspaneler, elbilar, och elenergi-
lagringssystem. Bilens elektrifiering 6ppnar for helt nya roller for industrins aktérer, och darmed
helt nya paletter av produkter och tjanster som behéver marknadsforas.

For Nissans del handlar det rent konkret om att ge sig in pa marknaden for solcellspaneler och
energilagringssystem, men dven om att lata batteribilarnas energilagningskapacitet bli integre-
rade delar av elnatet och till exempel hjalpa till att flytta energi mellan dygnets olika timmar
beroende pa nar energibehovet ar som storst.

Systemet ar redan sjosatt och i Sverige utgor solcellstata Kungsbacka kommun en av de tidiga
anvandarna. Har uppstar helt nya berattelser som kan ta bilindustriaktorer ett ganska stort steg
bortom forna tider da de i basta fall levererade en duglig produkt till din garageuppfart, men
inte sa mycket mer. Det ar ocksa i det har perspektivet — langt bortom motorsport —som Formel
E:s fulla relevans klarnar.

Nissans Formel E-satsning

Det ar alltsa som teknologiplattform for Nissans bredare planer som Formel E i forsta hand ska
forstas. Det motiverar ocksa deras storsatsning pa klassen infor sasongen 2018/19 da de blev
den forsta japanska tillverkaren i faltet.

Man borjade dock inte fran noll. Fran koncernkusinen Renault arvde man bade samarbetet
med tavlingsteamet e.dams och storstjarnan Sébastien Buemi. Det man sjalv har tillfort ar mar-
kets numera langa erfarenhet av eldrivna gatbilar. Speciellt pa omradet kring energioptimering
finns stora och dmsesidiga synergieffekter mellan tavlings- och vardagsteknologi.
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Det dr ocksa har som foretaget har mojlighet att faktiskt paverka prestandan i en enhetsbils-
serie som Formel E, dar drivlinan ar det enda som faktiskt skiljer bilarna at. Och visst har sats-
ningen burit frukt. Efter en skakig inledning pa sdasongen har man kommit allt starkare mot slutet
och veteranen Buemi tog en efterlangtad forsta Nissanseger i samband med den avslutande
tavlingshelgen i New York.

Teamet passade ocksa pa att sakra rekordet for antalet pole positions under en sasong — farten
har alltsa funnits dar fran forsta borjan. Inte illa av ett gdang nykomlingar i den harda konkurren-
sen mot storsatsande team som kinesiska DS Techeetah och tyska Audi.

Aven serierookien Oliver Rowland har acklimatiserat sig vil — trots att hans racesits blev verk-
lighet forst efter att teamets ursprungliga val Alex Albon i sista stund hoppade av satsningen
infor sasongsstarten nar Toro Rosso 6ppnade dorren till F1.

FORARMASTERSKAPET 2018/19 = TOPP 10

1 Jean-Eric Vergne [FRA) | 136p

2 | Sébastien Buemi (CH) - 19p

3 | Lucas diGrassi (BRA) 108p
4 | Robin Frijns (NED] 106p

TEAMMASTERSKAPET 2018/19 - TOPP 5

1 | DS Techeetah . 222p
2 | AudiSport ABT 203p
3 Envision Virgin Racing - 191p
5_ . Nissan e.dams - 190p

& ! BMW i Andretti Motorsport 156 p
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Ndgon maste bli férst med eldrivna banbilar pé marknaden. Nissan verkar sugna.

Formel E - fran konkurshot till framgangssaga

Nyckeln till framgang for Formel E har naturligtvis varit klassens exceptionellt viltajmade sjo-
sattning och dess formaga att kontinuerligt attrahera nya tillverkare till den globala serien:
BMW och Nissan 2018/19, Mercedes och Porsche infor nasta sasong.

Att sa stora industrispelare tror pa klassen ar ett styrkebesked sa gott som nagot annat, men
krasst ekonomiskt har det langt ifran varit enkelt. Vid ett tillfalle var leverantorsskulderna uppe
i 25 miljoner dollar och kassan i det narmaste tom.

Seriechefen Alejandro Agag havdar att man idag ar i ett lage dar man skulle kunna vélja att ga
jamnt upp om man inte valde att satsa sa hart pa seriens marknadsféring som man gor, men
faktum kvarstar att man under de forsta fyra aren forlorade 140 miljoner dollar.

Seriens ekonomi har dock stabiliserats, delvis genom 6kade intakter fran sponsorer, tavlings-
arrangorer, team- och tv-rattigheter. Men aven tack vare att mediamogulen John Malone —vars
Liberty Media ocksa kontrollerar Formel 1 — har kommit in och nu dger narmare en fjardedel av
serien.

Kolfiberchassi och 322 hastar

Seriens ekonomiska stabilitet ar forstas viktig for dess trovardighet. Sa dven dess koppling till
motorsportens karnvarden: kul bilar och hedonistisk korgladje. Fragan ar hur dessa varden ska
overleva bilindustrins elektrifiering — mitt i tornadon av miljotank och hallbarhetsfokus. | detta
avseende ar Formel E ett naturligt sammanhang att placera industrins motorsportnara utbud
av produkter i. | samband med att Nissans Formel E-satsning sjosattes passade man pa att pre-
sentera en ny version av konceptbilen Nissan Leaf Nismo RC.

Med kolfiberchassi, dubbla Leaf-motorer, 322 hastkrafter och fyrhjulsdrift ger den en féraning
om hur elektrifierade prestandamodeller fran foretaget kan komma att se ut framéver. 0-100-
tiden pa 3,4 sekunder badar i sig gott, men det riktigt imponerande &dr den snabba utvecklingen.

Den forra versionen av bilen — som byggde pa den forsta generationen Leaf — behévde nar-
mare 7 sekunder pa sig fran stillastaende till 100. Fartresursernai kombination med kolfiber-
chassi, avancerad hjulupphangning och feta Brembobromsar hade kunnat gora bilen till en
drom for miljomedvetna trackdayfans — ett hitintills anmarkningsvart negligerat kundsegment.

MOTOR -NYTT 17 SEPTEMBER 2019



42

Nissan e-Power sdljer utmdrkt i Japan men dr det verkligen vad europeiska bilképare vill ha?

Bensinmotor som generator

Huruvida en produktionsversion av Leaf Nismo RC blir verklighet eller ej aterstar att se. Grund-
tipset ar att det lar drdja innan den sortens nischprodukt kan bara sina utvecklingskostnader.
Nasta stora steg i Nissans elektrifiering av sitt europeiska modellprogram kommer daremot att
tilltala en desto storre skara bilkdparna.

Med omkring 400 000 salda exemplar av Leaf vore det latt att tro att helelektrifierade modeller
ar vad som géller framover, men faktum ar att Nissan ar langt ifran redo att slappa bensin-
motorn helt. Det ma Iata bakvant, men den beprévade ottomotorn ar en viktig komponent i
nasta vag av elektrifierade Nissanmodeller som kommer till Europa redan nasta ar. Nissan kallar
teknologin e-Power, eldrivna bilar vars kompakta lattviktsbatteri laddas av en bensinmotordri-
ven generator ombord.

Det dr med andra ord inte fragan om hybrider; bilen forblir permanent eldriven och bensin-
motorn anvands enbart till att alstra elektricitet.

| princip ar I6sningen inte helt olik BMW i3:s numera utfasade rackviddsforlangare REX. Pa den
japanska marknaden har tekniken gjort succé. Nissan Note e-Power — med eldrift och en 1,2-
liters bensindriven elgenerator — var fjolarets mest salda bil pa sin hemmamarknad. Och visst
kan man se teknikens attraktionskraft: elbilens tysta, mjuka korupplevelse kombinerad med fos-
silbilens smidighet och rackvidd. Exakt vilka modeller som kommer till Europa och huruvida de
europeiska bilkdparna ar redo for konceptet aterstar att se.

Lagre bransleforbrukning an en jamforbar helfossilbil och lagre pris an en helelektrisk variant
kan pa papperet se ut att kunna vara en attraktiv kombination av egenskaper for vissa kundseg-
ment, men fragan ar forstas vad resten av marknaden erbjuder den dagen e-Power-bilarna rul-
lar in i svenska forsaljningshallar.

DIESELKRAFT, EN RIKTIG OPTIMERING |
Iese ,13 . FOR BENSIN & DIESE
E MER EFFEKT, LAGRE FORBRUKNING ® - \ s

Premium Bensin & Diesel-optimer
med Effektbox eller OBD progra

=

Smidig plug-in montering”
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Buemis férsta seger kom i New York.

Arets sisong

I vilket fall som helst kan vi rakna med att Nissan atminstone delvis kommer att anvanda sin
Formel E-satsning den kommande sasongen till att marknadsféra e-Power-teknologin som for-
vantas till Europa ungefar samtidigt som Formel E-sdsongen sparkar igdng mot slutet av aret.

Precis som i fjol sker detta med ett race i Saudiarabien i slutet av november. Bland de stora
nyheterna pa racekalendern ar att Sydkorea ar med for forsta gangen, och man behover inte
vara sarskilt konspiratoriskt lagd for att misstanka att detta ar ett led i att nagon av Hyundai-
gruppens marken kan vara pa vag in i klassen.
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Med tanke pa Hyundais storsatsning pa rally-VM bor Kia ligga bast till for en Formel E-satsning
inom oOverskadlig framtid — i alla fall om man spekulerar fritt. Den riktigt intressanta forand-
ringen infor den kommande sasongen ar dock att temperaturen hojs ytterligare nar Porsche och
Mercedes ansluter till faltet.

Nya marken innebadr —som redan sagts — ett styrkebesked for Formel E, speciellt nar tva sddana
motorsportgiganter antar utmaningen som klassen bjuder pa. Definitivt lage for den klimatmed-
vetna att ta taget till nasta Berlin ePrix. GIOm bara inte att ta med dig familjen.

Race1 &2 Saudiarabien (Ad Diriya) 22-23 nov -19
Race 3 Singapore (Marina Bay) 14 dec-19
Race 4 Chile (Santiago) 18 jan -20
Race 5 Mexiko (Mexiko City) 15 feb -20
Race 6 Hongkong 29 feb -20
Race 7 Kina 21 mar -20
Race 8 Italien (Rom) 4 apr -20
Race 9 Frankrike (Paris) 18 apr -20
Race 10 Sydkorea (Seoul) 3 maj-20
Race 11 Tyskland (Berlin) 30 maj -20
Race 12 USA (New York) 20 jun -20
Race 13 & 14 Storbritannien (London) 25-26jul -20

m

Av Gergei Farkas
Foto: Gergei Farkas och Nissan

SLUT
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