NEVS-brevet

O 00 N O U1 o W N =

R OR R R R R R R
0 N O U1 A W N B O

Studebaker Commander 1953

MOTOR - NYTT fredag 23 augusti
Foregaende torsdag 22 augusti

. Toppbetyg for Audi e-tron i krocktester

. Prov: BMW 1-serie far framhjulsdrift — sa ar den att kora
. Uppfoljaren till BMW i8 kanske heter il2

. Di TV Motor

. Toyota RAV4 kommer som laddhybrid — och den far dragkrok
. Bugattis nya varsting

. Bugatti Chiron

. Bugatti-upplevelsen

. Oljud drar ned Mazdas nya motor

. Arets bil 2020: Provisorisk lista 6ver kandidater

. Stockholms tadxipoddar expanderar

. Slipp anvanda vindrutetorkarna nar det regnar

. Han rdddade Porsche 911 fran nedldaggning

.BMW Z4

. Bentleys "felande lank” aterskapad

. Grattis Dodge Charger!

. Fredagsfilmen

. Fredagshumorn

MOTOR - NYTT 23 AUGUSTI 2019



NEVS-brevet
Feber
1. Toppbetyg for Audi e-tron i krocktester

Av Bobby Green 2019-08-16 kl 10:20

Grattis!

oy ywwmnn  od—n S —

FILMER: https://youtu.be/V2jTxkptYm8
https://youtu.be/8km4p2 WEtYA

[IHS (Insurance Institute for Highway Safety) som ar en krocksakerhetsorganisation i USA har
nu testat Audis eldrivna modell e-tron och dar har den fatt toppbetyg och utmarkelsen "Top

Safety Pick+". Det har innebar att bilen ar en av de sadkraste elbilarna som finns pa marknaden
idag.

Audi tar sitt forsta stora kliv in i den eldrivha framtiden
Jag har provkort e-tron

Doug tar sig en narmare titt pa Audi e-tron
Gillar insidan mest

Bantad Audi e-tron ar billigare och samre
Racker rackvidden?

Bobby Green
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https://youtu.be/V2jTxkptYm8
https://youtu.be/8km4p2WEtYA
https://feber.se/bil/audi-tar-sitt-forsta-stora-kliv-in-i-den-eldrivna-framtiden/390553/
https://feber.se/bil/audi-tar-sitt-forsta-stora-kliv-in-i-den-eldrivna-framtiden/390553/
https://feber.se/bil/doug-tar-sig-en-narmare-titt-pa-audi-e-tron/397077/
https://feber.se/bil/doug-tar-sig-en-narmare-titt-pa-audi-e-tron/397077/
https://feber.se/bil/bantad-audi-e-tron-ar-billigare-och-samre/400498/
https://feber.se/bil/bantad-audi-e-tron-ar-billigare-och-samre/400498/
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2. Prov: BMW 1-serie far framhjulsdrift — sa ar den att kora
Av Heinrich Lingner, Publicerad 2019-08-17, 09:25
Omstallningen till en ny plattform gor att BMW 1-serie forlorar tva av sina sardrag,

bakhjulsdrift och rak sexa. Men den har dven vunnit nagot vilket den férsta provkor-
ningen runt Miinchen visar.

Provkoérningen innehaller:
e Vad ar nytt?

e Hur ar den att kora?

® Borde jag kdopa en?

VAD AR NYTT?

"Aktornahe Radschlupfbegrenzung." Smaka pa de orden. En term pa basta tekniska tyska. Det
ar egentligen otroligt att den kommit in i pressmaterialet utan att bli angliserad. Férkortningen
ar ARB och det star far ett nytt satt att astadkomma antispinn.

Till skillnad mot konventionella antispinnsystem arbetar inte ARB med ABS-systemet utan gri-
per redan in i motorns styrenhet. Korta signalvagar och extremt snabba berakningar gor att
BMW 1-serien har tio ganger snabbare "traction control" an féregangaren.

Varfor lyfter vi fram det har? Jo, for att ARB ar en central del i BMW:s atgardspaket for att
foraren ska glomma att 1-serien ar en framhjulsdriven bil. Det har forekommit en del gny och
jammer om att "Ettan" forlorat sin egenart med bakhjulsdriften. Men BMW ar évertygade om
att de allra flesta kunder féredrar utrymmen, korsakerhet och markesimage framfor de kordy-
namiska fordelarna med den gamla bakhjulsdriften.
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De nya forarsystemen préiglar interiérens utformning, i synnerhet med de digitala instrumenten
som dr tillval. Automatlddans vixelviljare pdminner om stérre (och dyrare) BMW-modeller, lik-
som instrumenten.

HUR AR DEN ATT KORA?

Genom ARB ska effektunderstyrningen tryckas undan och det gér den mycket effektivt och
utan athavor. Efter ett antal kilometer pa landsvagar och pa autobahn med den 150 hk starka
118d glommer du att bry dig om tvalitersdieseln skjuter pa eller drar. Det marks namligen inte.

Naturligtvis hjalper det till att motorn tar tag i framhjulen ganska mjukt med sina 350 newton-
meter och att den attastegade, extremt snabba automatladan gor sitt jobb briljant. Inte ens vid
ryckig instyrning och full gas forlorar 118d sitt lugn, i alla fall inte pa torra bajerska landsvagar.
Aven den friktionsreducerade elektromekaniska servostyrningen agerar féljsamt och direkt.
Drivlinepaverkan? Kanns knappt.

NORDFAKTA

Man kan anda inte frigora sig fran tanken att det under den dynamiskt designade kostymen
sitter samma tekniska underlag som i BMW 2-serie och Mini Countryman.

Fordelarna med konceptet tvarmonterad motor och framhjulsdrift ar dock inte sjalvklara vid
en forsta anblick. Visst, utrymmena for passagerare och bagage har blivit generdsare. Ben-
utrymmet i baksatet och rymdkanslan ar luftigare, men nagon dramatisk skillnad mot foregang-
aren ar det inte fraga om.

Forarfunktioner och infotainment ar forstas genomgaende nya. | 1-serien ar det i princip
samma 7.0 operativsystem som sitter i hogre (dyrare) positionerade BMW-modeller. Oavsett
om man vunnit nagot med pekskarm, geststyrning eller den verkligen fina roststyrningen funkar
det intuitiva handhavandet av de flesta sidofunktionerna nagot battre dan hos de flesta premi-
umkonkurrenterna.
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Upp till 1 200 liter ymmer bagageutrymmet.
380 liter med bakre ryggstoden i normalldge.

BORDE JAG KOPA EN?

Tyvarr ar aven prislappen premium. En 118i borjar pa 257 900 kronor. Darefter foljer i stigande
skala 118d (som ar en tvaliters turbodiesel) pa 284 000 kronor foljd av 120d xDrive for 348 000
kronor och som kronan (bokstavligen) pa verket M135i xDrive for natta 450 000 kronor.

En vadldans massa pengar for en kompaktmodell men man far ocksa nagot for dem. Mycket bra
akkomfort med fint avstamda fjadrar och stotdampare, vridstyv kaross och imponerande kon-
struktion in i detalj. Vem saknar da bakhjulsdriften?

TEKNISKA DATA

BMW 118i M135i xDrive 116d 118d 120d xDrive
Motor/antal cylindrar Rak/3 Rak/4 Rak/3 Rak/4 Rak/4
Slagvolym, cm? 1499 1998 1496 1995 1995
Effekt, hk vid r/min 140/4 200 306/4 500 116/2 250 150/2 500 190/2 500
Vridmoment, Nm vid r/min 220/1480 450/1750 270/1 750 350/1 750 400/1750
Langd/bredd/hojd, mm 4319/1799/1 434

Axelavstand, mm 2670

Bagagevolym, I/VDA 380-1200

Prestanda, 0-100 km/h, sek 8,5 4,8 10,3 85 7,0
Toppfart,km/h 213 250 200 218 230
Forbrukning NEDC, 1/100 km 50 6,8 3.8 41 4,5
Grundpris, kr 257 900:- 450000:- - 284 000:- 348000:-
SUMMERING

BAST: Utmarkta viagegenskaper, fin matchning vixelldda-motor, battre utrymmen. BMW-kénsla.

SAMST: De ortodoxa BMW-fansen byter kanske modell, men nykomlingen attraherar manga nya.

% %k kX
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https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTI0OTQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmYmQ3YThkMjdlYjYzZDUxNzVlYjRmYjRmN2Q4YzYxZWY0M2FiN2U5Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTI0OTY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0Y2NjYzYzOWQ2MTJiMTRiOTJkZjU4OGY0NTYyZTNhN2M1NWM0MGZkIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTI0OTc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkN2E4YmU5MzA1N2QxMGY4YTNhYWM3MzI0MjNhM2VlNzIzMmNkMjNiIjt9
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3. Uppfoljaren till BMW i8 kanske heter i12

Av Bobby Green 2019-08-16 kl 12:00

Hybrid med 680 hastar

En av BMW:s kommande bilar ar en uppfdljare till sportbilen i8. Nu kommer rykten som
sager att den kommer att heta i12 och att den far en hybrid-drivlina med sammanlagt 680
hastar. Dar kombineras en fyra pa 2,0 liter med en elmotor. Batteripacket ska vara storre
och det snackas om hela 135 kWh.

Det har kanske ar ratt vag att ga da i8 har mobbats lite for sin relativt "laga" effekt. i12
kanske skulle kunna anamma designen pa konceptbilen Vision M Next och bli en storre
succé an i8 med sin kraftigare drivlina.

Ar det s3 hir framtidens M-bilar frin BMW kommer att se ut?
Vision M Next Concept ar en forsmak

Di

4. Di TV Motor
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Di TV: https://www.di.se/ditv/motor/di-tv-motor-15-auqusti---se-hela-programmet/
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https://feber.se/bil/ar-det-sa-har-framtidens-m-bilar-fran-bmw-kommer-att-se-ut/398946/
https://feber.se/bil/ar-det-sa-har-framtidens-m-bilar-fran-bmw-kommer-att-se-ut/398946/
https://www.di.se/ditv/motor/di-tv-motor-15-augusti---se-hela-programmet/

NEVS-brevet 7

RECHARGE’

5. Toyota RAV4 kommer som laddhybrid — och den far dragkrok

Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-08-18, 16:07

I flera ar har Mitsubishi Outlander varit ensam om att kombinera laddhybridteknik med
suv-kaross och hyfsat lagt pris. Det har varit ett riktigt framgangsrecept och bilen har
lange legat i topp bland Sveriges populdraste laddbilar. Nu kan den dock fa konkurrens.

Enligt nya uppgifter testar Toyota nu en laddhybridversion av suven RAVA4. Flera prototyper
med laddkontakt pa framskdarmen testas just nuoch en av dem har siktats med slap, sa det star
redan klart att modellen far dragkrok — en viktig detalj for svenska kdpare.

Toyota var ju tidigt ute med hybridbilar, men nar det galler laddhybrider och helt eldrivna bilar
har utbudet varit skralt. En laddhybridversion av Toyota RAV4 skulle mycket val kunna bli en
storsaljare med tanke pa hur popular "vanliga" hybrid-RAV4 ar.

Tekniskt finns inte sd manga detaljer om Toyota RAV4 som laddhybrid annu, men férmodligen
kommer den anvdanda samma 2,5-liters fyrcylindriga motor pa 178 hastkrafter som i dagens
modell. EImotorerna blir dock starkare och batteriet blir forstas storre — Toyota siktar enligt
uppgifterna pa fem mils elrdckvidd.

Toyota har gjort en stor sak i marknadsforingen av att modellerna ar "sjalvladdande" och inte
behdver pluggas in, sa det ska bli intressant att se hur den nya laddmodellen ska presenteras.

Nya Toyota RAV4 med tuffare look
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Test: Toyota RAV4 skradllvinner mot Volvo och Volkswagen
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Mitsubishi Outlander PHEV uppdateras med storre batteri
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https://www.autoevolution.com/news/toyota-rav4-plug-in-hybrid-spied-testing-for-the-first-time-136782.html
https://performancedrive.com.au/toyota-rav4-plug-in-hybrid-phev-option-in-the-works-50km-range-report-1615/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180328/nya-toyota-rav4-med-tuffare-look/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180328/nya-toyota-rav4-med-tuffare-look/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20190430/test-hogbyggda-volvo-v60-cross-country-moter-vw-tiguan-och-toyota-rav4/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20190430/test-hogbyggda-volvo-v60-cross-country-moter-vw-tiguan-och-toyota-rav4/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180221/mitsubishi-outlander-phev-uppdateras-med-storre-batteri/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180221/mitsubishi-outlander-phev-uppdateras-med-storre-batteri/
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6. Bugattis nya varsting
Redaktoren bytbil 2019-08-15

Visas upp for de rikaste bilsamlarna - tillverkas bara i tio exemplar

FILM: https://youtu.be/8 ZysdDKE2I

Den ska presenteras om bara nagon dag pa Pebble Beach i USA. Men nagra bilder har lackt
pa Bugattis EB110 Super Sport Hommage, kallad ”Centodieci”.

Pebble Beach Concours d’Elegance ar en exklusiv utstallning for veteranbilar som sedan 1950
arligen anordnas pa golfbanan Pebble Beach Golf Links i Kalifornien, USA. Har traffas USA:s rik-
aste bilsamlare och visar upp sina dyraste och mest exotiska veteranbilar.

Da passar Bugatti pa att locka alla feta planbdcker med ett nytt tillskott i sin exklusiva bilfamilj.
Namnet ar Centodieci (betyder Etthundratio pa italienska) och ar en hyllning till supersportbilen
EB 110 Super Sport som tillverkades i 139 exemplar mellan 1991 och 1995.

Centodieci ska troligen bara tillverkas i tio exemplar och prislappen vantas bli cirka 90 miljoner
kronor styck.

Amerikanska bilsajten Carscoops har analyserat hyperbilen sa gott det gar utifran de lackta
bilderna och konstaterar att den byggts med Chiron som grund.

Det innebar en 8.0-liters W16-motor med fyra turboaggregat som spottar ut 1479 hastkrafter
och har ett vridmoment pa 1600 Nm.

Toppfarten ar 420 km/h och bilen gér 0-100 pa cirka 2,4 sekunder.
Den tydligaste designflorten till 90-talets EB 110 Super Sport ar de fem sma halen strax bakom
sidorutorna, men de verkar inte ha nagon praktisk funktion.
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HOGSTA VAXELN
7. Bugatti Chiron
Av Marcus Berggren 17 augusti, 2019

Toppen av toppen

I

ad hade du valt som din fyrtioandra bil? Det ma vara en absurd fraga men faktum ar att

det finns en hel skara individer som faktiskt maste besvara den. Det ar namligen sa att

den genomsnittliga Bugatti-kunden koper sin fyrtioandra bil nar de beslutar sig for att
bli en del av kundkretsen. Det ar alltsa en skara som har allt och lite till, har krav hogre an Burj
Khalifa och som rimligtvis ar hyfsat bilintresserade. Det ar en skara som troligtvis ar lika latt-
imponerade som Simon Cowell. Nar man tar det i beaktande ar det plotsligt inte orimligt att de
vill ha ndgot fran spetsen av bilvarlden, nagot som ar fa forunnat och som far en Blackbird att
framsta som en permobil. Lat oss ldgga i Hogsta Vaxeln och recensera Bugatti Chiron.

Dagen innan var provkorning bodde vi pa Hotel Le Bugatti som ar ungefar en promille sa glamo-
rost som det later men som ar det narmsta hotellet till fabriken i Molsheim, Frankrike. Trots att
dagen troligtvis skulle bli den mest minnesvarda i vara liv var vi inte namnvart exalterade. Det
hela var helt enkelt for osannolikt. Nar vi rullade in pa fabriksomradet mottes vi av Bugattis
representanter och vi bérjade med en fabrikstur. Drommen bérjade bli verklighet.

”Detta kommer att vara er forare idag, Andy Wallace” sa en av pressmanniskorna. For er lasare
som inte vet har Andy Wallace vunnit 24-timmars Le Mans och ar for motorsporten vad the
Beatles ar for musiken. ”Och har ar bilen som ni ska fa kdra”. Hade det varit en pokermatch
hade jag visat alla mina kort, det var helt enkelt for mycket fér min 23-ariga hjarna att ta in. Att
ens se en Chiron ar en handelse i sig och pa bilmassor ar de lika valbevakade som Mona Lisa
men nu stod det plotsligt en framfér mig, en som jag sjalv skulle fa kora tillsammans med en av
varldens framsta bilforare genom alla tider.

MOTOR - NYTT 23 AUGUSTI 2019
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Var tid bakom ratten inleddes med lite mer vardaglig kdrning och nar man forestaller sig hur
det ar att kora en bil med 1500 hastkrafter och en prislapp pa éver 30 miljoner ar man minst
sagt nervos. Men det sjuka ar att den ar lika latt att kora som vilken annan bil som helst och
skulle 1att kunna framforas av gemene man utan nagra konstigheter. Den ingenjorskonst som
kravs for att gora 1500 hastkrafter lattillgangliga gar inte att forestalla sig men mycket av det ar
anledningen till den astronomiska prislappen.

"Tryck gasen i botten” sa Andy. Sagt och gjort. Vagen smalnade, mina indlvor slog bakut, och
jag teleporterades till en annan dimension. Om en tidsmaskin nagonsin uppfinns forestaller jag
mig att den kommer att kdnnas som att trycka plattan i mattan i en Bugatti Chiron. Det ar en
upplevelse som fullstandigt forvranger ens sinnen och som bokstavligt talat tvingar en att bilda
sig nya uppfattningar om vad som faktiskt ar maojligt. Andy sa till mig att “allt maste f6lja fysikens
lagar” men nar det kommer till Bugatti Chiron undrar jag verkligen om det stammer, det ar sa
nara transdimensionellt resande man kan komma.

Innan man hinner blinka nar man horisonten och varje rakstracka blir avsevart mycket kortare.
Man far snabbt kronisk nacksparr om man inte lar sig att luta tillbaka huvudet nar man trycker
pa for kung och fosterland. Ogonen kan knappt hinga med, hjirnan far for sig att den halluci-
nerar, hjartat skulle kunna ge utslag pa en seismograf, och ens hander skulle kunna dubblera
som vattenfall. Det ar en genuint varldsomdanande upplevelse och mitt liv kommer aldrig att
vara det samma.

Man forestaller sig att en Chiron ska kannas tamligen otymplig och endast trivas pa langa raka
vagar. Faktum ar dock att den ror sig med en farmitet som ar imponerande och allt man har lart
sig om bilkdrning blir obsolet nar man kér den. Man kan bromsa helt osannolikt sent innan kur-
vorna men aven genom kurvorna och samtidigt styra med oruckbar stabilitet. Luftbromsen har
samma bromsverkan som en till bil och de keramiska bromsarna ar en vidareutveckling av ra-
cingbromsar, anpassade for anvandning pa allman vag. Man kan dven trycka gasen i botten i en
kurva, nagot man har lart sig att man absolut inte ska gora, och utan varken om eller men

katapulteras man mot nasta kurva snabbare an en kolibris vingslag.
MOTOR - NYTT 23 AUGUSTI 2019
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Interioren ar oerhort lyxig, ljudnivan i kupén ar tamligen hogt huvudsakligen for att motorn
som lika garna skulle kunna sitta pa ett passagerarflygplan modell storre ar placerad inom en
decimeters avstand fran ens 6ron och dacken som ar bredare an en buss. Det finns ingen skarm
i mittkonsolen for att interidren ska forbli tidlos och luftkonditioneringsreglagen dubblerar som
informationsskarmar — jag kom upp i 1501 hastkrafter (eftersom bilarna ar byggda for hand
varierar siffran) och en hastighet ni sjalva far lista ut.

Det finns fem korlagen, Lift, EB, Autobahn, Handling och Top Speed och utan toppfartsnycklen
(som vi inte fick 1ana) ar bilen begransad till 380 kilometer i timmen. Lift-laget anvands vid ex-
empelvis fartgupp upp till 50 kilometer i timmen, EB-laget ar ett sorts auto-lage som justeras
automatiskt beroende pa koérningen. Autobahn aktiveras dver 180 kilometer i timmen och fokus
ligger pa att det ska vara stabilt och bekvamt i hoga farter. Handling-laget rekommenderas for
anvandning pa bana. Top Speed tillater en hastighet pa upp till 420 kilometer i timmen och kan
endast aktiveras om alla dess system ger tummen upp. Om nagot ar pa tok kan Bugatti skicka
en sa kallad flygande doktor som l6ser eventuella problem som kan finnas och de vet ofta om
nagot fel har uppstatt innan dgaren sjalv.

Bugatti Chiron ar mycket mojligtvis bilvarldens pilspets. Man kommer inte hogre i rangord-
ningen sett till ren och skar ingenjorskonst. Att tillverka en bekvam, lyxig, och palitlig bil med
1500 héastkrafter som dessutom ar lattkord och som i arlighetens namn far flygplan att framsta
som medeltida ar helt otroligt imponerande. Till raga pa allt skulle jag dessutom h&vda att bilen
ar prisvard, det finns sa obegripligt mycket som sker bakom kulisserna som tillsammans gor
Chiron till en av de mest imponerande bilarna genom alla tider. Om den nu bara faktiskt hade
varit en riktig tidsmaskin sa man hade fatt uppleva det igen. Och igen. Och igen.

MOTOR - NYTT 23 AUGUSTI 2019
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Bugatti Chiron Sport

Motor: 8-liters W16, fyra turbos, 1500 hastkrafter, 1600 Nm

Kraftoverforing: Sjutsegad dubbelkopplingslada, fyrhjulsdrift

Acceleration

0-100 km/h: 2,4 sekunder

0-200 km/h: 6,5 sekunder

0-300 km/h: 13,6 sekunder

0-400 km/h: 32,6 sekunder

Toppfart: Begransad till 420 km/h

Vikt: 1978 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4544/1212/2038mm

Pris: Fran 33 000 000 SEK (testbil cirka 37 000 000 SEK)
BETYG
Exterior 6 6 & & '
Interior L8 6 & &
Korgladije B B 6 &
Valuta for pengarna L 8.8 & & 1
Relativ praktikalitet *A A AN
Ha-begér LB B 5 & ¢
Relativ prestanda * ok Kk k k
Teknik ' & & & & ¢
Motorljud * % % % i
Komfort ' & & & &%

SAMMANFATTNING 4 7
°

Bugatti Chiron ar bland det hogsta man kan komma inom bilindustrin. Den ar

skrackingivande, omdefinierar vad som ar majligt och &r fullstdndigt briljant. A K KT

TOTAL POANG

DIESELKRAFT, EN RIKTIG OPTIN

/ese//(raft

AER EFFEKT, LAGRE FORBRUKNING ey

‘Premium Bensin & Dlesel-optl oy
med Effektbox eller OBD progr
Smidig plug-in montering”
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HOGSTA VAXELN

8. Bugatti-upplevelsen

Av Andreas Bergman

18 augusti 2019

Ettore skulle spricka av stolthet

issa namn inger mer respekt an andra. Ferrari, Patek, eller Rolls och Royce ar nagra

exempel pa figurer vars efternamn har ododliggjorts genom ett outtrottligt och evigt

fokus pa prestanda, stil eller kvalitet. De som gor minsta lilla ansprak pa titeln som bil-
entusiast lar dock bli annu mer knadsvaga sa fort de hér nagon ta namnet 'Ettore Bugatti’ i sin
mun. Ettore valde namligen aldrig mellan ovan egenskaper utan fokuserade istéllet pa alla tre.
Hans liv ma ha natt sitt slut under det forra seklets mitt men hans arv lever och frodas annu i
den lilla 6stfranska staden Molsheim, dit vi hade blivit bjudna for en rundtur. Vad som foljer ar
en atergivning av den mest skrammande men samtidigt ljuvliga dag i mitt liv.

De flesta av er har sannolikt aldrig hort talas om Molsheim, vilket inte ar sarskilt markligt om
det inte vore for ett markes dominerande narvaro dar. Ja, du gissade ratt, Bugatti. Staden ar i
mangt och mycket utomordentligt somnig med undantag for det stundtals hogst sarpraglade
16-cylindriga bakgrundsljudet, en direkt konsekvens av en av bilvarldens mest spektakulara fa-
briker. Bugattis omrade sysselsatter totalt lite drygt 110 personer, de flesta av vilka arbetar i
fabriken, eller ateliern som det heter pa Buggatiska.
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Omradet innefattar dock inte bara fabriken. Kunder blir vilkomnade genom den histo-
riska entrén, forbi den ikoniska franska chateaun i 1800-talsstil (dar man kan shoppa
Bugatti-klader och annat trevligt) och orangeriet till showroomet. Huvudsyftet med denna
byggnad ar att kunden (som redan har i genomsnitt 42 bilar i sitt garage) tillsammans med
Bugattis expert-designers ska kunna konfigurera sin drombil. Tanken ar att resultatet ska
bli smakfullt, men den som bestamt insisterar pa att ha en helrosa hyperbil, och ar villig att
betala for det, kan naturligtvis ocksa fa sina behov méattade. Aven om de inte uppfyller den
universella definitionen av "vacker”. Konfigurationsprocessen tar ofta flera timmar och
hela besoket tar en hel dag.

14
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Showroomet ar naturligtvis inrett ytterst smakfullt med mobler och tavlor sarskilt tillver-
kade for Bugatti. Jag slogs av vill-ha-kdnslan gang pa gdng men jag insag ocksa snabbt att
prissattningen tyvarr inte matchar min budget. Om jag hade varit en Chiron-spekulant
hade jag dock yttrat orden ”jag tar en uppsattning av varje” snabbare an jag hinner saga
”"Molsheim”, detsamma galler den Bugatti Divo som kompletterade atmosfaren i rummet.
Lackert!

Vi blev sedan slussade till ateliern dar Bugatti tillverkar sina bilar. Har forevigas slagorden
"konst, prestanda och lyx” i en tyst, fokuserad och grundligt valorganiserad milj6. Vanligt-
vis byggs en bil med chassit som grund, men Bugatti gor saker lite annorlunda. W16-
motorn pa 8 liter, tillsammans med vaxelladan, ar sa stor att bilen byggs runt den, inifran
utat snarare an tvartom. En Chiron tar 1-2 ar att fardigstalla och om den inte lever upp till
Bugattis rent ut sagt absurt hoga kvalitetsstandarder gors allt om fran borjan. Allt for att
resultatet ska vara mer an perfekt, millimeter for millimeter.

Bl
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Efter var rundtur i fabriken mottes vi av tva legender; den Bugatti Chiron vi skulle fa satta oss
bakom ratten pa samt Andy Wallace som skulle vara var instruktor. Han har tidigare, bortsett
fran sin karriar inom Formel 1, varit testforare for McLaren under tiden de utvecklade F1, och
arbetar nu bland annat som testforare for Bugatti. Han inger alltsa minst lika mycket respekt
som bilen men visade sig trots detta vara en fullkomligt formidabel manniska. Att nagon sa val-
renommerad kan vara sa genuint 6dmjuk och snall inspirerar mig fortfarande.

En mer detaljerad recension av Bugatti Chiron kan du lasa har, men kort fattat ar full accele-
ration i en bil for 35 miljoner kronor med 1500 hastkrafter lite som jag forestaller mig att resa
genom tid skulle kdnnas. Tunnelseende ar ett klart faktum, men upplevelsen dr mer valdsam an
obehaglig. Chiron forvranger namligen gransen for vad som ar mojligt och rimligt genom att
vara kontrollerbar daven nar man trycker gasen i botten genom en kurva. Men det som fullan-
dade upplevelsen var inte bara bilen utan Andys outtrottliga entusiasm for produkten och dess
kompetens. Han ar utan tvekan lika fantastisk som Chiron sjalv.

Efter en dag med bilen blev det dags for mig att forsoka bearbeta vad som just hant. Jag hade
fatt en tur genom den mest imponerande bilfabriken jag ndgonsin varit i, och fatt kora bilen den
producerar tillsammans med legenden Andy Wallace. Upplevelsen var inget annat an religios
och jag kan inte lata bli att undra; om Ettore levde nu, hur tillfreds skulle han vara 6ver den
utveckling som hans bilmarke har genomgatt? Min gissning ar att han skulle spricka av stolthet,
det hade atminstone jag gjort.

Andreas Bergman
Chefredaktor och medgrundare.
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DAGENS N\YHETER.
9. Oljud drar ned Mazdas nya motor
Publicerad 2019-08-16 av Oskar Kriiger

Mazda havdar att de med ny teknik har forenat bensin- och dieselmotorers fordelar
med sin nya motor Skyactiv-X. DN har provkort den.

Mazdas nya motor Skyactiv-X.

Den nya motorn ar den forsta serietillverkade motorn som anvander sig av SPCCI, Spark con-
trolled compression ignition, som pa svenska blir tandningskontrollerad kompressionstandning.
Men |3t dig inte forskrackas av de krangliga orden. Tanken ar att ta den hoga effekten och den
effektiva avgasreningen fran bensinmotorn och kombinera det med dieselns hdga vridmoment
och laga forbrukning.

Mazda pastar sig ha uppnatt detta genom tva huvudsakliga skillnader mot en vanlig bensin-
motor. Det forsta ar ett extremt hogt kompressionsférhallande som komprimerar bensin- och
luftblandningen tills den nastan sjalvantander.

Det ger en nast intill simultan antandning nar tandstiftet val ger ifran sin gnista, och forbran-
ningen blir betydligt mer effektiv. Den andra skillnaden ar att blandningen innehaller en storre
andel luft vilket mojliggor att fler bensinmolekyler férbranns, samtidigt som temperaturen i for-
branningskammaren halls lagre.

Bakom ratten i en manuellt vaxlad Mazda 3 kanns den nya motorn som en pigg bensinmotor.
Vridmomentet — tank kraft — ar forvisso bara nagot hogre an pa en vanlig bensinmotor, men det
kommer, liksom pa manga dieselmotorer, vid mycket lagre varv och koérbarheten i vanlig trafik
ar darfor avsevart battre.

Men det finns ett problem. Nastan varje gang jag gasar hors ett oskont ljud fran motorn. Det
ar ett metalliskt skrapande som upptrader i olika ljudnivaer. Tydligast méarks det med automat-
ladan da ljuden framtrader vid nastan varje vaxling. Det ar visserligen pa en forseriebil men
Mazda pastar att motorerna ar produktionsklara.

Om den ar sa sndl som Mazda sager far vi aterkomma till nar motorn kommer till Sverige i host.
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10. Arets bil 2020: Provisorisk lista 6ver kandidater

Arets bil

Totalt 48 modeller utgor den preliminara kandidatlistan till bil 2020-utmarkelsen. Alla kandi-
dater ar nya fordon som saljs nu eller fore arets slut pa fem eller fler europeiska marknader. Den
slutliga listan kommer att tillkdnnages den 14 oktober 2019. Rostningsprocessen har tva etap-
per. Den forsta kommer att ta fram en kort lista med sju nominerade som kommer att tillkan-
nages den 25 november, 2019. Den andra omgangen kommer att avgora den enda vinnaren
som kommer att avslojas infor Geneve Motorshow den 2 mars 2020.

1. Aston Martin DBX 17. Var XCeed 33. Range Rover Evoque
2. Audi E-tron 18. Land Rover Defender 34. Renault Captur

3. BMW 1-serie 19. Lynk & Co 01 35. Renault Clio

4. BMW 8 Gran Coupe 20. Mazda 3 36. Seat Leon

5. BMW X7 21. Mazda CX-30 37. Skoda Kamigq

6. Borgward BX7 22. Mercedes-Benz CLA 38. Skoda Octavia

7. Cadillac XT4 23. Mercedes-Benz EQC 39. Skoda Scala

8. Chevrolet Corvette C8 24. Mercedes-Benz GLB 40. Ssangyong Korando
9. DS 3 Crossback 25. Mercedes-Benz GLS 41. Subaru Forester

10. E.Go Life 26. Nissan Juke 42. Tesla Model 3

11. Ferrari Portofino 27. Opel Corsa 43. Toyota Camry

12. Ferrari F8 Tribute 28. Peugeot 208 44. Toyota Corolla

13. Ford Puma 29. Peugeot 2008 45. Toyota RAV4

14. Honda E 30. Polestar 1 46. Toyota Supra

15. Hyundai i10 31. Porsche 911 47. Volkswagen Golf
16. Var en e-sjal 32. Porsche Taycan 48. Volkswagen T-Cross
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magasinet
11. Stockholms tadxipoddar expanderar
Publicerat av ULO
16 AUGUSTI 2019
Bzzt, de sma eldrivna taxipoddarna i Stockholm, 6kar nu sitt trafikomrade rejalt. Fran
starten for drygt tva ar sedan har Bzzt endast tackt in delar av Stockholms innerstad, men
fran och med mandag gar det att ta sig fram snabbt och utslappsfritt genom hela inner-

stan, inklusive S6der och Kungsholmen. Dessutom boérjar podtaxibolaget kora i manga
andra delar av innerstan som tidigare var morka flackar pa zonkartan.

Stockholms eldrivna taxipoddar expanderar.

— Det har ar vad kunderna 6nskat sig och nagot vi har vi velat gora dnda sedan starten. Ska vi
vara ett bra komplement till kollektivtrafiken och ett alternativ till bil och gammeltaxi — som ar
miljovanligt pa riktigt — sa maste vi finnas i hela innerstan. Nu gor vi antligen det, sdger Mirja
Ahrén, vd for Bzzt Stockholm.

Det omrade som fran och med mandag kommer att trafikeras av Bzzt blir fran mandagen dub-
belt sa stort som hittills. Forutom Séder och Kungsholmen borjar de sma taxipodarna trafikera
Kristineberg, Fredhall, Marieberg, Reimersholme, hela Lindhagen, hela Stadshagen och en liten
bit av Solna (omradet runt Karolinska Universitetssjukhuset).

Detvarimaj 2017 som Bzzt lanserades i Stockholm. Sjdlva tjansten ar helt appbaserad. Kunden
bestéller en podtaxi med en app och betalningen skots automatiskt nar man hoppar av. Det hela
bygger pa ett egenutvecklat mjukvarusystem som haller koll pa poddarna, fordelar korningar
och hjalper férarna att navigera i stan.
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Forutom foraren kan tva passagerare daka i en pod. Poddarna ar klassade som EU-mopeder och
har en toppfart pa 45 kilometer i timmen. Rackvidden pa en laddning ar 6 — 7 mil. Alla sittplatser
ar forsedda med trepunktsbalten. Vid daligt vader satter man pa tygdorrar som ska halla vadret
ute, vid kyla satts varmeflaktar in.

Priset for att bli skjutsad fron dorr till dorr i taxipod ligger i niva med vanliga enkelbiljetter i
kollektivtrafiken.

| varas fick Bzzt 7,5 miljoner kronor i utvecklingsstdod av Energimyndigheten. Pengarna ska an-
vandas till att utveckla foretagets drift, teknik och mjukvara. Bzzt har som mal att varje fullt aktiv
taxipod, som ar i drift under foretagets Oppettider, ska kunna spara in motsvarande en genom-
snittlig arsforbrukning av el hos en villa— 20 000 kWh.

Relaterade artiklar:
1. Appstyrda EU-moppar konkurrerar med bil, buss och taxi
2. Transportstyrelsen vill att taxiforare ska hitta
3. Elektrisk taxioffensiv i Stockholm
4. Svensk taxijatte blir storst i Finland

12. Slipp anvanda vindrutetorkarna nar det regnar

Av Roger Aberg 2019-08-16 kl 16:40

Ja tack!

FILM: https://youtu.be/hzqqg8POaaYo

Vindrutetorkare ar bra for att fa bort regn fran vindrutan, men det ar ocksa irriterande med
saker som far fram och tillbaka framfor 6gonen. Med en ratt enkel behandling av vindrutan med
Aquapel sa slipper man kora lika mycket med vindrutetorkarna och det kostar typ 100 spann,
om man redan har dukar och sant som behdvs sa klart.
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13. Han rdddade Porsche 911 fran nedlaggning
Av Erik Soderholm, Publicerad 2015-09-04 18:38, uppdaterad 2018-01-09 10:34

Peter Schutz heter mannen som raddade Porsche 911 fran att laggas ned och glémmas
bort.
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Det var i princip beslutat och klart — Porsche skulle Iéigga ned 911 och ersdtta modellen,
som idag dr den mest klassiska och igenkédnda sportbilen ndgonsin, med den betydligt mo-
dernare 928. Men sd blev det ju inte.

1.14‘.
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Det var bara nagra veckor sedan Peter Schutz hade tagit ver som chef for Porsche nar han
klev in pa kontoret som tillhérde utvecklingschefen Helmuth Bott och sag ett papper pa vaggen
som skulle innebéra slutet for 911-modellen. Helmuth Bott hade ritat linjer for hur lange de
olika modellerna skulle tillverkas, och linjen for bade 944 och 928 strackte sig langt in i fram-
tiden. Men linjen fér 911 tog slut efter 1981.

"Jag kommer ihdg hur jag reste mig fran stolen, gick dver till papperet, tog en svart markerings-
penna och forlangde 911-linjen sa den gick utanfor papperet, over till vaggen och ut genom
dorren. Jag visste att jag gjort ratt sak. Porsche 911, foretagets ikon, hade raddats, och jag tror
att jag ocksa raddade hela foretaget pa samma gang", har Peter Schutz berattat.

Det var framfor allt den tidigare Porschechefen, Ernst Fuhrmann, som planerade att lagga ned

911. Men istallet uppstod en intern strid dar Fuhrmann drog kortaste straet och avgick.
T ——

Fér Porsches ingenjérer var det viktigt att ha ett spdnnande projekt som 911 att jobba med.
Innan beslutet att Iigga ned Porsche 911 dndrades var uppgivenheten stor hos ingenjérerna.

Sa har i efterhand, nar vi vet hur framgangsrik Porsche 911 blev, ar det forstas svart att forsta
hur modellen var pa vag att laggas ned. Men med oljekrisen, hardare avgaskrav och en oro for
att USA eventuellt skulle forbjuda svansmotoriserade bilar var det inte alls underligt.

Manga sag Porsche 911 som nagot gammalmodigt och forsaljningen sjonk. Dessutom skrevs
en del larmrapporter om farliga koregenskaper, eftersom bilen hade svansmotor och bakhjuls-
drift, sarskilt for 911 Turbo.

"Aven om bilen kunde vara temperamentsfull d& och s hade den i alla fall karaktér. Det var
det folk dlskade med 911. Du var tvungen att vara vaksam med dina signaler men for de forare
som klarade av att hava en sladd och halla den pa linjen var 911 kung. Det var den enda bilen
som var vard att kdra eftersom det var den enda bilen som kunde sla tillbaka eller kimpa emot",
skrev Peter Schutz sjalv i en text i Road and Track.

Utvecklingen av Porsche 928 hade borjat redan 1971 och det var verkligen en toppmodern bil
pa manga satt. Den hade en stor V8 monterad framtill och den var betydligt starkare an 911.
Men modellen fokuserade ocksa mer pa bekvam langfardstransport an pa rena sportbilsegen-
skaper och det imponerade inte pa Porscheentusiasterna. Dessutom blev 928 aldrig nagon tav-
lingsbil — dar hade den ju stora skor att fylla jamfort med 911.

Istallet for att ersdtta 911-modellen blev 928 alltsa ett komplement. Det lyckades den riktigt
bra med. Modellen levde vidare anda fram till 1995 och vidareutvecklades hela tiden.

Sa vad hande efter att Peter Schutz ritat det langa strecket?

"Nar jag kom tillbaka in i rummet stod Hemluth Bott dar och log. 'Forstar vivarandra?', fragade
jag honom, och han nickade."
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Mercedes bortglomda superbil skulle klara 750 km/h

Erik Soderholm
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'GRANTURISMO ||
14. BMW Z4

Gran Turismo Magazine nr.7 2017

Den ar betydligt mer hardkokt dn foregangaren Z3, om man undantar Z3M, och &r idag
pa vag mot klassikerstatus. Atminstone nir det giller den ovanliga coupémodellen.

ormen har kallats kontroversiell men med tiden har designen mognat och idag ar den

forsta generationen Z4 pa vag mot klassikerstatus. Den kom till pa den tiden da BMW-

entusiasterna var splittrade i de som var for och de som var mot Chris Bangles “fram-
front”-formgivning. Men i sjdlva verket var det dansken Anders Warming, senare designchef for
Mini, som skapade Z4.

Extra eftersokt ar coupémodellen som kom strax efter en facelift 2006 och pa vara bilder ser
vi M-versionen av den. Det handlar givetvis om att coupén ar ovanlig, det byggdes bara 17 094
coupéer varav 4 275 M Coupéer mot hela 180 856 6ppna och avdem var 5 070 M Roadster.

Det ar med skrackblandad fértjusning jag minns presentationen av M Coupén. Det hela hande
i Portugal och bland annat fick vi ett par timmars fri korning pa Estorilbanan. For att det inte
skulle ga alltfor fort hade BMW satt ut ett par chikaner pa de snabbaste stallena, men med 343
hastar och 365 newtonmeter till férfogande var man snabbt uppe i skrammande farter igen.

Det bestaende minnet fran banan ar att Z4 M Coupé var en enastdende dacksvarv. | de lang-
sammare bdjarna kunde man koppla ur antisladdsystemet, begrava hogerfoten i mattan och
lagga hela nejden i dimma.
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Kul. Men nér jag forsokte busa lite pa allman vag var det latt att halla sig for skratt. Ojamnheter
gjorde att chassit tappade koncepterna, hjulen blev luftburna och kunde landa lite har och dar.
Senare fick jag forklaringen av en chassikonstruktor.

Pa den tiden hade man en falang inom BMW som fatt for sig att minimera utfjadringen, en sak
som funkar i teorin och kan lira pa slata underlag. Men ...

Idag har man tankt om, och for att citera Kenny Brack sa berattade han att infor rekordkor-
ningen pa Ringen med McLaren P1 LM nyligen sa jobbade man intensivt for att 6ka utfjadringen
och darmed kontrollen!

Nytanket var formodligen ett forsok att gora Z4-serien sportigare an foregangaren Z3 som hade
ett chassi baserat pa en tidigare 3-serie. Men trots ansatsen med multilank bak blev resultatet
inte helt lyckat. Bakvagnen hade en tendens att dndra toe over fjadringsrorelsen och det kan
vara en bidragande anledning till den begransade fjadringsvagen och fjaddrar som var i hardaste
laget, en kdnsla som férvarrades av de standardmonterade runflat-dacken. Dessutom fick elser-
vostyrningen mycket kritik, sa mycket att man faktiskt atergick till hydraulservo i M-modellerna.

Z4 byggdes i BMW:s Spartanburgfabrik i USA med borjan den forsta september 2002 som 2003
arsmodell. Till en borjan kunde man bara fa den med 2,5- eller 3,0-liters rak sexa pa 192 respek-
tive 231 hastar men redan andra aret lade man till den lilla, varwvilliga 2,2-litersexan pa 170 hk.

Och med det kommer vi in pa min andra stora erfarenhet av Z4. For nagra ar sedan kopte jag
namligen en 2,2-liters Z4 av 2004 ars modell och med den hade jag tre trevliga sommarsasonger
utan minsta problem. Personligen ar jag valdigt fortjust i karaktaren hos den lilla sexan men jag
kan stamma in i kritiken mot styrningen och det lite val hart satta chassit.

2,2-maskinen hangde bara med till 2005 och pa Europamarknaden mer eller mindre ersattes
den samma ar av en tvaliters, fyrcylindrig version som agerade ny inropare.
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Infor 2006 fick hela serien en storre ansiktslyftning bade kosmetiskt och tekniskt. Den skillnad
man kanske ser tydligast ar en ny front med andra blinkers och ett storre luftintag, samt nya
stotfangare fram och bak. Under skalet handlade det i stort sett helt om nya motorer. Forutom
M-versionen som vi redan talat om landade man i en viss forvirring med tva 2,5-litersmotorer
och tva trelitersmaskiner. Det hela beror pa att man anvande den nya lattare NB52-maskinen
med block i aluminium/magnesiumlegering i tva utforanden for varje volym. Nya 2,5i hade 177
hk medan 2,5si fick 218. 3,0i hade dven den 218 hk, medan 3,0si gav hela 265. Man maste med
andra ord ha koll pa vilken version av motorn bilarna har. Samtidigt introducerades en sexvaxlad
lada och 17-tumshjul blev standard.

Driftsakerhetsmassigt ar Z4 riktigt bra, det enda problem som verkar vara aterkommande ar
trassel med den elmandvrerade suffletten. Manga har fatt kostnadsforslag pa éver 20 000 kro-
nor for att atgarda problemen sa det géller att inte vara vardslos med hanteringen. Min funge-
rade klanderfritt, ddremot var det si och sa med elhissarna som kunde vara lynniga och inte
synka med suffletten.

Idag ar tidiga Z4-bilar ganska billiga, man kan hitta relativt fina bilar fran 75 000 till 80 000, men
ska man se dem som samlarobjekt ar det definitivt M-modellen, bade som coupé och roadster,
man bor satsa pa, den ar gjord i sa fa exemplar.

Vad gjorde jag da? Jo jag bytte upp mig till en Z4 sDrive 23i!

Text av Robert Petersson
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BILSPORTse

15. Bentleys "felande lank” aterskapad
Publicerad 2019-08-13

Att biltillverkare rekonstruerar historiskt viktiga modeller och ibland aterupptar en se-
rieliknande produktion, eller renovering av sadana ar hégsta mode just nu.

Aktuell just nu ar Bentley som, i 100-ars present till sig sjalva, har latit karossmakaren
Mulliner rekonstruera den enda Corniche av 1939 ars modell som tillverkats, och som un-
der utprovning i Frankrike forlorades genom en olycklig kombination av tva separata trafik-
olyckor och ett varldskrig.

Trots att modellen aldrig hann bli kommersiell beskrivs den som en evolutionart avgérande
modell for Bentley da den utgor en teknisk och formgivningsmassig lank mellan de sportiga 4
1/4-litersmodellerna fran mellankrigsaren och R-Type Continental som lett fram till dagens Con-
tinental GT. Den efter originalspecifikationen aterskapade Cornichen ar baserad pa originaldelar
och material som fanns och var avsedda for serieproduktion 1939, men mycket, sdsom tra-

ramen i asktrd och karossplatarna i aluminium ar nytillverkade efter originalritningar.
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Johan Ringshagen
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16. Grattis Dodge Charger!

Publicerad 23 augusti

I dag nér Signe och Signhild gratuleras, paminner vi om Charger!

Charger har narmast betydelsen ladda. For lange sedan var det bendamningen for en
kraftig stridshast. Undrar vilket av alternativen som Dodges avdelning fér modellnamn
tankte pa?

1966 lanserade Dodge en fastbackversion av Coronet, en modell i mellansegmentet.
Charger var de forsta tva dren en elegant och stilfull bil for den kréisne bilképaren. Héir en -
67:a
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Snart férvandlades Charger till en muskelbil. Redan 1968 var det dags fér en uppgradering
och motoralternativen var mdnga, stora och starka. Charger tévlades savil pa ovalbana
som dragstrip med stor framgdng. Hemimotorn var kung!

\ % ‘&
r"'f"l\" % 5 .)\‘ A
.9 | Ul

1971 skedde ndista karossbyte och férvandlingen var ett steg tillbaka igen mot det pési-
gare hdllet. Virsta modellen hade visserligen fortfarande en 440 motor pd 370 hk men de
flesta képarna valde till vinyltak och tjocka golvmattor. Bilen pa bilden dr frén1972.
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Charger SE 1973
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1976 var rallyegenskaperna som bortbldsta. Vinyl pa taket
och fusktrd invéndigt regerade. Fortfarande drevs bilarna dock av V8-motorer.

1978 Idggs Charger ner men i sydamerika
sdljs en gammal Dodge Dart under namnet Charger. Denna dr fran 1980.

1983 togs Charger upp som modell igen men hade férvandlats
till en forkladd Mitsubishi. Motorn var en rak fyra, pd bilden med turbo.
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Nu fér tiden har Charger fatt tillbaka sjélvrespekten. Fyra dérrar visst,
men motorn dr dterigen en ruggig Hemi. Detta dr en guling fran 2007.

L3s mer om: Dodge Charger

Brasiliens krutpaket, Charger
Dodge Charger sag helt annorlunda ut pa soda halvklotet

——

Charger generation 1

Ikonen for muskelbilsepoken, Dodge Charger, ar mest berémd argangarna 1968-70, den fore-
gaende modellen har hamnat i skymundan.
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You([T)

17. Fredagsfilmen: Erik Carlsson berattar

FILM: https://youtu.be/RZErQiWlgek
https://youtu.be/I3funtQSBg8

You([TT)

18. Fredagshumorn: Robert Gustafsson som "Vinprovar Bengt Frithiofsson"

FILM: https://youtu.be/zKtZrv7rlfA

SLUT

MOTOR - NYTT 23 AUGUSTI 2019

34


https://youtu.be/RZErQiWlgek
https://youtu.be/l3funtQSBg8
https://youtu.be/zKtZrv7rlfA

