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1. Uppgifter: Biljatte far bota 9 miljarder for dieselfusk
DI Publicerad: 10 augusti 2019, 14:15

Mercedes-Benz dgare Daimlers kommer att botfallas av aklagare i Stuttgart pa minst
800 miljoner euro, motsvarande 8,6 miljarder svenska kronor, for sin roll i den tyska ut-
slappsskandalen. Detta uppger tidningen Der Spiegel.

Fusket med avgasmatning avsléjades forst i Volkswagenbilar i september 2015. Sedan
drogs bade Mercedes-Benz och Volkswagens dotterbolag Audi in i skandalen.

Dieter Zetsche
avgdende vd fér Daimler.

For Volkswagen har det blivit riktigt dyrt. Bolaget har tvingats betala boter pa 1 miljard euro,
motsvarande 10,5 miljarder kronor, i Tyskland for karnmarket och ytterligare 800 miljoner euro,
knappt 8,5 miljarder kronor, for fusket i dotterbolaget Audi.

Nu ser det ut som att Daimler aker pa ett lika stort botesbelopp som Volkswagen i Tyskland.

Enligt Reuters 6vervager aklagarna i Stuttgart att [3ta Daimler betala upp till 5.000 euro i boter
per fordon.

Den tyska transportmyndigheten KBA har beordrat Daimler att aterkalla omkring 700.000 bilar
i Europa, varav 280.000 bara i Tyskland, sedan fusket avslojades.

Daimler har valt att inte kommentera medan undersdkningen pagar.

Las aven: Forra Audichefen atalas efter dieselskandalen
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

2. Provkorning av Honda e
Oskar Kriiger 10 augusti 2019
Med ett eget stuk tar Honda sig an elbilsmarknaden. Vi dr pa plats fér en forsmak pa

Honda e, elbilen som kommer till Sverige forst ndsta ar. E den nagot mer an en rolig
design?

Varmen ar tryckande har pa Hondas akademi strax utanfor Frankfurt. Tva prototyper av helt
nya Honda e star utanfor entrén och den retroinspirerade designen sticker verkligen ut. Honda
e ser inte ut som nagon annan ny bil. Vilket inte ar sa konstigt da designen sags vara inspirerad
av forsta generation Honda Civic fran 1972.

Honda e ar en charmig bil men tyvarr forlorar den viktiga poang redan innan jag satt mig i
forarsatet — batteriet ar litet. Batterikapaciteten pa 35,5 kWh ar drygt halften av kapaciteten i
klassledande Kia e-Niro och Hyundai Kona electric som bagge har 64 kWh. Rackvidden for
Honda e sags bli bara strax over 200 km i WLTP-korcykeln. Mer exakt siffra dn sa anger inte
Honda da bilen inte ar typgodkand annu.

Honda forsvarar den lilla batterikapaciteten med att Honda e inte behdéver langre rackvidd. Det
har ar tankt som en stadsbil och ett storre batteri skulle bara innebdra onddig extravikt.

Enligt Honda ska Honda e upplevas som ett vardagsrum dar den stora skarmen ar tv:n och den
I6pande trapanelen ar tv-banken. Soffan hittar vi i baksatet men har far bara tva passagerare
sitta. Designen tillater heller inte att satesryggen delas vid fallning. Det i kombination med det
forvanansvart lilla bagageutrymmet gér Honda e till en av de minst praktiska bilarna i klassen.

Provkorningsbilarna pa plats ar som sagt prototyper och nackdelen med det ar att vi inte far
kora pa allman vag. | stallet har Honda ordnat en bana som pa sin hojd ar en kilometer lang. Inte
nog med det sa ar kortiden kraftigt begransad. Mina femton minuter bakom ratten pa den lilla
asfaltsslingan ar knappast tillrackligt for att ge bilen en rattvis bedomning. Det blir snarare ett

smakprov pa vad vi kan forvanta oss nar bilen lanseras senare under aret.
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Jag drar nitlotten och dker pa att kora den hogerstyrda av de tva bilarna. Det har ar faktiskt
forsta gangen jag sitter pa hogersidan och styr, kanske ar det tur att vi anda ar pa inhagnat
omrade...

lgangsattningen ar lika tyst och anstrangningslés som i vilken elbil som helst. Sittposi-
tionen ar hog och karossen ar latt att overblicka nar jag kor fram till starten pa varvet. Jag
petar i sportlaget for att fa mer respons i gaspedalen, icke att forvaxla med mer effekt for
samtliga 150 hastkrafter och dryga 300 Nm anvands oavsett korlage. Andra egenskaper
som styrning och stotdampning andras inte mellan de tva korlagena.

1
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Interioren ser ut som i en konceptbil men Honda e dr ndstintill produktionsklar.

Accelerationen ar inte aggressiv som i en BMW i3och det pirrar inte i kroppen nar jag
satter fart ut pa rakstrackan. Forsta “kurvan” ar en rondell som jag efter ett varv lamnar
for att ta mig an ett kortare, och riktigt smalt, kurvparti. Trots att hastigheten ar Iag kdnns
det riktigt lustigt att sitta pa hoger sida.

Y

Soffan i baksdtet tar endast tvd passagerare och ryggstddet dr inte delbart.
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G
: A“v% '! ”
Bagaget kidnns onédigt litet. Ndgra litermdtt finns inte angivna.

Bilen upplevs i sin tur odramatisk. Karossen kranger forvanansvart mycket i de laga farterna
och styrningen vacker inga kanslor. Andra Honda-modeller, exempelvis Civic och lilla suven HR-
V, far mig att dra mer pa smilbanden. Honda e kdnns tristare i jamforelse, sin laga tyngdpunkt
och relativt hoga effekt till trots.

Nar jag kommit runt nastan hela varvet far jag testa vandradien. Vandradien ar nagot som man
sallan hor att biltillverkare bryr sig om men da Honda tydligt uttrycker att Honda e ar en stadsbil
ar det av storre vikt. Arbetsskadad som jag ar mater jag rattvarven och forvanas av att det ar
mer an tre varv mellan andlagena. Den angivna vandcirkeln pa 8,6 meter imponerar lika mycket
pa pappret som i verkligheten!

En av anledningarna till den sndva radien ar att Honda e ar bakhjulsdriven och nar framhjulen
saknar drivaxlar kan de vinklas kraftigare. Andra anledningar till att Honda valde att géra Honda
e bakhjulsdriven ar kdregenskaperna dar framst kraftdrag i ratten under gaspadrag elimineras
helt.

Med nagra varv i ryggen tar jag mig tillbaka till startpunkten och férgrymmas 6éver de digitala
backspeglarna nar jag ska backa upp bilen mot entrén. Jag har jattesvart att bedéma avstandet.
Tyvarr gar inte Honda e att fa med vanliga sidospeglar da de digitala ar standardutrustning.

LAS MER: Honda e under skalet

Den korta kdrningen sager inte sa mycket om Honda e. Jag hade hoppats pa att bli dverrumplad
av en riktigt rolig bil men i stallet imponeras jag bara av vandradien och den fracka interioren.
Honda pastar att komforten ska vara klassledande och kanske vinner bilen poang dar. For med
litet bagage, opraktiskt baksate, kort rackvidd och ett troligt hogt pris behéver Honda e impo-
nera mera under den riktiga provkorningen for att vara mer an en kul bil att se pa. Provkor-

ningen sags aga rum i borjan av nasta ar och forsta bilarna vantas komma till Sverige i juni 2020.
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Kombinerad Europakontakt, sé kallad CCS, for laddning i hemmet och snabbladdning.

Tre fragor

Kohei Hitomi
Projektledare Honda e.

Vad kan du berdtta om batteriet?

— Batteripaketet ar fran Panasonic, det &r vatskekylt och kan laddas med strém upp till 100 kW.

Att ladda till 80 procent tar 30 minuter.

Vad ar poangen med den stora laddluckan?

— Storsta anledningen till placeringen mitt pa huven ar av praktiska skal. Det ar latt att komma

at oavsett pa vilken sida laddpunkten ar. Sen ar det dven ett designelement.

Kan Honda e dra en slapvagn?

— Nej. Men det kommer finnas mojlighet till att koppla pa en cykelhallare eller liknande.
MOTOR - NYTT 21 AUGUSTI 2019
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Det har ar nytt!

Elbil
Honda e ar Hondas forsta elbil i Europa.

Digitala backspeglar
Pa gott och ont ar de digitala sidospeglarna standard och Honda e ar forsta Hondan med
tekniken.

Interioren
Skarmldsningen ar nagot helt annat an vad vi ar vana med fran Honda. Snyggt, enkelt och bra.

Honda e
Pris
Ej faststallt, saljstart slutet av 2019, forsta kundleverans juni 2020.

Motor
El. Max effekt 150 hk (110 kW), max vridmoment >300 Nm.

Kraftoverforing
Motor bak, bakhjulsdrift.

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 8,6 meter.

Bromsar
Skivor fram och bak.

Hjul
Lattmetallfalg.

Matt/vikt (cm/kg)
Ingen uppgift.

Fartresurser
Ingen uppgift.

Bransleférbrukning
(NEDC): Ingen uppgift. Bransleforbrukning (WLTP): Rackvidd >200 km.

Garantier
Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt 360 kronor per ar de forsta tre aren.
MOTOR - NYTT 21 AUGUSTI 2019
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Rivaler

BMW i3 (120 Ah) 2019
BMW i3
BMW i3 ar en kul bil men som Honda ar den opraktisk. Honda rar dock inte pa BMW nér det
handlar om underhallande kérning. Pris: 419 000 kronor.

Kia e-Niro Advance 2019

Kia e-Niro

Med en nastan dubbelt sa stor batterikapacitet ar e-Niro det sjalvklara alternativet om man
vill kunna ta sig langre strackor. Daremot inte alls lika mycket personlighet som Honda och
BMW.

Pris: 444 900 kronor.
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Teknikens Varld

3. Provkorning av Mercedes GLS 400 d 4Matic

Hans Hedberg 11 augusti 2019

Ju storre, desto battre. | vissa delstater i USA vimlar det fortfarande av fullstora suvar
och pickuper, elbilar ér det ont om. Dar om nagot finns den ritta kontexten for biltyper
som nya Mercedes GLS. Vi provkor nya 7-sitsaren genom ett ensligt och vackert Utah.

Vyerna ar bedévande vackra, det ar som landskapsmalningar som avloser varandra. Miljderna
runt vinterolympiastaden fran 2002 Salt Lake City i Utah dr som en mix av svensk landsbyggd,
fjallterrang och schweiziska alper. Allt i ett, pa samma gang, hela tiden. Tank dig cowboys, indi-
aner och familjen Macahan sa vet du vad jag talar om.

Verktyget for dagarna tva att korsa detta bedarande landskap ar nya Mercedes X167 — i
folkmun kallad GLS. Bilen som ar drygt 5,2 meter lang bygger pa senaste GLE, de bada modell-
erna satts samman i samma fabrik i Tuscaloosa, Alabama, dar Mercedes haft tillverkning sedan
1997 och premidren av forsta generationen ML. Faktiskt var Daimler-Benz nytilltradde styrelse-
ordférande svensken Ola Kallenius fabrikschef over there till en bérjan och har sen gjort en
fullodig karriarstegsklattring for att nd nuvarande topposition.

Pa forarplats i GLS ar det samma sits som hos GLE vilket innebéar en trevlig och kompetent
arbetsplats. Men det kraver att du inte ar teknikfientlig eftersom Mercedes egna granssnitt
MBUX kraver att man interagerar via pekskarm och touchplatta. Nar man val lart sig systemet
ar det intuitivt med enkla kommandon. Men inlarningstroskeln ar hogre an med helt analog
knappuppsattning — tack och lov har Mercedes valt att behalla vissa grundfunktioner via taktila
knappar samt vred.
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Bakom ratten dr det trivsamt,
sd ldnge du ldst in dig pd det ndgot komplicerade grénssnittet MBUX.

2006 kom forsta Mercedes GL som var en forlangd version av ML/M-klass. Da baserades
aven den sportiga mpv:n R-klass pa samma teknik. | samband med att Mercedes gjorde om
i sin namnpolicy och nomenklatur nar ML blev GLE skiftade aven GL namn till GLS. "GL”
star for tyskans Gelande (natur/terrang) och ”S” for Sonderklasse, det som i dagligt tal kal-
las S-klass.

Hela 5 207 millimeter Idng slar GLS svenskfavoriten
Volvo XC90 (léngd 4 953 mm) med 25,4 centimeter.
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Fullvuxna ryms pa tredje raden ldngst bak
men Hans Hedberg (185 cm) sitter hellre pG baksdtet i mitten.

Utmanarna till Mercedes GLS gar att rdakna pa ena handens fingrar. Sprillans nya BMW
X7prickar sakert in alla kategorier som GLS kan, vidare ar Range Rover Vogue LWB och Bentley
Bentayga direkta konkurrenter trots att de tva sistnamnda britterna saknar tredje sitsraden
samt har prislappar uppe i det bld. Nya GLS 350 d 4Matic startar pa 862 900 kronor och inne-
haller forutom 3,0-liters rak sexcylindrig dieselmotor pa 286 hastkrafter, 9-vaxlad G-Tronic-lada
och hyfsad grundutrustning dven sju sittplatser som standard.

Sittkomforten blir battre ju langre fram i GLS man sitter. Sista raden ar godkand om mittensatet
skjuts fram nagot men fortfarande passar tredje satesraden bast som lekstuga for barn. Men
Mercedes sjalva havdar att passagerare upp till 194 cm trivs bra, tillat mig tvivla efter min egen
personliga provsittning.

Via totalt elva USB-portar gar det att ladda samtliga passagerares mobiler och paddor som
behovs pa den vida farden, eventuell rastloshet motas enkelt bort. Bestaller du Executive-pake-
tet for baksatet (+55 000 kronor) ingar 5-zons Thermotronic och dubbla kaptensfatoljer ersatter
tresitssoffan i mitten. Stolarna ar av samma typ som framsitsarna och gar att fa med massage-
och kylfunktion, nastan sa att man hellre vill sitta dar an framme vid ratten. Med fullt uppkopp-
lat infotainmentsystem ar det mer av Business Class an GLS-klass dar bak.

| halan Soldiers Hollow rakar jag pa Bruce “Sparky” Jensen som ar fran grannsamhallet Midway.
Har holls flera av langdskidakningstavlingarna under vinterolympiaden i Salt Lake City ar 2002.
Cowboykladd som en typisk tagranare underhaller “Sparky” barn pa lediga stunder, fore pen-
sioneringen var han larare i engelska och franska nar han inte hjalpte familjen med boskaps-
skotseln eller skogsbruket. Men i dag alltsa tagranare — utstyrd med hagelbdssa, Colt-revolver
och snusnasduk. Liksom manga i Midway ar han svenskattling, “our familyname was Lundin”.
Nybyggarna, mestadels fran Skandinavien och Schweiz, kom med den nybyggda jarnvagen i slu-
tet av 1860-talet.
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Svenskdittlingen “Sparky” gillar Mercedes nya diligens,
dven om han helst féredrar att réna dnglokstag.

Nar jag berattar att GLS tillverkas i Alabama lyfter Bruce pa sitt ena buskiga 6gonbryn och
ger tummen upp, USA-ursprunget betyder mycket for en man med djupt rotat jankehjarta.
Vinkar bye-bye till “Sparky” och tutar med signalhornet precis innan hans tag rulla in pa

den soldrankta stationsplattformen. Jag &r saker pa att barnen ombord fick en minnesvard
ranarupplevelse.

Flexibel som fd. 2,5 kubikmeter last ryms som mest.
Eller grannskapets alla barn pa vdg hem fran utflykt.

MOTOR - NYTT 21 AUGUSTI 2019
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Elektrisk féllning av samtliga bakséiten som styrs via enkla knapptryck férenklar vardagen.

Drivlinan 350 d saknas vid provkorningstillfallet men den liknande 400 d (samma 3,0-liters
grundkonstruktion) med exakt samma forbruknings- och utslappssiffror men med hojd
toppeffekt till 330 hastkrafter visar GLS upp de ratta musklerna. Satter till och med bensin-
arna — den raka treliterssexan "450” (ej for vasteuropa) samt den maffiga 4,0-liters V8:an
”580” — pa plats. Den senare har 48-volts mildhybridsystem for att mildra bade koldioxid-
utslapp och bensinnot-orna.

Teknikens Vdirlds egen “Sparky” — ”Gnistan” Hedberg —
dagdrémmer sig bort om att fa rdd med sin egen GLS.
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Med 48-voltssystemet kan man aven bestalla E-Active Body Control med Road Surface Scan
and Curve vilket gor att karossroll uteblir helt nar detektorer laser av marken framfor bilen for
basta stabilitet och gang. Nastan som att aka pa en flygande matta. Fint balanserad styrkansla
och hyfsat god 6verblick bidrar till att GLS inte uppfattas som alltfor otymplig trots rejala ytter-
matt och hog tjanstevikt.

Mercedesfolket pa plats i USA patalar "SUV” mesta hela tiden nar GLS diskuteras men nar jag
granskar typningsskylten fran Tuscaloosa-fabriken ar det stamplat in “MPV”, vilket egentligen
stammer battre pa konceptet. Men suv-epitetet sdljer battre an familjebuss-dito.

Framkomlighet ar ocksa ett matt pa komfort och GLS gor inte bort sig pa den snitslade 4x4-
leden som |6per over vilda vastern-terrangen. Det langa axelavstandet forsvarar vissa knixiga
passager over skarpa krondikeskron, har man specialbestallt Off Road-paketet ingar forhojd
markfrigang (upp till 30 cm) och vadningsdjup pa hela 60 cm. Plus underkorningsskydd under
motorns vitala delar. Ett paket jag personligen skulle ha bestallt till "7min” Mercedes GLS — om
jag hade rad att kdpa en, vill sdga. En verklig familjebilsdrom.

Tre fragor

Dr. Riuidiger Rutz
ansvarig testchef Mercedes GLS.

Ar nya GLS enbart en férlingd GLE?
— Nej, vi har anpassat chassit hos GLS for basta komfort i forsta hand. GLE ska spela fler roller
som sportig, bekvam samt vara mer dynamisk. GLS ar suvarnas S-klass!
Men tredje siatesraden ar exempelvis inte lika rymligt som hos Volvo XC90?
— Den rejila skjutma&nen hos andra sitesraden bestimmer komforten liangst bak. Ar man stor-
vuxen rekommenderas var storre GLS, men dven GLE gar att bestalla med ett extra “nodsate”
langst bak.
N3@mn en ny unik finess hos GLS!
— Vi har programmerat in funktionen Car Wash Mode som anpassar bilen for biltvatt genom
att falla in backspeglarna, ventilationen i atercirkulation och vindrutetorkarna stangs av. Bland
annat. En verklig komforthdjare!
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Det har ar nytt!
350 d Kommer alltjamt vara basmotorn for GLS i Sverige. Utomlands finns dven bensinarna
”450” (367 hk) och 580" (489 hk)!
Car Wash Mode Med aktiverat biltvattslage sanks bilen, backspeglarna falls in, vindrutetor-
karna stannar och ventilationssystemets recirkulation startar.
77 Nya GLS ar 77 millimeter langre an foregangaren. Horde vi nagon snacka om “less is more”?
"Make Mercedes Great Again!” verkar snarare vara nya devisen.

Mercedes GLS 400 d 4Matic

Pris

902 900 kronor, saljstart nu. Forsta leverans sista kvartalet 2019.

Motor

Diesel. Langsmonterad 6-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamkedja. Turbo. Kompression 15,5:1. Borrning/slag 82,0/92,3 mm, cylindervolym 2 925 cm3.
Max effekt 330 hk (243 kW) mellan 3 600-4 000 r/min, max vridmoment 700 Nm mellan 1 200-
3 000 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, fyrhjulsdrift. 9-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall
Luftfjadring fram och bak, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla
triangellankar. Bak multilankaxel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 12,5 meter.

Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 8,5 tum, dack 275/55 R19.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 314, langd 521, bredd 196, hojd 182, sparvidd f/b 167/169. Markfrigang 18.
Tjanstevikt ca 2 490, maxlast ca 760, max slapvagnsvikt 3 500. Tank 90 liter. Bagagevolym (VDA-
liter) 355-2 400 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 6,3 s, toppfart 238 km/h.

Bransleférbrukning (NEDC)
Blandad korning 0,76 |/mil. CO2 201 g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt 13 544 kronor per ar de tre forsta aren, darefter 5 307 kr/ar.
MOTOR - NYTT 21 AUGUSTI 2019
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Rivaler

\

BMW X7 xDrive30d

Aven BMW vill vara med i storsta suv-klassen. Rak sexcylindrig 3,0-liters dieselmotor pa
265 hk stammer fint men den omtalade ”sportiga” BMW-kadnslan dr som bortblast. Stora
yttermatt (cm) L/B/H: 515/200/181.

Pris: 859 800 kronor.

Volvo XC90 B5 AWD

CO2-utslapp ar nu 154 g/km (NEDC) alternativt 179 g/km (WLTP). Interiort marks det inte
mycket av att XC90 ar en halv storlek mindre dan GLS. Kompakta yttermatt (cm) L/B/H:
495/201/178.

Pris: 649 900 kronor.
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4. Lyxbilsmarket vagrar vaxla upp — aktien rasar
TT, NYHETSBYRAN DIREKT
Publicerad: 02 augusti 2019, 13:03 Uppdaterad: 02 augusti 2019, 14:45
Ferraris aktie faller brant pa Milanoborsen efter fredagens delarsrapport. Vid lunchtid

ar aktien ned nastan fyra procent efter att under morgonen under en period handels-
stoppats i samband med kursfall pa upp till sju procent.
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Di TV: https://www.di.se/live/ferrari-vagrar-vaxla-upp-aktien-faller/

Rapporten i sig motsvarade forvantningarna och kursfallet beror i stallet pa att det italienska
lyxbilmarket valjer att inte revidera upp sin forsaljningsprognos for 2019.

Bolagets besked ar i stallet att man ar pa vag att na ett cirka tio procent battre ebitda-resultat
jamfort med foregaende ar, det vill sdga cirka 1,2—1,25 miljarder euro. Intdkterna forvantas
samtidigt 6ka med drygt tre procent till 3,5 miljarder euro.

Som mest handlades Ferrari-aktien ned 7 procent i Milano pa fredagen men vid 13-tiden svensk
tid hade kursfallet dampats till drygt 5 procent.

Relaterade nyheter

Forsaljningslyft for Volvo Cars i juli

Toyota slar forvintningarna — men sinker prognosen
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HOGSTA VAXELN

5. Uppskattade overlevare fran faderneslandet

Av Karl Cajmatz

6 juni, 2019

Glad nationaldag till sportbils-Sverige!

n favoritsysselsattning for oss pa redaktionen ar att diskutera innehallet i Facebook-

gruppen Unappreciated Survivors. Det ar en motesplats for bilintresserade som vill dela

med sig av udda bilar de dger, har sett pa gatan eller bara minns. Reglerna kan tyckas
enkla: bilarna ska vara tillverkade efter den forsta oljekrisen men innan millennieskiftet, och
inte ha ndgot stort supporterfélje. Det har med huruvida ett folje ar stort eller inte ar dock up-
penbarligen allt annat @n enkelt. Medlemmar blir sdgade vid fotknoélarna for nastan vad som
helst; ordet “ouppskattad” ar tydligen laddat med relativitet. Vem hade kunnat tro detta om ett
internetforum?

Naval, eftersom det nu ar den 6:e juni ska dagens artikel att handla om svenska bilar. Ladfor-
made herrgardsvagnar? Nej, nagot mindre uppskattat. Korrigering, nagot mindre kant som kon-
cept: svenska sportbilar! Nedan féljer fem sportvagnar sprungna ur vart avlanga land, atnjutan-
des varierande grad av kandisskap.
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Josse Car Indigo 3000

Inspirationen till denna bil ska dess skapare, Bengt Lindmalm, ha hamtat fran brittiska
TVR. Det kdnns inte helt orimligt med tanke pa designen, som blandat ut det svenskt sobra
med lite av det |att vridna formspraket TVR ar kdnda for sedan borjan av 90-talet. Totalt
47 bilar byggdes, och den egentillverkade rérramen kompletterades med mangen Volvo-
komponenter, inte minst motorn. En kul liten detalj med bilen ar att dess logga innefattar
Arvika kommunvapen, alltsa en stegrande hast. | bilarnas varld betyder det som bekant
snabb.

Saab Sonett 1
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Med tanke pa att vart lands bilindustri har sitt hjarta i vast ar det ett under att sa fa av dess
produkter ar namngivna i enlighet med ordvitsar. Sonett ar dock ett undantag. Som stavningen
indikerar har det namligen inget med finkultur att gora, utan bygger pa att bilen var ”sa natt”.
Suck! Den var i och for sig inte bara natt, utan aven riktigt lacker. Den forsta av tre, illustrerad
ovan, tillverkades bara i sex exemplar, vilket ar ett av skalen till att den ar sa haftig (inte for att
Sonett i gemen ar nagon vanlig syn for den delen). Ett annat skal ar att den var avsedd for tav-
lingsbruk, mums! Tyvarr blev det inget av det, men Erik "Carlsson pa taket” Carlsson slog has-
tighetsrekord med den sa sent som 1996, sa nog hade den kunnat visa var skapet skulle sta dven
pa sin tid.

Koenigsegg CC8S

Namnet pa den forsta produktionsbilen fran Koenigsegg signalerar atta cylindrar och kom-
pressormatning (”S” som i supercharger alltsa). Med sina hisnande 655 hastkrafter var motorn
varldens starkaste i en produktionsbil, och i och med att bilen var manuellt vaxlad vore under-
tecknad nog beredd att offra en ta for chansen att fa kora den. Tyvarr ar det en sann raritet;
CC8S tillverkades precis som karran innan i ynka sex exemplar. Efterfoljaren CCX blev med hjalp
av annu en kompressor varldens snabbaste.

Hult Healey
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Bilens upphovsman, Mats Svanberg, blev sa fordlskad i Austin Healey att han kopte sig en. Nar
detta exemplar sedermera skulle renoveras var suget efter en tavlingsversion starkt, men sa
aven respekten for hans original. Han byggde saledes en replika, som doptes efter hembygden
och kom att bestyckas med drivlina och hjulupphangning fran en Volvo 142. Senare blev den en
byggsats som sdldes i 35 exemplar. Med tanke pa innanmatet ar den inte helt olik den senare
Indigo 3000, aven om vi i fallet denna svenska sportbil helt och hdllet har engelsmannen att
tacka for designen. Eller ja, den var ju faktiskt 14 centimeter bredare ar Austin Healey 3000.

Volvo P1800

Det héar ar nog den stiligaste svenska bilen genom tiderna. Fragar du mig star den sig dven
mot internationella talanger, men det ar saklart lite av patriotiska skdl. Angaende Irv
Gordons nyligen slackta passion for sitt eget halvmiljonmilaexemplar (varldsrekordhalla-
ren som namnd Long Island-bo kort sedan ny), sade komikern tillika bilfantasten Jerry
Seinfeld, "I've been driving it for five minutes, and | totally get it”. En sadan har ska jag dga
en vacker dag. Darfor vill jag vanligt men bestamt uppmana alla nuvarande dgare att kora
forsiktigt. Lat bli att stirra pa den makal6st vackra instrumenteringen nar bilen ar i rorelse!

Karl Cajmatz
En av redaktionens rookies som pa sistone fattat tycke for V6-motorer. Den allra basta de-
signades av Giuseppe Busso, for oss som inte behdver en bil som startar varje dag.
RELATERADE ARTIKLARMER FRAN SKRIBENTEN
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6. Typ 64 ar Porsches heliga graal, forsta bilen fran 1939 till salu
Av Dani Heyne
Publicerad 2019-08-11, 13:06
Alla vet att Porsche startade biltillverkning 1948. Men den forsta Porschen byggdes
faktiskt redan 1939 — har dr den unika Typ 64 38/41. Endast tre bilar tillverkades, tva

overlevde och nu ar bilen pa bilderna till salu i Kalifornien. Ska vi gissa att Porsche ar med
och budar?

Hammarslagen i aluminiumkarossen ska synas, sa sdg originalet fran 1939 ocksa ut.

Kika noga. Bakom bilen pa bilderna ligger mer an 9.000 timmar med intensiva studier av foton,
stenciler och ritningar foljda av forsoken att hamra ut nya karossplatar samt att darefter, varje
gang, forundras 6ver att det blev ratt.

Lika ofta foljs detta av tvivel och emellanat dven av forbannelser 6ver svarigheten att finna
detaljer och 6ver de hutldsa priserna pa ursprungliga smadelar. Och ovanpa allt ruvar sedan den
standiga fragan: Ar det verkligen vért alla pengar och allt slit?

Kollar man Michael Barbach i ansiktet upptacker man snabbt ett par rynkor. Flertalet av dessa
verkar ha mognat av skratt och inneboende gladje — vilket sannolikt behovs for att vaga satsa
pa ett jatteprojekt som att renovera och aterskapa en Porsche Typ 64.

Och vi talar har om verklig bilnostalgi. Nar Ferdinand Porsche borjade skissa pa en stromlinje-
formad racerbil (baserad pa "Kraft-durch-Freude", KdF-bilen) stod det 1938 i kalendern.

Stromlinjeformade bilar var just hogsta mode hos de flesta biltillverkare. Alla ville de satta nya
rekord och prova all ny teknik men framfor allt ville de ocksa visa musklerna.

Biltillverkaren Adler fran Frankfurt am Main byggde flera slimmade racerbilar med lagt luft-
motstand som under dren 1935 och 1936 satte en rad nya hastighetsrekord. Aven BMW byggde
ett flertal rekordbilar, bland dessa tva stromlinjeformade coupéer baserade pa 328-modellen
som fardigstalldes 1937 av karossbyggaren Wendler i Reutlingen.

Samma foretag byggde ocksa, pa uppdrag av Mercedes-fabriken, en speciellt stromlinjefor-
mad Mercedes 540 K som sedan gavs bort till dacktillverkaren Dunlop for att anvandas till olika
dacktester.
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Hela tiden blev bilarna allt snabbare, inte sallan 6kades motoreffekten med hjalp av en kom-
pressor. Fran toppfarter upp till 140 km/h 6kade nu dven vanliga bilars toppfarter till bortat
170-180 km/h och ibland lite mer.

Samtidigt kunde datidens bilkdpare valja bland allt fler nya biltillverkare och manga nya mo-
deller. Exempelvis dsterrikaren Hans Ledwinkas bilkonstruktioner: de stora Tatra-limousinerna
Typ 77 och Typ 87 som nu borjade serieproduceras.

Naval. Hur var det da hos Porsche?

Jo, Ferdinand Porsche hade till slut bestamt sig for att bygga en aerodynamisk sportvagn. De
forsta ritningarna gjordes 1938, men han kunde inte hitta en kdpare for projektet.

Istallet blev det en av flera nationer instiftad biltavling som, politiskt via idrottsmyndigheterna,
kom att utgora en stark drivkraft till Porsches — och flera andra biltillverkares — utveckling.

Ursprungligen tankt att koras ar 1938 planerade den tyska idrottsmyndigheten, tillsammans
med Federazione Automobilistica Sportiva Italiana och Reale Federazione Motociclistica Itali-
ana, en spektakular tavling for att fira det tysk-italienska axelsamarbetet.

Den tankta tavlingsstrackan var Berlin till Rom, sannolikt inspirerad av en da redan lyckad bil-
tavling mellan Liége och Rom.

Mercedes stallde snabbt upp med sin stromlinjeformade 540 K. BMW-fabriken i sin tur an-
malde den 6ppna 328 Touring Roadster och Lancia valde att tavla med sin Aprilia Aerodinamica.

Samtidigt anmalde Porsches konstruktorer att de hade for avsikt att delta med en helt nyskap-
ad sportvagn, byggd pa basis av den allra forsta VW-modellen. Den skicklige ingenjoren Erwin
Komenda ritade snabbt en stromlinjeformad lattviktskaross — med tackta hjulhus.

En annan av Porsches kluriga ingenjorer, Josef Mickl, skapade samtidigt ram och konstruktion
till karossen medan Karl Frohlich blev ansvarig for bygget av bakaxeln — dar som bekant dven
motorn placerades.

Tack vare storre ventiler och en ny dubbelférgasare spottade den fyrcylindriga pannkaks-
motorn ur sig 40 hastkrafter, nog for att slunga ivag den 545 kilo latta bilen till en toppfart av
cirka 145 km/h.
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Tre exemplar tillverkades eftersom reglerna for biltavlingen Berlin-Rom kravde ett team med
"tre bilar av samma fabrikat, samma typ och med samma motor". Karosserna, av aluminium, till
de tre tavlingsbilarna byggdes snabbt av ett specialistforetag vid namn Reutter i Stuttgart, vilka
hade arbetat ndara Porsche sedan 1932.

Men nu hdande nagot markligt. Den forsta langdistanstavlingen Berlin—Rom, som skulle ha
korts den 27-28 september 1938, stalldes in en vecka fore starten — utan forklaring.

Orsaken ar fortfarande holjd i dunkel men en god gissning ar att tavlingsledningen ville ge
Ferdinand Porsche tillrackligt med tid for att slutfora och testa fardigt sitt nya racingbilprojekt.

Helt klart ar att den hogsta motorsportansvarige i det tyska riket, Adolf Hihnlein, "absolut"
ville se den nya Porschebilen starta i tavlingen. Men den uppskjutna tavlingen blev aldrig av.
Varken under kommande var eller i september 1939. Andra varldskrigets utbrott den 3 septem-
ber forhindrade slutligen att loppet 6ver huvud taget kordes.

Det finns sedan olika historier om 6det for de tre sportcoupéerna. En av bilarna sags ha for-
storts i ett garage i Stuttgart under ett bomanfall. Andra kallor berattar om KdF-ledaren Bobo
Laffrentz krasch med en av bilarna, som sedan ska ha reparerats. Ytterligare en bil hamnade till
slut i Porschefamiljens hus i Zell am See, Osterrike.

Olika kallor ar idag eniga om att just denna bil ar den enda som 6verlevde kriget utan nagra
skador. Bilen registrerades forsta gangen officiellt den 26 april 1946 av det engelska militarkom-
mandot i Gmund i 6sterrikiska Karnten.

| bilens pappar star under rubriken "Marke" bara "Sportbil av Typ 64" med tillagget "tillverk-
ningsnummer 38/41" samt "motornummer 38/43". Som &gare till bilen star "Dr. Ing. h.c. F.
Porsche".

Ferry Porsche anvande den sjdlv i rallytavlingen "Rund um den Hofgarten", ett lopp pa vagari
och runt Innsbruck men nagot ar senare kdptes den silverfargade bilen av amatortavlingsfora-
ren Otto Mathé.

Den unika Porsche Typ 64 skulle sedan, mellan ar 1949 och 1952, komma att kdras — och bli
varldsbekant — i manga rallyn. Bade pa asfaltunderlag och grus, nationella och internationella
tavlingar.

Under aren forandrades dock bilen och Mathé, vars foraridol for dvrigt var en ung, kommande
F1-varldsmastare vid namn Niki Lauda, anpassade dven den lilla Porschens motor till alla tav-
lingar — och trimmade den pa olika vis till effektomraden anda upp till runt 60 pigga hastkrafter.
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Bromsarna hamtades fran Fiat och den ursprungliga styrsnackan ersattes med kuggstangsstyr-
ning. Bilen fick daven 15-tumsfalgar. Otto Mathé forlorade en arm och bilen byggdes darfor om
till att vara hogerstyrd.

Porschefamiljen forsokte kopa tillbaka Typ 64 38/41 men den envisa racingforaren vagrade.
Matheé behdll bilen intill sin dod i december 1995 varefter vagnen kdptes av Thomas Gruber.
Och det var da ddet forde den till Porsche-specialisten och renoveraren, Michael Barbach.

Uppdraget fran Thomas Gruber 16d kort och gott: "Aterstall Porsche Typ 64 till sitt ursprungs-
skick". Gruber ville absolut uppleva bilen som Ferdinand Porsche en gang gjorde.

Den komplicerade restaureringen av Porsche Typ 64 38/41 har dock tagit tid — och under ar-
betet har atskilliga data, manga dokument och ritningar som inte var avsedda for allmanheten,
kommit fram.

Ar 2008 salde Gruber bilen till Schérghuber-Gruppen. Och vad gjorde Barbach da? Jo, han
plockade fram alla sina gamla ritningar, men trots underlagen blev den fortsatta renoveringen
besvarlig. Manga detaljer behévde nytillverkas.

Karossen ar nu ateruppbyggd till originalutforande. Efter rekommendation fran Firma
Drescher, valde man att renovera karossen med 1,2-millimeters aluminiumplat istallet for tun-
nare 0,8-millimeters. Hela renoveringen har for 6vrigt fotodokumenterats, naturligtvis i svart-
vitt. S3 att man kan jamféra med de originalfoton som finns.

"Mycket av bygget var fran borjan 'trial and error', sdger Barbach och ler nar han klattrar in i
sin juvel och later 1300-motorn smattra ivag genom Leipzigs regnbestankta innerstad.

"Enda problemet ar att det blir en smula kallt i bilen utan varme. Men nu ar ju den sadan",
papekar han.

Denna Porsche Typ 64 38/41 ska auktioneras ut 17 augusti av RM Sothebys under bilveckan i
Monterey, dar veteranbilsutstallningen Pebble Beach Condours d'Elegance ar en av héjdpunk-
terna.

Det ar alltsa fjarde dgarbytet for Typ 64 38/41 sedan 1939 och spanningen ar forstas stor, for
vem som ska ta over denna ikon, varldens forsta bil med Porsches logotyp? Ska vi gissa att
Porsche sjalva ar med och budar?
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RANTURISMO |
7. Nissan 240Z 432

Gran Turismo Magazine nr.5 2015

Att Datsun 240Z blir alltmer popular dr knappast en 6verraskning. Men att det finns en
annu mer attraktiv version av den kallad "432" kanske inte alla kdnner till?

ej, “432” betyder inte att man stoppat ner en USA-vinkel pa 432 kubiktum i den ja-
panska sportcoupén. Visserligen var det en period populart att montera V8:or i 240Z,
men da handlade det oftast om kompakta smallblockmaskiner.

Nissan Fairlady Z 432, for att dra hela namnet, ar istallet nagot i prestandakretsar sa ovanligt
som en nerbantad version for hemmamarknaden i Japan. Man ersatte helt enkelt sexan pa 2,4
liter med en tvalitersmotor av skatteskal da allt 6ver tva liter straffskattades. Att den kallades
Nissan istallet for Datsun ar ett resultat av att den bara saldes i Japan dar namnet Datsun nor-
malt inte anvandes.

Det intressanta ar vilken maskin man valde, det var namligen twincamsexan med fyra ventiler
per cylinder fran Skyline, en konstruktion som har sina rotter i racermaskinen GR8 skapad av
Nissankonkurrenten Prince som Nissan slukade 1966. Men Princeteknikerna som foljde med
fortsatte att utveckla konceptet och 1969 monterades den i Nissan Skyline GT-R — och i Nissan
Fairlady Z 432. Beteckningen 432 stod for 4 ventiler per cylinder, 3 dubbla forgasare och 2 6ver-
liggande kamaxlar. Motorn med beteckningen S20 var en riktig rokare, i standardutférande gav
den 160 hastkrafter vid 7 000 varv, men racingversioner pastas ha pumpat ut hela 250 hastar,
bland annat med hjalp av insprutning. Men med tanke pa dess avancerade konstruktion var den
knappast lampad for massproduktion och bara 420 exemplar av Z 432 byggdes 1969-73.

Dessa saldes alltsa enbart pa den japanska marknaden och till kdparna horde polisen som skaf-
fade fyra exemplar for att halla ordning pa de snabbaste vagarna.
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Intressant nog tog man inte bara motorn fran Skyline, dven den tatstegade femvaxlade manu-
ella 1adan och diffen med standardmonterad difforoms hangde med. Paketet innefattade ocksa
5,5-tumsfalgar i magnesium och fartresurserna var klart 6verlagsna de i vanliga 2407 trots att
bilarna hade ungefar samma effekt.

Toppfarten var 210 km/h mot 200 fér 240Z men det var accelerationen som var grejen, framst
tack vare en slutvaxel pa 4,44:1 mot 3,9:1 i den manuella 240Z. Z 432 klarade 0—100 pa cirka sex
sekunder och staende kvartsmilen pa 15,1 medan 240Z behdver ett par sekunder mer for att na
100.

Dessutom var kanslan i bilen en helt annan. Medan den vanliga 2,4-sexan med sin enkla 6ver-
liggande kamaxel var relativt kortslagig och rapp for sin tid, borrningen var 83 och slaget 73,7
millimeter, var S20 pa en helt annan niva. Borrningen var ndastan samma med 82 mm men slaget
var bara 62,8, nastan elva millimeter kortare!

Potentialen var enorm och for att understryka det slappte Nissan daven en “R”-version av 432
kallad 432—R. En homologeringsspecialare av det mer avancerade slaget. Inte nog med att man
slangt ur en del utrustning, Nissan hade gjort sig besvaret att forstarka karossen pa strategiska
stallen och latta den pa andra. Samtidigt var sidorutorna och bakrutan av plexiglas och fronten
en latt glasfiberhistoria.

Resultatet var att den var nastan 100 kilo lattare @an en vanlig Z 432. Totalt lar ett tjugotal 432—-
R ha byggts, men de flesta har levt ett hart liv pa racerbanorna och det finns inte manga kvar.

Annat ar det med den vanliga 240Z, fram till 1973 byggdes dver 168 000 exemplar innan den
uppgraderades med langre slaglangd till 260Z 1974. Samtidigt introducerades 2+2-versionen,
men 260:an byggdes bara ett ar i dryga 53 000 ex. Sedan ersattes den av 280Z 1975-78 och den
gjordes i ndastan 238 000 ex.

Det betyder att det ar gott om bilar pa marknaden och att de dnnu inte har 6kat sa mycket i
varde. Fina originalbilar gar fortfarande att hitta fran cirka 100 000 kronor och da framst i USA
dit de flesta saldes. Men ett 6kande intresse kan anda sparas i det faktum att tidiga 240Z nu
med rage passerat senare versioner vardemassigt.

Att de anda ar relativt vanliga gor ocksa att det fortfarande forekommer ombyggda och upp-
graderade bilar som ar varda mer an ett original. Den vanligaste uppgraderingen ar att montera
den storre, men utvandigt lika, 280-motorn i 240-bilarna. Med det far de pre- standa i klass med
432. Tar man dessutom den kraftigare diffen fran 280 bibehaller man driftsakerheten.
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Nissans “L”-seriesexa ar mycket trimvanlig. Till och med fabrikens egna rallybilar, som var fram-
gangsrika pa 70-talet, anvande vevaxel, kolvar och stakar fran standardmotorerna trots att man
tog ut cirka 240 hastkrafter. Det finns manga specialister pa Z-bilarna, bland dem kan vi namna
brittiska www.thezfarm.co.uk som bade renoverar till originalskick och skapar kopior av de
gamla rallybilarna.

Det senare har blivit mycket populart och de 240Z som det betalas bast for ar just rallybilarna.
Medan en originalbil knappast betingar mer an 200 000—-250 000 kan en valbyggd rallyreplika
vara vard det tredubbla, om den ar korrekt byggd och har giltiga FIA-handlingar.

Men, som sagt, det ar ingenting mot vad en akta Z 432 gar pa. Ett exemplar saldes av RM
Auctions/Sothebys pa Amelia Island den 14 mars 2015 for 253 000 dollar — 6ver 2,2 miljoner
kronor!

Den hade chassinummer PS30-00092 och var alltsa en av de forsta 100 byggda. Den hade bara
haft en dgare i Japan och koptes darifran 2013. Den var i stort sett orenoverad, visserligen hade
den lackats om i originalkuloren en gang, men i 6vrigt var den ordrd och hade allt kvar. Saker
som originalradio, ett oanvant reservhjul och alla originalverktyg hojer givetvis vardet, men med
sa fa tillverkade lar knappast Ovriga exemplar vara sa mycket billigare.

Z-serien skapades av Nissans “Mr K”, Yutaka Katayama som 1960 startade Nissans egen im-
portverksamhet till USA innan han initierade Z-bilarna. Det var hans interna projektnamn 240Z
som kom att pryda bilen, han vagrade sdlja den i USA under namnet Fairlady. “Mr K” blev en
legend under sin livstid och var lika langlivad som sina produkter. Han hade sakert gillat att hora
om priset pa Z 432:an, men avled i februari 2015, strax fore auktionen, 105 ar gammal!

Text av Robert Petersson

MOTOR - NYTT 21 AUGUSTI 2019



NEVS-brevet 30
Rlassikir
8. Grattis Lamborghini Jalpa!

Publicerad 21 augusti

Nar Jon och Jonna har namnsdag uppmarksammar vi Jalpa.

Lamborghini ar en av dessa envetna tillverkare som for lange sedan borde ha upphort att exi-
stera, men som under galgen standigt forsett varlden med vackra, haftiga, konstiga och atra-
varda bilar. | regel med hemsk ergonomi, paver kvalitet - men mahanda forsedda med en sjal.

Trots knappa resurser (innan Audi tog 6ver da kvalitet och [6nsamhet blev synonymt med Lam-
borghini) har forvanansvart manga modeller kokats fram i sma serier.

Jalpa ar en typisk sddan modell, byggd i pa Lamborghini Silhouette (bara ett 50-tal tillverkade)
som i sin tur baserades pa Urraco, den modell som togs fram som en "mini-Miura", med tvar-
stalld 90-graders V8 och transaxel.

V8:an levde vidare med Jalpa - som till skillnad fran sina forlépare var strikt tvasitsig. Ett annat
karaktarsdrag var targataket.

Prototypen till Jalpa visades forsta gangen pa Génevesalongen 1981. For designen stod Ber-
tone och dess namn (uttalat xalpa) var en anspelning pa en spansk tjur. V8:an hade forstorats
med en halv liter till 3 480 kubik och den gav 255 hk vid 7 000 r/min.

Sammansattningskvalitén var medioker och kunderna klagade pa daliga stralkastare (pop-up)
och begransad sikt genom en flack vindruta som gav hemska reflexer i kupén. Driftsakerheten
var inget vidare, i likhet med flera andra italienska exotiska bilar vid den har tiden.

Jalpa kom att leva parallellt med Countach och blev darfor lite osynlig och aldrig riktigt accep-
terad som en "riktig" Lambo. Designen var inte tillndrmelsevis sa dramatisk och lacker som
Countach, som i planschform satte pragel pa tusentals pojkrum varlden over. Jalpa var lite
"grov" i formen, med fokusering pa skarmbreddare och lite klossiga, plastiga exteriora detaljer.

Produktionen av Jalpa upphorde i juli 1988 efter 416 tillverkade bilar. Den hade da blivit upp-
graderad kontinueligt med en storre visuell omgorning 1984 da de svarta plastsjoken bak och
fram lackerades i samma kulér som karossen. Bakljusen gjordes ocksa runda, men bara sjalva
linsen.
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En karaktdr i varje tum. Jalpa var kilformad som tidens mode férskrev. Medan Ferrari och

Pininfarina satsade pd slankare former éste Bertone pd med skdrmbreddare och klossfor-
mer.

N""\' "

? a'\ d:cﬂ\

Mera kloss. Tufft. Jalpas ryggstéd gick att justera. En nyhet.
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Du kommer ikapp en gammal konstig bil. Kantig. Ldg. Gissningstdvlingen kan bérja.
Lamborghini Jalpa var ganska utslétat i formen, inte minst dé Countach fanns i familjen.

Lamborghini Jalpa P350 1981-84
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Teknikens Varld

9. Jaguar XE SV Project 8 slar sig sjdlv pa Ringen

Peter Klemensberger 9 augusti 2019

Jaguar atervander till Nurburgring for att sla sitt eget rekord. Och det med Jaguar XE SV
Project 8 som snart gar ur produktion. Se hela varvet har!

FILM: https://youtu.be/8fDwCaAgb3Q

Jaguar ar XE ar den snabbaste fyrdorrarssedanen. | alla fall om man har nordslingan pa
tyska Nurburgring som referens. Redan 2017 slog Jaggan tiden som Alfa Romeo Giulia Quadri-
foglio satt pa banan — med hela elva sekunder. Nu har man atervant och putsat till sina egna
siffror. Rekordet lyder nu 7 minuter och 18,361 sekunder och inte 7 minuter och 21,23 sekunder
som tidigare.

| samma veva passade man pa att kora hela banstrackningen pa 20,832 kilometer och klocka-
des da for 7 minuter och 23,164 sekunder.

Rekordet sattes ater med med specialversionen XE SV Project 8 och med belgaren Vincent
Radermecker (bild ovan) bakom ratten som dven varit med om att utveckla bilen i fraga. Pa
falgarna satt dack av typen Michelin Pilot Sport Cup 2 R.

Bilen ar fyrhjulsdriven och har en kompressormatad femliters V8 pa 600 hastkrafter under hu-
ven. Sugen? Skynda da pa. Bilen gar ur produktion i ar och har en prislapp pa fran 149 995 pund
(cirka 1,74 miljoner kronor) i Storbritannien.

GALLERI
Jaguar XE SV Project 8

12 bilder
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SLUT
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