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“NyTeknik

1. Nya linan ska 6sa ut Fiats eldrivna 500-modell
2019-07-16 15:15
John Edgren

Koncernens nya produktionslina i Turin har kostat 7,3 miljarder. Den kommer kunna
leverera 80 000 exemplar arligen av Fiats batteridrivna 500-modell.

Bilen har varit en kassako for Fiat Chrysler Automobiles. Trots att den samtida 500-modellen
ar inne pa sitt elfte ar slog den forsaljningsrekord 2018. Da utannonserade FCA sina planer pa
en ny batteridriven version — och nu star Fiat 500 BEV i startblocken.

Koncernen har plojt ned 7,3 miljarder kronor i Mirafiori-fabrikens nya produktionslina. Fran
och med det andra kvartalet 2020 ska anlaggningen i Turin kunna spotta ut 80 000 exemplar av
den nya elbilen arligen — en volym som kan dkas. Redan i ar kommer fabriken tillverka de forsta
forproduktionsbilarna.

Oklart pris

Elbilen Fiat 500e existerar forvisso redan men ar bara tillganglig pa ett fatal marknader. Batte-
riet pa 24 kWh ger den utgdende versionen en rackvidd pa drygt 13 mil, och 6vriga prestanda
har lamnat en del att 6nska. Under varen gick FCA ut med att 500:n framledes bara kom-
mer erbjudas med ren eldrift, och 500 BEV blir den forsta modellen som anvander FCA:s elbils-
plattform. Vad den nya elbilen kommer fa for prestanda ar dock oklart.

Modellen utgor bara ett forsta steg i en mycket bredare investeringsplan som FCA har for Ita-
lien 6ver perioden 2019-2021.
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— Faktum ar att gruppen kommer investera totalt fem miljarder euro som stéd for en omfat-
tande fornyelse av produktutbudet, med introduktionen av 13 helt nya eller markant uppfra-
schade modeller och ett omfattande utbud av elfordon. Det inkluderar tolv elektrifierade ver-
sioner av nya eller existerande modeller, sager Pietro Gorlier, operativ chef for FCA till Inside
EVs.

FCA:s nya produktionslina har kostat 7,3 miljarder kronor. Alberto Cirio, guvernér fér Piemonte,
Chiara Appendino, borgmdstare fér Turin, Pietro Gordier, COO for FCA, Claudio Palomba, prefekt
fér Turin samt chefen fér monteringen vid Mirafiori-fabriken.

Stolta over lokal utveckling

Inom koncernen ar man valdigt stolta dver att samtliga delar av 500 BEV &r utvecklade pa plats
i Fiats hemstad, och FCA kommer avsatta omkring 1 200 personer for produktionen. Riktmarket
80 000 exemplar ska dock stallas mot att klassens batteridrivna ledare pa Europamarknaden,
Renault Zoe, som mest har salt 40 000 exemplar per ar.

Under de ndarmaste manaderna ska samtliga verktyg bytas ut, och 200 robotar kommer att
automatisera all svetsning. Nyligen gick startskottet nar produktionslinans forsta Comau-robot
installerades under viss pompa — Pietro Gorlier konstaterade da att dagens firande markerade
inledningen pa ett nytt kapitel for Mirafiori.

Det finns ocksa ett svenskt kapitel kring den elektrifierade italienaren. Redan 2010 levererade
EV Adapt och Alelion den forsta batteridrivna Fiat 500:n. De tva bolagen i Nodinge utanfor
Goteborg konverterade modellen genom att helt sonika lyfta ut férbranningsmotor och bensin-
tank, och montera in Alelions egenutvecklade drivlina.

JOHN EDGREN
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Teknikens Varld

2. Larm om daliga arbetsforhallanden och kvalitetsproblem hos Tesla
Erik Andrén
24 juli 2019
Framgangarna for elbilstillverkaren Tesla kan ha en otrevlig baksida. Nu kommer fler
rapporter om att arbetsvillkoren pa fabriken i Fremont inte lever upp till 6nskvarda

nivaer. Och forutom de anstéllda riskerar dven kvaliteten pa de tillverkade bilarna bli
lidande.

Det ar inte forsta gangen som det rapporterats om att arbetsforhallandena och villkoren for de
anstallda hos Tesla inte nar upp till en draglig standard. Redan for flera ar sedan rapporterades
om att Tesla som arbetsgivare hade for vana att inte bara pressa sina anstallda hart, utan dven
genom olika metoder forsvara livet for de som agerade “visselblasare” — utover da att de blev
av med jobbet.

| den senaste rapporten, som kommer fran amerikanska CNBC, vittnas det inte bara om att
personalen pressas hart — utan ocksa att de uppmuntras “ta genvagar” i produktionen samt att
fabrikernas arbetsmiljo lamnar en hel del 6vrigt att 6nska.

Bakgrunden ar de hogt uppsatta produktionsmalen — 300 000 bilar for helaret i ar —som tvingar
de anstallda att inte pausa produktionslinan for att inte innebara “en flaskhals”. Samtidigt har
Tesla aktivt efterstravat en billigare tillverkningsprocess, och resultatet ar just att anstallda
uppmuntrats ta genvagar. Enligt CNBC:s uppgifter ska trasiga komponenter ha lagats med eltejp
kopt pa Walmart i stéllet for att ersattas med nya, och i kontroller utmed bandet ska anstallda
|atit bilar passera “trots att skruvar eller muttrar saknats”. CNBC ska dven ha fatt bildbevis pa
de saker som varit felaktiga.
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Teslas fabrik i Fremont. Hir — kanske — du inte vill jobba.

Teslas fabrik ar heller inte helt fardigbyggd, vilket inneburit att bilar satts samman i en provi-
sorisk fabrik i taltliknande byggnader. Dessa blir bade stekheta under dagen, och isande kalla
nattetid, samt har blivit hemvist for moss och insekter.

Aven gillande de anstilldas nirvaro har tveksamheter rapporterats. Enstaka sjukdagar eller
telefonsamtal under arbetstid kan leda till uppsagning och nar skogsbranderna i Kalifornien ra-
sade i ndarheten av fabriken i november i fjol, ska de anstdllda anda tvingats ga till jobbet. Forst
efter flera dagar ska de ha fatt andningsmasker for att inte drabbas lika mycket av roken. Enligt
rapporter i The Guardian anvands en form av ett poangsystem, dar anstallda prickas for smasa-
ker. Tesla ska aven aktivt ha hindrat anstallda fran att organisera sig fackligt, och anklagats for
att ha en kultur ar diskriminering och sexuella trakasserier forekommer.

Tesla sjalva slar dock fran sig kritiken. | ett uttalande till The Verge sager de att berattelserna
inte overensstammer med verkligheten, att de ar “missledande” och inte representativa for hur
det ar att jobba pa Tesla.

| ett uttalande till The Guardian fran 2017 citerade Elon Musk dven foretagets anstrangda eko-
nomi. Vi ar ett féretag som forlorar pengar. Det dr inte en situation med giriga kapitalister som
vill skdra ner pa sdakerheten och 6ka vinsterna”, ska han ha sagt da.

Tesla tillverkade drygt 87 000 bilar det senaste kvartalet, varav merparten Model 3.

Erik Andrén
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3. Tesla har kanske |6st problemet med sladdar i bilar
Av Roger Aberg

2019-07-25 kl 10:40
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| en modern bil sitter mycket teknik och darmed ocksa mycket sladdar. Valdigt mycket sladdar.
Enligt Elon Musk sa har en Model S 3000 meter med sladdar, nagot man fick ner till 1500 meter
i Model 3. Men malet ar att komma ner till 100 meter.

Anledningen till att man vill minska antalet meter ar sa klart priset. Dels for att sladd kostar
pengar sa klart, men framforallt for att robotar inte sa bra pa sladdar vilket gor tillverkningen
mindre effektiv med mycket sladd. Just detta var en av anledningarna till att man slutade an-
vanda robotar i vissa moment vid tillverkningen av Model 3.

Tesla har utvecklat, och fatt patent pa, en I6sning som ska gora sladdharvan battre. Kort gar
det ut pa att man har ett system med lokala hubar i bilen, till exempel en i varje dorr. Sladdar
for elhissar, elbakspeglar, ljud och annat kopplas sedan till hubben i dorren och sa gar det en

fetare sladd fran dorren till sjadlva modermodemet.

Men l6sningen pa plats hoppas man kunna komma ner till 100 meter sladd totalt i bilen vilket
ar en galet stor skillnad. Det nya systemet ska komma till Model Y.

ROGER ABERG
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4. Tesla visar 6kar omsattningen och minskar forlusten
Av Wille Wilhelmsson

2019-07-25 kl 08:40

Marknaden inte nojd anda

Tesla Model S

Igar var det dags for Tesla att presentera sitt kvartalsresultat men trots att man dkat bade
omsattning och minskat forlusten jamfort med foregaende kvartal sa var marknaden inte nojd.

Under kvartalet drog Tesla in 6,35 miljarder dollar vilket kan jamforas med de 4,1 miljarder
dollar man omsatte under forra kvartalet. Foretagets forlust minskade fran 700 miljoner dollar
under arets forsta kvartal till 408 miljoner dollar for kvartal tva. Trots detta sa foll Teslas aktier
i efterhandeln pa borsen och det forklaras med att marknaden ar tveksam till att Tesla kommer
att klara av arets leveransmal raknat i antal bilar.

Under kvartal ett och tva i ar har Tesla levererat lite 6ver 150.000 bilar. Tesla har tidigare upp-
givit att man planerar att leverera mellan 360.000 - 400.000 bilar i ar. Det innebar att man maste
salja betydligt mycket fler bilar under arets tva sista kvartal for att marknaden ska bli n6jda mer
foretagets prestation for i ar.

WILLE WILHELMSSON
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6. Elbilen Volkswagen ID 3 — dr den battre an nya Golf 8?
Av Jens Dralle, Publicerad 2019-05-17 10:10, uppdaterad 2019-05-17 16:38

VW:s tva viktigaste nyheter har premiar i host. Vi avslojar starka och svaga sidor for
storsdljaren som ska bli koncernens ekonomiska draglok fram till elbilarna tar 6ver.

Kommer den eller kommer den inte? Det handlar om generation atta av VW Golf.

Den skulle forst ha haft varldspremiar pa IAA i Frankfurt i mitten av september i ar. Sedan skulle
den inte det eftersom VW kom pa att de ville ge elbilen ID 3 all uppmarksamhet. Darmed riske-
rade nya Golf inte bara en senare varldspremiar utan ocksa en forsenad marknadsstart. Hette
det.

Faktum ar att det kommer att ske en riktig tillstallning i oktober i Wolfsburg — dar Golf rullat
av banden sedan 1974 — for att fira nykomlingen i sin attonde generation.

Det senaste budet fran markeschefen Jiirgen Stackmann ar att nya Golf kommer ut i handeln i
slutet av februari nasta ar, dock inte i alla utrustningsversioner eller med alla motoralternativ.

Det dr inget ovanligt eftersom man sedan manga ar startar produktionen av en ny bil med ett
begrdnsat antal varianter. Det beror pa att man vill ha en enkel logistik och minska felkvoten.
De viktigaste kunddonskemalen far hogst prioritet.

| den har artikeln berattar vi om alla nyheterna i attonde generationen Volkswagen Golf.

Vi redovisar ocksa allt vi vet om nya elbilen ID 3 — vilket &r ganska mycket vid det har laget. Ska

du kopa elbil eller Golf? Svaret far du i den har artikeln.
MOTOR - NYTT 31 JULI 2019
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ID-stil: kort framdnde, sma éverhdng och mdnga rundningar, lang som en Golf.

For nya Golf betyder det att de hos den nuvarande modellen efterfragade 1,0 TSI- och 1,6 TDI-
versionerna (bada pa 115 hk) finns fran start tillsammans med 2,0-liters TDI:n och 1,5 TSI pa 130
och 150 hk. De sistndamnda kommer daven som latthybrider med remstartsgenerator och det
mojliggor att forbranningsmotorn kan stangas av i korsituationer med liten belastning.

Men det kommer mer. Vid sidan av 130 hk-varianten finns ocksa den trecylindriga TSI:n med
samma teknik tidigt 2020 vilket ska sanka forbrukningen med cirka 0,3 1/100 km i genomsnitt.

Likasa i pipeline: en 160 hk stark fyrcylindrig fordonsgasversionen TGI. | utbudet kommer dven
laddhybriden GTE att inga med cirka 50 km elektrisk rackvidd. Den kommer i mitten av nasta ar.

Osakert ar det daremot med mildhybriden med en elmotor pa bakaxeln. Definitivt sakrare blir
det med prestanda-Golfarna. Naturligtvis kommer en ny GTI men an sa lange bara med ett ef-
fektalternativ pa runt 260 hk.

Dessutom Golf TCR som lanar sitt namn fran "Touring Car Racing" (dar VW Golf ar framgangs-
rik) och som etablerat sig i modellprogrammet. Absolut toppmodell dr Golf R med fyrhjulsdrift
och cirka 310 hk.

Later det har som evolution har du ratt. Revolutionen for Golf sker pa annan plats. Inte ifraga
om design. Forvanta dig inte nagra svimningsframkallande dndringar. Golf ska forbli en Golf —
det forvantar sig kunderna. Aven storleksdkningen haller sig inom snédva grinser da Golf ofta
saljs tack vare att den ar sa utrymmeseffektiv i forhallande till sina yttermatt.
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Kupén i ID 3 ger ett luftigt intryck med bra utrymmen for bade férare och passagerare
och det beror inte bara pd kameraoptiken.

Den som i 4,30-metersklassen onskar sig ett annat formsprak och en nagot luftigare kupé-
kdnsla bor agna en del tid at att studera ID 3.

Ett litet papekande. Volkswagens ofta upprepade mantra: ID 3 kommer att kosta som en val-
utrustad Golf Diesel, i varje fall under 30.000 euro. Det innebar mest troligt 29.990 euro — galg-
humor kan vara roligt ibland.

Denna basversion kommer inte att vara tillganglig vid saljstarten i maj 2020. For att halla pro-
duktionsstarten sa fri fran komplikationer som majligt erbjuder VW en "tidigbestallarversion".
Den far kraften fran ett batteri pa 62 kWh som ger en maijlig rackvidd pa cirka 400 km (senare
kommer 48 kWh och 82 kWh). Malet ar laddeffekten 125 kW som med pulser ska kunna for-
korta laddtiden med en halvtimme.

I baksdtet erbjuder 1.D.3 tillréicklig benplats,
dven ndr férarstolen dr instdlld for en Idng person.
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Elmotorn i ID 3 sitter bak.
Bakhjulsdrift och motorn bak, alltsd, en nostalgisk blinkning till luftkylda Bubblan.

Vare sig det sitter en 170- eller 204-hdstars elmotor dar bak gar ID 3 smidigt och sdkert och
erbjuder god fjadringskomfort trots biffiga 20-tumshjul (tillval, 18 tum ar standard). D3 var anda
prototypen vi korde fortfarande nagra arbetsintensiva timmar bort fran en fardig serieversion.
Pa "att gora-listan" fanns bland annat ESP-avstamningen.

"Det ar forsta gangen vi maste applicera stabilitetssystem pa en bil med motorn bak," sager
utvecklingschefen Frank Welsch. Vi anvander alla erfarenheter som vi redan uppnatt med Golf
och de ligger pa en hog niva.

Men hur var det nu med det dar om revolution och Golf?

Nyckelorden ar "full uppkoppling". Redan vid saljstarten ska kunden ha méjligheten att via en
app sa att saga ta med sig "sin" Golf overallt. Till exempel till en hyrbil som via appen 6verfor
alla ens personliga installningar.

Fler nyheter: "Bil-till-X-kommunikation". Golfarna ska inte bara kunna dela meddelanden om
trafiksituationen med varandra utan dven utnyttja externa data. Till exempel ska infotainment
kunna varna for annalkande raddningsfordon, som visserligen ocksa maste vara utrustade med
systemet. Men det finns inte med fran borjan.

Trogen sitt ursprung: nya Golf VIl innebdr ingen designmdssig revolution.
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Den gasdrivna TSI-motorn.

Nar det galler ID vill VW ta ett storre kliv. Vid sidan av uppdateringar, inte bara for infotain-
ment utan aven for bilens mjukvaror, ska det bli méjligt att per app lagga till olika funktioner.
Det ska komma pa Golf ocksa men senare.

Eftersom alla fordon maste ha en frontradar pa grund av krocknormerna kommer man aven
att via app kunna kopa till en farthallare med automatisk avstandshallning. Det galler aven for
de som koper en begagnad Golf VIII i framtiden. Bakatsiktkamera ar standard men inte funk-
tionen. Den kommer att kunna kopplas in med appen.

Alltmer hardvara gommer sig alltsa i varje ny bil. Den som vill utnyttja dem betalar extra — nu
eller senare. Det minskar produktionskomplexiteten.

Men for saval Golf VIIl som ID 3 maste bilarna vara anknutna till en sa kallad back-end, en
knackfraga for utvecklarna. Loser de alla problem med det kan kunderna gladja sig over fler
funktioner och VW-koncernen 6ver rejalt minskade kostnader.

For narvarande sitter det 70 olika styrenheteri en Golf. Med den nya elektroniska arkitekturen
E3 minskar antalet genom flera centraldatorer och bara nagra externa styrenheter.

Speciellt Golf VIII kommer att tjana pa den lagre elektronikkomplexiteten, men integreringen
av ett flertal tillaggsutrustningar i Can-Busmiljon gar lite knackigt och kan bestallas forst senare.
Men det hjalps inte — genomférandet maste ske, for allt sedan Herbert Diess tog 6ver som sty-
relseordférande har han kdmpat mot den laga Idnsamheten for Golf.

Hur ser det ut for ID 3 da? | startfasen for modellfamiljen baserad pa den elektroniska modul-
arkitekturen (MEB) raknar koncernens ekonomer med en forlust pa drygt 30.000 kronor per
fordon. Runt 2025 ska det vanda. Da ska MEB-bilarna kunna bli Idnsammare dan konventionella
modeller — men forst da. Alltsa maste Golf komma snabbt och ater bli framgangsrik — och 16n-
sam.

Prov: Volkswagen ID Neo — blir elbilen Sveriges nya elskling?
ARTIKEL FRAN RECHARGE

Bearbetning: Torbjérn Lundgren
Foto: Ingo Barenschee
lllustrationer: Christian Schulte
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7. TEST: Camry Hybrid ar bade lag i skatt och kraftfull
Av Jonas Borglund

Publicerad 25 jul 2019 07:00

Fran att ha varit en riktigt valsald bil till att hamna lite i skymundan. Nu gor japanen
comeback med nya Toyota Camry Hybrid och banar vag for snala, men kraftfulla bilar.
Dessutom raknas den som smabilsmodell, vilket gér rymliga Camry skrattretande billig i
skatt.

Nya Toyota Camry Hybrid dr bdde sndl och billig.

Toyota Camry gor comeback efter att ha ratats i Europa de senaste 15 aren. Enligt Toyota har
scenen andrats i och med dieselgate och forsaljningen av dieseldrivna bilar gatt ner markant.
Detta faktum banar vag for snala, bensindrivna bilar, och i férhallande till sin storlek ar nya
Camry Hybrid mycket snal.

Men riktigt sa ny ar den inte eftersom den salts i USA sedan slutet av 2017. Camry &r for ovrigt
varldens bast sdljande sedan i storbilssegmentet med 6ver 700 000 exemplar arligen. | Sverige
har det historiskt salts dver 35 000 Camry. Nu, 2019 ar den daremot flang ny for oss européer.

Camry har genom aren varit en popular, rymlig och palitlig bil alltsedan férsta generationen
kom 1982. Bast salde generation tva och tre dar det dven fanns en kombiversion, nagot som
tycks tilltala Gberpraktiska svenskar mer an andra. Nu med generation atta ar ingen kombi
aktuell men val en mycket rymlig sedan dar framfor allt baksate och bagageutrymme ar val
tilltagna. Dessutom att Camry Hybrid i kraft av sin snala men anda kraftfulla drivlina hamnar pa
smabilsniva rent skattemassigt ar ytterligare en viktig bit for sonderskattade svenskar.

LAS MER: Flera nyproducerade bilar kraschade i krock i Ungern
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Enastaende snal for sin storlek

Vagtrafikskatten de forsta tre “malus”-aren ligger pa laga 606 kronor om aret for att efter detta
bli skrattretande billig.

Den officiella forbrukningssiffran for blandad koérning ar 0,43 liter milen enligt den utgdaende
matningsnormen NEDC och omraknad till nya WLTP ar siffran 0,52 vilket motsvarar 119 gram
koldioxid per kilometer enligt samma matningsforfarande. Ganska enastaende med tanke pa
storlek (489 centimeter lang), vikt (ca 1 600 kilo) och effekt pa 218 hastkrafter. Toppfart 180
km/h och 0-100 km/h ska klaras av pa 8,3 sekunder.

Forbranningsmotorn pa 2,5 liter och 177 hastkrafter har bade indirekt och direkt insprutning
samt variabla ventiltider for bade insug- och avgasventilerna. Motorn har dessutom elektrisk
olje- och kylvatskepump for att optimera snabbare uppvarmning. Allt sammantaget ger denna
bensinmotor en varldsledande termisk effektivitet pa 41 procent.

LAS MER: Hir ir de hetaste bilarna p3 andrahandsmarknaden

Helt nytt batteri

Aven hybridsystemet dr férbattrat med 20 procent ligre friktionsférluster och vaxlingsmonster
i den sexvaxlade CVT-ladan paminner mer om en vanlig automatlada. En markbar forbattring.
Komponenterna tar ocksa mindre plats vilket medfort lagre vikt och en lagre motorhuv. CVT-
ladan har ocksa forsetts med Auto Glide Control, eller frihjul som tillater bilen att rulla med
minskad motorbroms. Ett |att tryck pa bromsen eller korning i nedférsbacke aktiverar dock mo-
torbroms vilket framgar av en lampa pa panelen.

Batteriet (Ni-MH) ar nytt och undanstoppat under baksatet dar det inte stjal nagon bagage-
plats. EImotorn utvecklar 88 kWh och den sammanlagda effekten ar 218 hastkrafter. Sa, da ar
manga av teknikaliteterna avhandlade. Det som aterstar ar korintryck.

LAS AVEN: Subaru och Toyota utvecklar fyrhjulsdriven elbil

Mer underhallande an tidigare modeller
Jag minns Camry som en ganska intetsagande apparat, men bra. Den tog folk dit den skulle
utan kansla eller finess men tamligen bekvamt. Nya Camry Hybrid ar ingen sportig typ vilket
man heller inte pastar. Den bygger pa samma arkitektur (TNGA) som nya RAV4 och Corolla som
bada fatt fin kritik for koregenskaper. Camry gor inte bort sig heller nar den satts pa prov.
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Den har ett sportlage féorutom normal och eco. | sport ar gasresponsen klart piggare medan
fjadring och styrning inte paverkas. Det gor inget eftersom fjadring och styrning duger precis
som de ar satta. Bilen ar klart mer underhallande att ratta an tidigare modeller, utan att man
for den delen forsoker sla nagra rekord. Den ar bara — vardagsduglig, i positiv bemarkelse. Den
rullar ocksa valdigt tyst pa de kroatiska vagarna, som nog fatt en skaplig EU-slant for att bli
battre — an svenska vagar.

Snygg och lattbegriplig interior

Korpositionen ar lagre an tidigare (hela bilen ar lagre an foregangaren, som inte salts i Europa)
och bade ratt och stol har bra justeringsmajligheter. Bra stolar. Instrumentbradan ar modernt
formgiven med riktigt bra material. Snyggt och lattbegripligt.

Den enklaste modellen Active ar mycket bra utrustad och har till och med laderkladsel som
standard, dessutom eljusterbara stolar, aktiv farthallare, filhallning, automatiskt helljus, skylt-
igenkanning samt Toyota Touch 2 med 7-tumsskdarm. Priset ar satt till 334 900 kronor. For
25.000 mer koper du Executive med bi-LED stralkastare, dodavinkelvarnare, parkeringssensorer
med autobroms vid backning, 18-tumshjul, 8-tumsskarm med Toyota Touch 2, navigation och
tradlos telefonladdning. Executive kostar 359 900 kronor och gar att merutrusta for ytterligare
25 000 kronor med Premiumpaketet som bland annat innehaller eljusterbart baksate, JBL ljud-
system, solskyddsgardiner i sidorutor och bakruta samt head up-display.

LAS MER: Hir ir de fem snalaste bilarna i sex klasser

Bekvam sedan med skatt som for en smabil

Bast mar bade bil och forare i mattligt tempo vilket ocksa haller forbrukningen i schack. Som
bast avlastes 0,48 liter pa displayen, men drygt 0,5 ar en realistisk siffra vid lugn koérning. Fran
avfard i Split, ut pa tomma landsvéagar i ett fantastiskt vackert landskap. Markligt fa manniskor
syns till, ddremot marken efter skottsalvor i murar och hus. D3, under boérjan och mitten av
1990-talet var det ingen dans pa rosor har i det sjalvstandighetskrig som utkdmpades. Nu fram-
star det mer som enidyll, framfor allt I1angs kusten som hor till den finaste man sett. Efter dagens
korning nas Sibenik och hotellet vid vattnet.
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Fragan ar: Vem koper en Camry? Kanske de som haft en tidigare, eller vem som helst som vill
ha en storre, bekvam sedan och vill betala bransle och skatt som for en smabil. Taxi som kor pa
Arlanda? Alla ganger. Nackdelar? Navigationskartan ser tio ar gammal ut och Apple Car
Play/Android Auto finns inte — an. Nar det kommer vet man i dagslaget inte och det gar inte att
implementera i efterhand. For den som 6verlever utan detta finns ingen anledning att vanta
langre ar till lanseringen 30 augusti. Redan nu gar den att bestalla.

‘J: ‘ -’J: ‘ -’J: ‘ -’J: ‘ -’J: ‘

Kéregenskaper

TNGA-plattformen gor ett bra jobb dven i Camry. Chassit ar bekvamt men anda spanstigt
och styrkanslan ar exakt.
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Camry Hybrid ar forsedd med allt man kan begara i sakerhetsvag. Toyota Safety Sense ar
standard.

_
— “QQ-:«‘

Demgnwww

Kanske lite bardvalsvarning pa undre halvan av fronten. Snygg eller inte ar upp till var och
en. Men nog syns den.
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Komfort%%%%

Rullar tyst, atminstone pa utlandsk asfalt. Det som hors ar dackljud vilket ar det enda. Bra
stolar och bra installningsmojligheter som passar de flesta kroppskonfigurationer.

Ekonomi%%%%

Bra pris med tanke pa storlek och utrustning. Snal pa bransle gor den billig bade att kora
och skatta.

Totalt: 19 (av 25)

Tva konkurrenter

Lexus ES 300h
Vill man ha lite mer flard och ett hogre pris men samma storlek och drivlina som i Camry Hybrid
ar Lexus ES det narmaste man kan komma i konkurrentvag. Pengarna hamnar dock i samma
skattkista da Lexus ar synonymt med Toyota.
Pris: fran 417 900 kronor.

BMW 530e iPerformance
Till skillnad fran den sjalvladdande tekniken i Camry/Lexus ar BMW en laddhybrid. Ska i basta
fall ga fem mil pa el, sedan kickar bensinmotorn in. Vilken som passar bast for din specifika
korbild ar avgorande for den totala forbrukningen.
Pris: fran 533 500 kronor.
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Energideklaration
Koldioxidutslapp per kilometer (g)

A++. Under 50

A+.51-75
A.76-95
B.96-120

C.121-150

D.151-175
E.1/6-200
F. Over 200

Med ett koldioxidutsldpp pd 98 gram/km far Toyota Camry Hybrid ett B-betyg.

TOYOTA CAMRY HYBRID

Miljo

Koldioxidutslapp: 98 gram/km.

Bensinférbrukning: 4,3 liter/100km*.

Miljoformaner: Nej.

Ekonomi
Pris:
Arlig fordonsskatt:

Branslekostnad 2 000 mil/ar:

Garantier:

Teknik
Bensinmotor:

Elmotor:

Drivning:
Vaxellada:

Acceleration 0—-100 km/tim:

Toppfart:

Matt/vikt
Lingd/bredd/hojd:
Bagagevolym:
Tjanstevikt:

Maximal slapvagnsvikt:

334 900 kronor.

606 kronor per ar forsta tre aren, darefter 360 kronor/ar.

14 362 kronor (dagens bensinpris 16,70 kronor).

Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, hybrid 5 ar,
assistans 3 ar.

Fyra cylindrar, 2,5 liter, 177 hk vid 5 700 varv/min, 221 Nm
vid 3 600-5 200 varv/min.

Permanentmagnet-motor. 120 hk. Sammanlagd effekt 218
hk.

Framhjulsdrift.

Automat (CVT) med sex vaxlar.

8,3 sekunder.

180 km/tim.

489/184/145 centimeter.
524 liter.

1 665 kg.

Ingen uppgift.
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8. Prov: Ford Focus ST Plus — familjefadern som gér 0-100 pa under 6 sekunder
Av Clemens Hirschfeld
Publicerad 2019-07-24, 10:31

Nya Ford Focus kommer antligen i sin raaste form, i alla fall fram tills nya RS blinkar pa

radarn. 0-100 km/h gar pa under sex sekunder trots att hela familjen och hunden dr med
ombord. Vi kan bara ge ett rad: kop!

Kérglddje deluxe. En fantastisk manuell Iada méter adaptiva didmpare och en elektriskt styrd diff
med torque vectoring. Motorn hdrstammar fran gamla RS. Styrningen dr dnnu vassare dn i
Fiesta ST.

VAD AR NYTT?

Focus ST ska vara den mest forarorienterade Focusen hittills och visar det stolt med svarta
karossdetaljer, stora gap i fronten och en svart grill med bikakegaller. LED-stralkastare ar stan-
dard precis som stora 19-tums aluminiumfalgar och rodlackerade bromsok.

Pa insidan skiljer endast de svarta Recarostolarna och ST-dekalen pa ratten sportmodellen fran
vanliga Focus. Annars ar det mesta sig likt. Inte ens de separata rundinstrumenten for oljetryck
och temperatur samt laddtryck finns kvar fran foregangaren.

Kvar finns daremot den 2,3 liter stora fyrcylindern fran gamla RS som tjanstgor i modifierad
form i nya ST. 280 hk och 420 Nm talar sitt tydliga sprak. Focus ST ar 16jligt snabb trots fram-
hjulsdrift och kombikaross (tillval). Som gradde pa moset saljs bilen dessutom enbart med en

sexvaxlad manuell lada.
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Recarostolar med grymt sidostéd.

Forarorienterad var det. Precis som den vanliga Focus erbjuder ST en hel del ny teknik som
trafikuppdateringar, fordonsrapporter och assistanssystem. For audiofila kunder erbjuds daven
ett ljudsystem fran Bang & Olufsen med tiotumshogtalare och 675 watt.

HUR AR DEN ATT KORA?

Med aktiverad launch control drar bilen ivag fran startlinjen nastan utan nagot hjulspinn alls
och passerar 100-strecket pa anmarkningsvarda 5,7 sekunder. Inte heller efter 100-markeringen
slapper motorkraften sitt grepp om de drivande hjulen och bilen fortsatter sprinten nastan utan
andningspaus.

ST ar dock knappast nagot renodlat raskinn, i komfortlaget glider den férvanansvart latt och
obemarkt dven 6ver grova ojamnheter i asfalten.

280 hdstar sliter i framhjulen men tdmjs effektivt av den nya framaxeldifferentialen.
19-tumsfdlgar dr standard.
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Réda sportknappar pad ratten.
Med Performance-paketet féljer éiven Race Mode och launch control.

Det racker dock med ett tryck pa sportknappen for att mr Hyde ska visa sitt sanna jag. De ad-
aptiva damparna styvnar till ordentligt och visar bilens harda sida.

ST-styrningen har betydligt hogre motstand an i vanliga Focus och omsatter styrimpulser utan
nagon fordrojning. Feedbackskadnslan fran framhjulen ar imponerande hog med en tydlig for-
varning nar man narmar sig grainsomradet. Aven antispinnsystemet tilldter en del bus i form av
|attare driftvinklar utan ingrepp.

Forst i Raceldget drar sig systemet (ndstan) helt tillbaka, damparna blir annu hardare och dif-
ferentialen pa framaxeln kan leda upp till 100 procent av kraften till hjulet med mest grepp.
Kordynamiskt liknar Focus ST det lilla busfroet Fiesta ST, fast med hogre vikt och mer effekt.

MOTOR - NYTT 31 JULI 2019


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MTAyODI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjNjk1MjJiZDFkZWQ2MGRiMTQ5ZDBjMWE1NmE3ODUxZGNiMjdlMzBmIjt9

NEVS-brevet 23

NORDFAKTA.

Det ar faktiskt forsta gangen en ST-modell utrustas med en differential pa framaxeln. Den
elektroniskt styrda sparrdifferentialen forbattrar bade kurvtagningen och sprinten, samt mini-
merar kraftreaktionerna i ratten.

BORDE JAG KOPA EN.

Kombinationen av rymlig och saker familjefraktare och busig drivlina ar svarslagen. Lagg dartill
att bilen ar praktisk och bekvam (sa lange man inte fingrar pa S-knappen), valutrustad fran start
med ett diskret men sportigt yttre och dessutom till ett pris som inte 6kar kérdynamiken pa
grund av den lattade planboken. Kop!

FORD FOCUS ST

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: R4, turbo, bensin,

2261 cm?, 280 hk vid 5 500 ;

r/min, 420 Nm vid 3 000 r/
min. Sexvaxlad manuell lada.
Framhjulsdrift.

PRESTANDA

KAROSS: L/b/h 4 388/ 1 848/
1 488 mm. Axelavstand 2 700
mm. Tjanstevikt 1 508 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h
5,7 sek. Toppfart 250 km/h.
Forbrukning 7,9 1/ 100 km.

€02 179 g/km. "KOMFORT | oo

PRIS: Fran 359 000:-.

M FORD FOCUS ST
W HONDACIVICTYPER

SUMMERING

BAST: Kraftfull motor, supervass styrning, manuell ldda!

SAMST: Invandigt skiljer sig ST knappt fran civilversionen.

1. 0. 0.6 ¢

Clemens Hirschfeld
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HOGSTA VAXELN

9. Audi Quattro — Urverket
Gran Turismo Magazine nr.2 2011

En ikon med bra driv — Vardemassigt

ngen modell har som quattro — eller urquattro som den ar mer kand som — fungerat som

havstang for Audis varumarkesbygge. Den tillmattes inte sarskilt stor sdljpotential under

utvecklingen, utan tillkom mest som ett verktyg att kunna tavla med i rallyskogarna. Men
nar den sista urquattron var byggd tio ar efter den forsta 1980, hade 11 452 exemplar av den
langa quattron lamnat fabriksportarna i Ingolstadt, samt 224 ex av den korta Sportquattron som
tillverkades 1984—85. Med tanke pa att quattron var ganska precis dubbelt sa dyr att kdpa som
den modell den byggdes pa, Coupéversionen av Audi 80 som delade plattform med VW Passat,
var det sensationella siffror som slog prognoserna med flera hundra procent.

Det var ingen tvekan om att kombinationen av turbofemman, fyrhjulsdriften, skarmbreddarna
och overlagsenheten i rally-VM under de forsta tre aren var tillrackligt for att fa folk att langa
upp lika mycket pengar for en quattro som for en Porsche 911. 1983 kostade bilarna ganska
precis lika mycket “pa gatan” i Stockholm: en quattro gick loss pa 191 250 kronor, medan en
911 SC kostade trehundra spann mer.

Uppenbarligen var den tekniska hardvaran tillrackligt imponerande for att kdparna skulle
overse med quattrons billiga finish och interiér, som i sina forsta tva argangar inte skiljde sig alls
fran bara halften sa dyra 80-Coupén. 1983 kom den omtalade digitala

instrumenteringen och rostdatorn, som inte lyfte kvalitetsnivan, men atminstone tillforde en
valbehovlig dos exotism till forarplatsen. Det var inte forran fyrventilsmotorn ersatte tvaventil-
aren under modellens sista skdlvande ar, som interioren uppdaterades ordentligt med skinn-
kladsel och hogkvalitativ plast som battre speglade bilens prislapp.
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Urquattron, som har fatt sitt smeknamn av det faktum att det ar den forsta modellen som fick
beteckningen — numera finns ju quattrovarianter av nastan alla Audimodeller — gick annars ge-
nom 1980-talet med mycket sma forandringar exteriort. Det ar bara de tva forsta argangarna
(1981 och -82) som har de fyra sma karaktaristiska (se foregdende uppslag) stralkastarna, fran
1983 fick den tva langa rektangulara lampor, och fran 1985 vinklades grillen och lampglasen en
smula for att ge fronten en mjukare framtoning. Annars ar det faktiskt inte sa latt att avsloja
argangen utan ett mycket tranat 6ga. Ar 1984 fick den rejailt mycket bredare hjul, fran sex till
atta tums bredd med samma hojd (8 x 15 tum), men de allra flesta bilar som finns pa mark-
naden rullar numera pa attatumsfalgarna (eller annu bredare). Motormassigt finns tre genera-
tioner: en 10-ventilare pa 2 144 kubik och 200 hastkrafter (1981-1986), en 10-ventilare pa 2
226 kubik och samma effekt men med Torsenmellandiff istallet for 6ppen diff och sparr (1987—-
89) och slutligen fyrventilsmotorn pa 2 226 kubik och 220 hastkrafter.

Enkelt uttryckt ar det de forsta bagge arsmodellerna och den sista som ar de mest eftertrak-
tade, och riktigt fina exemplar kan kosta mellan 250 000 och 350 000 kronor.

| jakten pa ett bra objekt kan det vara vart att tdnka pa att detta var fore den tid da Audi bor-
jade anvanda forzinkad karossplat, och rosten grasserar ratt ymnigt. Ruttna objekt ar darfor bil-
liga och ska sa forbli med tanke pa de kostnader det innebar att fa dem fina, och de trots allt
ratt begransade pengar som aven renoverade bilar betingar. Quattron har ocksa varit ett begar-
ligt byte for klafingriga trimmare, vilket betyder att en del ar i rassligt skick mekaniskt.

Quattron kommer att vdxa i varde de ndarmaste tio aren, men det finns ganska mycket objekt
pa marknaden, sa priserna kommer aldrig att bli tokhoga.

Det ar priserna daremot redan pa den korta Sportquattron, som bara byggdes i 224 exemplar
for att bli homologerad for rallybruk. Priset var extremt hogt redan nar bilen var ny, over
200.000 D-mark eller ungefar 500 000 svenska kronor, men den som satsade pengen 1985 kan
idag rakna med att fa mellan 1,2 och 1,5 miljoner for ett fint exemplar. Sportquattron var en
320 millimeter kortare urquattro, handbyggd med kolfi —berkaross och en helt unik drivlina
som bildade basen for Audis tavlande i bade Grupp B-klassen och IMSA i USA. Effekten var i
standardskick 306 hastar, men i tavlingsutforande minst 500, ofta 650 hastkrafter.

Det ar inte ovanligt att man stoter pa ombyggda och kapade langa quattrobilar, som kan vara
snyggt byggda enligt konstens alla regler men anda inte betingar mer an en tredjedel av vad en
“riktig” bil kostar. Original ar som bekant alltid original.
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Audi Quattro i rallyutférande

FILM: https://www.autobild.de/videos/vdeo-onboard-audi-sport-quattro-s1-5228607.html|
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Rlassiker
10. Grattis AMC Javelin!
Text David Falk Publicerad 31 juli 2009

Varje dag firar vi ett nytt bilnamn i Klassikerkalendern. | dag nar Helena och Elin har
namnsdag vill vi garna fira Javelin.

= = \ U

/

Javelin ar en form av kastspjut, ett namn som forekommit pa flygplan men ocksa som modell-
namn hos bilmarkena Jowett och AMC, bada nu avsomnade.

AMC med Rambler som huvudprodukt var inte precis kéind for sportighet men 1968 kom Javelin
fér att ta upp kampen med Mustang och Camaro. Det blev den succé som AMC sd viil behévde.
Liksom konkurrenterna fanns den med allt fran mild sexa till vild V8. Fér formen svarade AMC's
designchef Dick Teague.
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Bilden visar toppmodellen AMC Javelin SST av 1969 drs modell. Formgivningen var lyckad.
De sma éverhéngena accentuerade hjulbasen och bilen sag Idng och Idg ut. Det fanns ockséd
en tvdsitsig variant pd kort hjulbas som hette AMX. Den satte 106 hastighetsrekord under
ledning av Craig Breedlove som da héll virldsrekordet i hastighet pa land.

Den férsta sméckra AMC Javelin ersattes 1971 av en helt ny modell med de svulstiga for-
mer som ldg i tiden; éiven Mustang blev stérre och rundare i formen. AMX var nu reducerad
till ett dekorpaket pd samma hjulbas, men den nya Javelin sdlde sdmre dn férsta upplagan
och 1974 blev sista dret.
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Jowett var en liten bilfabrik i Yorkshire med ganska egna l6sningar. Som de flesta engelska
mdrken hade Jowett tjiéinat pengar under kriget pd rustningsproduktion och dessa satsades
nu pd en helt ny och avancerad bil, Javelin. Den visades i maj 1947 och hade en boxermotor
i aluminium pa 50 hk. Karossen var sjdlvbérande och det var torsionsfjddring runt om.

Javelins Idga fastbackkaross hade ritats av Gerald Palmer, éverlockad fran Nuffield dit han
sedan gick tillbaka for att designa M.G. Magnette Z. Nér han jobbade med Javelin verkar
han ha varit inspirerad av 1930-talets Lincoln-Zephyr. 1954 stdllde Jowett in all produktion
ddrfor att dess leverantér av karosseridelar hade képts upp av Ford.
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11. Regn under Tysklands GP gav arets markligaste F1-lopp
Av Anna Andersson
28 juli 201917:38

Max Verstappen tog arets andra seger

FILM: https://www.aftonbladet.se/a/kJeb49

Fran hetta till regnkaos. Tacka vadret for arets markligaste F1-lopp. — Vilket race, det var
fruktansvart svart, siger Max Verstappen efter arets andra seger.

Efter en varmebdlja under fredagen dar temperaturen Iag pa narmare 40 grader i luften kom
regnet. Det vrakte ner infor starten av Tysklands GP och férarna koérde tre formationsvarv
bakom sakerhetsbilen innan man genomforde en staende start pa det blota underlaget.

Forhallandena var enormt svara och Red Bulls Max Verstappen missade starten fullstandigt
samtidigt som Lewis Hamilton gick upp i ledningen fére teamkollegan Valtteri Bottas, men det
blev ingen enkel resa for Mercedes. | stillet gjorde det oférutsagbara vadret att loppet blev
enormt handelserikt och flera av foérarna hade svart att hitta greppet pa banan.

Misstag av Leclerc, Hamilton och Bottas

Carlos Sainz var en av de forarna som halkade av, Max Verstappen snurrade i 360 grader men
kunde fortsatta, Charles Leclerc tappade kontrollen dver bilen pa det 29 varvet och brot, daref-
ter for Lewis Hamilton av pa exakt samma stalle. Vaderférhallandena gjorde att forutsattning-

arna forandrades vid flera tillfallen under loppet och Max Verstappen som bade missade starten
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och snurrat var plotsligt var uppe i ledningen av loppet och kunde kéra hem sasongens andra
seger.

— Det var fruktansvart svart att ta ratt beslut och behalla fokus, sager Max Verstappen som
gjorde hela fem depastopp.

— | slutet forsokte jag bara kora hem segern och inte gor for manga misstag.

Vettel fran sista till andra plats

Det var flera andra forare som gjorde.

Aven Mercedes Valtteri Bottas brét sedan han kért av och VM-ledaren Lewis Hamilton gick
visserligen gick i mal som elva men blev utan poang. Bakom Verstappen korde Sebastian Vettel
upp sig fran sista till andra plats, dven om gapet efter elva lopp fortfarande ar nast intill ointag-
ligt.

— Det vart ett fruktansvart langt race, det kindes som om det aldrig skulle ta slut. De var otroligt
svara forhallanden och jag ar valdigt glad att det trots allt rackte till en pallplats, sager Vettel
nar han intervjuas efter loppet.

Trea i loppet slutade Daniil Kvyat, ryssen tog Toro Rossos forsta pallplats sedan 2008 dagen
efter det att han blivit pappa for forsta gangen.

— Loppet var som en skrackhistoria, sager han.

— Det var som en bergochdalbana, lite som hela min karriar.

F1 reser nu vidare till Ungern dar sommarens sista VM-lopp avgdrs om en vecka.

Vv Ferrari forlorar pa egna misstag - F1-bloggen med snacket efter Tysklands GP

FAKTA
Resultat Tysklands GP 2019
1) M. Verstappen, Red Bull
2) S. Vettel, Ferrari
3) D. Kvyat, Toro Rosso
4) L. Stroll, Racing Point
5) C. Sainz , McLaren
6) A. Albon, Toro Rosso
7) R. Grosjean, Haas F
8) K. Magnussen, Haas F1
9) L. Hamilton, Mercedes
10) R. Kubica, Williams
11) G. Russell, Williams
12) K. Raikkonen, Alfa Romeo
13) A. Giovanazzi, Alfa Romeo
14) P. Gasly, Red Bull

Forare som brot:
V.Bottas, Mercedes
N.Hllkenberg, Renault
C.Leclerc, Ferrari
L:Norris, McLaren
D:Ricciardo, Renault
S.Perez, Force India
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12. Forsta pallplatsen for Felix Rosenqvist
Av Anna Andersson 28 juli 2019 23:49

Slutade tvaa i Indy 200 at Mid Ohio
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Felix Rosenquvists forsta pallplats i IndyCar

Felix Rosenqvist attackerade sin teamkollega i kampen om seger i Mid Ohio pa samma bana
dar han korde sitt forsta test. Det rackte till en historisk pallplats. — Fran och med nu &r det
den dar segern som galler, sager svensken.

Bakslaget for svensken — krockar med teamkollegan:
FILM: https://www.aftonbladet.se/a/jdgXmz

For tre ar sedan fick Felix Rosengvist chansen att testa IndyCar for Chip Ganassi Racing pa Mid
Ohio. Han imponerade pa teamagaren och i ar fick han maojligheten att kéra hela sasongen for
det regerande mastarteamet. Han har gjort en fin inledning av sasongen och kort till sig led-
ningen i rookiesmasterskapet, men i gar kom hans absolut basta resultat.

En andraplats bakom teamkollegan Scott Dixon efter en mycket dramatisk avslutning dar de
bada stallkompisarna slogs om segern - anda in pa mallinjen.

— Det var ett helt galet race och sedan den fajten med Felix, suckar Scott Dixon nar han inter-
vjuas av NBC efter loppet.

— Felix kommer att ta ett ton segrar framover och det var fantastiskt bra att han kunde hjalpa

teamet med en andraplats i kampen om mastartiteln.
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Rosenqvist i kamp om segern

Svensken gjorde en mycket bra start och avancerade upp till andra plats bakom Will Power
under inledningen av loppet. Pa det 25:e varv tog han 6ver ledningen sedan han passerat Power
pa utsidan. Efter det foljande depastoppet fick han aterigen arbeta sig upp i faltet och pa det
54:e varvet gjorde han ytterligare en perfekt omkorning av Power. Rosenqvist 6éver andraplat-
sen bakom kollegan Dixon och avstandet till bakomvarande bilar var sa stort att han kunde gora
ytterligare ett depastopp. Pa det sista varvet fick svensken mojligheten att attackera for segern,
men trots en frack satsning nddde han inte anda fram.

Den regerande mastaren Dixon tog sin sjatte seger i Mid Ohio - och debutanten Felix
Rosenqvist sin forsta pallplats i Indy Car.

- Ett otroligt race. Det ar svart att satta ord pa det. Jag ar valdigt glad dver min forsta pallplats,
och jag gav verkligen allt for segern. Scott hade valdigt daliga dack pa slutet och jag trodde att
han skulle slappa forbi mig lite enklare, men det blev ett litet missforstand dar pa det sista var-
vet. Som tur var kunde vi fortsatta utan problem och ta hem en dubbel for teamet, sager Felix
Rosenquist.

— Jag ar otroligt stolt 6ver det race jag korde idag. Jag har uppnatt ett av mina stora mal den
har sdasongen. Nu har jag en pole position [fran INDYCAR Grand Prix i maj och en pallplats. Fran
och med nu ar det den dar segern som galler...

Ericsson brét Mid Ohio

For Marcus Ericsson forsvann alla mojligheter for en framskjuten placering redan pa det forsta
varvet. Han var inblandad i en tilltrasslad situation med sin teamkollega James Hinchcliffe och
fick sa stora skador pa bilen att han tvingades bryta loppet.

— Det ar otroligt surt for teamet och pa reprisen ser man att Takuma Sato kor in i mig, han
trycker in mig i James. Det ar verkligen synd, sager Ericsson till NBC.

Fyra deltavling har aterstar av arets sdasong, tva av dem pa ovalbanor och tva pa traditionella
banor. Efter nattens lopp gor IndyCar ett uppehall och aterkommer pa ovalen i Pocono den 18
augusti.

FAKTA
Resultat Honda Indy 200 at Mid Ohio

RESULTAT (TOPP FEM)

NTT IndyCar Series Mid-Ohio

1: Scott Dixon (NZL), 90 varv

2: Felix Rosenqvist (SWE), +0.093s
3: Ryan Hunter-Reay (USA), +1.257s
4: Will Power (AUS), +6.987s

5: Alexander Rossi (USA), +10.794s

23) Marcus Ericsson
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Masterskapsstallningen

1) Josef Newgarden, Team Penske, 504 poang
2) Alexander Rossi, Andretti Motorsport, 488 poang
3) Simon Pagenaud, Team Penske, 457 poang
4) Scott Dixon, Chip Ganassi Racing, 442 poang
5) Will Power, Team Penske, 356 poang

9) Felix Rosenqvist, Chip Ganassi Racing, 296 poang
15) Marcus Ericsson, Arrow Schmidt Peterson Motorsport, 219 poang

Rookiemasterskapet

1) Felix Rosenqvist, 296 poang
2) Santino Ferrucci, 259 podng
3) Colton Herta, 245 poang
4) Marcus Ericsson, 219 poang

SLUT
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