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DUiBilagare
1. 360c ar Volvos sjalvkorande framtidsvision

Publicerad 2019-07-09 14:19 Text Carl Hempel

Den eldrivna autonoma bilen ska konkurrera med flygen.

FILM: https://youtu.be/RwPhBrxdwm8

Det ser ut som nagot taget ur en science fiction-film, men Volvo vill géra det till verklighet. Den
eldrivna konceptbilen 360c ska kunna vara ett sovrum, ett mobilt kontor, ett vardagsrum samt
en plats for underhallning. Detta samtidigt som den tar dig till din destination. Forra veckan
presenterade Volvo sin framtidsvision.

—360c utforskar vad som blir mojligt nar vi tar bort den manskliga foraren, tar vara pa nya
friheter nar det galler design och tar tillbaka tid — det ger en foraning om hur autonom korteknik
kommer att forandra varlden som vi kanner den. Mdjligheterna ar ofattbara, sager Marten
Levenstam, senior vice president for corporate strategy pa Volvo Cars i ett pressmedelande.

Volvo tror ocksa att konceptet skulle kunna konkurrera med kortare flygresor dar man genom
att ta bilen skulle kunna undvika incheckningar, passkontroller och férseningar.

Ldas mer om: Volvo

Firot Camp

Fran

norr till
soder
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https://youtu.be/RwPhBrxdwm8
https://www.vibilagare.se/alltom/volvo
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RECHARGE’

2. Teslakopare larmar: Tidigare agaren kunde kontrollera min bil

Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-07-08, 06:59

Detta maste du se upp med innan du slar till.

Flera Tesladgare pa det svenska markesforumet berdttar om hur den tidigare dgaren
kan halla koll pa Teslabilen — trots att den bytt dgare. Det finns flera punkter du som koépare
eller séljare behover ha koll pa for att dgarbytet ska ga igenom dven i appen.

En bilkdpare som slog till pa en begagnad Tesla Model S berattade i juni pa svenska Teslaklub-
bens forum om hur han inte kunde koppla ihop bilen med Teslas egen app.

Anledningen var att Tesla fortfarande inte kopplat bort den tidigare dgaren fran appen. Den
nya agaren berattar om hur forra dgaren kunde tuta nar nya agaren ar ute och kor, eller dra ned
luftkonditioneringen till lagsta nivan.

| teorin skulle ocksa den tidigare dgaren kunna 6ppna bilen och kora ivag, eftersom mobil-
appen ger mojlighet till det om mobilen ar i narheten av bilen. Och det &r inte sa svart eftersom
bilens position hela tiden sparas med gps i mobilappen.

Det gar att sla av bilens uppkoppling till mobilappen i infotainmentsystemet men da maste
man ocksa ha tillgang till tidigare dgarens inloggning.

Nya dgarna ska mejla Tesla

En annan medlem pa Teslaforumet beradttar om hur det kan vara "pa andra sidan" av det hér
problemet.

"Salde min bil i slutet av mars, och trots otaliga mejl och telefonsamtal har Tesla inte tagit bort
bilen fran min profil. Jag har kvar appen da jag snart ska hamta min Model 3 men det kanns
langt ifran okej att jag har tillgang till bilen pa det satt jag har nu", skriver Tesladgaren.

For alla som koéper en begagnad bil direkt fran Tesla skots 6vergangen fran tidigare till ny dgare
automatiskt. Men for alla som koper en begagnad Tesla fran nagon annan bilhandlare, eller
privat, ar det inte sdkert att sdljaren vet hur 6vergangen ska goras.

Det problemet blir mer och mer aktuellt nu nar det borjar dyka upp allt fler Teslor till salu hos

icke-auktoriserade handlare.
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"Det ar skandal"

Radet for nyblivna Tesladgare som vill kunna styra sin bil med mobilappen ar alltsa att mejla
in nya agarbeviset till Tesla och vanta, samt att lagga in en pin-kod som tillfallig sakerhet for att
ingen obehorig ska kunna kora ivag med bilen.

Det viktigaste ar dock att saljaren stanger av mobilkopplingen i infotainmentsystemet innan
bilen saljs. Att gamla dgarna 6ver huvud taget kan halla koll pa nya dgarens bil ar katastrofalt,
enligt Tesladgarna i forumtraden.

"Ur ett gdpr-perspektiv ar det ju skandal. Jag far ta del av en massa personlig information om
kdéparen, och képaren kan ta del av viss information om mig om jag inte aterstaller bilen", skriver
en anvandare.

Agarbyte med Tesla — s3 gar det till

Har nedan gar vi igenom hur dgarbytet pa en Tesla gar till nar det galler mobilappen.

Steg 1: Sdljaren ska stianga av mobilkopplingen

Som saljare ska du komma ihag att stanga av "Mobile Access" i Teslans infotainmentsystem.
Pa sa satt bryts kopplingen mellan bilen och appen. Det dr samma procedur som om du skulle
sdlja en mobiltelefon, da géller det att nollstalla den och koppla bort dina personliga konton.

Om saljaren inte gjort detta kan du som kopare forsoka ringa saljaren och be om |6senordet
for att stanga av mobilkopplingen pa bilens infotainmentskarm.

Steg 2: Koparen ska mejla Tesla

Teslakopare som slar till pa en begagnad bil ska mejla direkt till Tesla pa adressen servicehelpeu
snabela tesla punkt com.

Nar den nya kdparen mejlar Tesla (pa samma adress) for byte av kontoinnehavare kraver de
alltid att fa dagarbevis fran Transportstyrelsen. For alla Teslor som kdps nya eller begagnade av
Tesla sker detta automatiskt och ar en del av registreringen av ny agare.

Steg 3: Pin-kod for extra sikerhet

Som en extra sakerhet finns mojlighet for dgaren att programmera in en personlig pin-kod som
kravs for att starta bilen.

Tesla far baklaxa av Konsumentverket: "Vilseledande"

Skatteverkets miss gor Tesla Model 3 rekordbillig som tjanstebil
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190408/tesla-far-baklaxa-av-konsumentverket-vilseledande/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190408/tesla-far-baklaxa-av-konsumentverket-vilseledande/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190618/skatteverkets-miss-gor-tesla-model-3-rekordbillig-som-tjanstebil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190618/skatteverkets-miss-gor-tesla-model-3-rekordbillig-som-tjanstebil/
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3. Nya elbilsrekordet med Tesla Model 3: 278 mil — pa ett dygn

Av Erik S6derholm, Publicerad i 2019-07-09, 06:42

Anvdnde lonitys laddare istallet for Teslas Superchargers.

Du som kollar in elbilar pa Youtube kanner kanske igen namnet Bjgrn Nyland. Den norska el-
bilsyoutubern har i skrivande stund nastan 150.000 prenumeranter.

Senaste klippet ar intressant for alla som planerar en semesterresa i Europa: "Teslabjgrn", som
han kallar sig, har slagit det tidigare langdistansrekordet for elbilskorning per dygn med 13,7
mil.

Med en Tesla Model 3 Long Range Dual Motor lyckades Bjgrn Nyland kora 278,1 mil pa 24
timmar, jamfort med det tidigare rekordet (3ven det med en Model 3) pa 264,4 mil.

Bjorn Nyland anvande inte Teslas egna Superchargers den har gangen, utan lonitys laddare
(som ocksa sponsrade laddningen i det har fallet). lonityladdarna levererade upp till 195 kW och
aven om Tesla har visat upp annu snabbare Superchargerladdare ar de inte igdng i Europa annu.

Det stammer val dverens med auto motor & sports senaste laddtest dar Model 3 kom upp i
194 kW vid lonitys laddare.

Tack vare mycket kérning pa autobahn blev snitthastigheten 115 km/h 6ver dygnet, och vi gis-
sar att det kravdes en del planering for att inte hamna i de 6kdnda sommarkderna langs de tyska
motorvagarna. Bilen snabbladdades oftast bara till omkring 50 procent och Teslabjgrn fokuse-
rade istallet pa att kora snabbt mellan laddningarna.

Och ja, Teslabjgrn hade hjalp av flera andra forare sa han kérde inte hela dygnet sjalv.

Nytt varldsrekord i elbilsrackvidd — har dr bilen som fixar 160 mil pa en laddning

Stort test: Langfard med Sveriges populdraste elbilar blir svettigt varre

Tesla introducerar Supercharger V3 — klarar att ladda i 250 kW
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190307/tesla-introducerar-supercharger-v3-klarar-att-ladda-i-250-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171023/nytt-varldsrekord-i-elbilsrackvidd-har-ar-bilen-som-fixar-160-mil-pa-en-laddning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171023/nytt-varldsrekord-i-elbilsrackvidd-har-ar-bilen-som-fixar-160-mil-pa-en-laddning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20180829/test-elbil-langfard-langresa-snabbladdning-nissan-leaf-hyundai-ioniq-bmw-i3-renault-zoe/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20180829/test-elbil-langfard-langresa-snabbladdning-nissan-leaf-hyundai-ioniq-bmw-i3-renault-zoe/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190307/tesla-introducerar-supercharger-v3-klarar-att-ladda-i-250-kw/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190307/tesla-introducerar-supercharger-v3-klarar-att-ladda-i-250-kw/
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Teknikens Varld

4. Leveransrekord for Tesla som ska 6ka produktionstakten

Mattias Rabe 10 juli 2019

Amerikanska elbilstillverkaren Tesla nadde nya leveranshéjder under arets andra kvartal
och siktar nu pa att tillverka fler bilar an vad marknaden efterfragar.

Tesla Inc, foretaget som tillverkar elbilar, solcellspaneler och energilagringsenheter, levererade
under andra kvartalet — april, maj och juni —95 200 bilar varlden over. Det var klart hogre an de
87 700 bilar som analytiker hade raknat med och hogre an det tidigare kvartalsrekordet 90 700
bilar som naddes under fjolarets tre sista manader.

Tesla har dock storre planer an att ligga kvar pa denna niva. | ett internt mail som Tesla-chefen
Jerome Guillen skickade ut till de anstéallda under tisdagen stod det att foretaget forbereder sig
for att 6ka produktionstakten i Fremont-fabriken. Han lyfte aven fram att alla produktionslinor
nadde nya nivaer sett till kvantitet och effektivitet samt att kvaliteten pa produkterna var re-
kordhog. Tesla har ju fatt hora ett och annat om kvalitet, inte minst Model 3 finns det manga
skrackexempel pa med undermalig byggkvalitet.

Leveransmalet for 2019 ligger mellan 360 000 och 400 000 bilar, men produktionsmalet ligger
betydligt hogre dn sa. Om Teslas Gigafactory 3-fabrik i Shanghai blir klar i tid och produktionen
av Model 3 kommer igang innan arets slut kan man mojligtvis na en halv miljon bilar. Det ar i sa
fall omkring 150 000 fler bilar an vad foretaget tillverkade under 2018.

Mattias Rabe
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5. Audi tror stenhart pa branslecellsbilar
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-07-10, 07:34

"Vatgas ar nasta logiska steg."

Audis konceptbil h-tron fran 2016 visade hur en vdtgasdriven suv skulle kunna se ut.

Audi har satsat miljardbelopp pa nya batterielbilar de senaste aren. Flaggskeppet ar nya suven
e-tron, och den ska narmast foljas av coupéversionen e-tron Sportback och den mindre Q4 e-
tron.

Dessutom ar Audi med och bygger ut lonitynatverket med snabbladdare.

Men batterielbilar ar inte alls enda projektet som utvecklingsavdelningen lagger pengar pa.
For tre ar sedan visades konceptbilen h-tron upp, och den féljdes nagra manader senare av be-
skedet att Audi skruvar upp utvecklingstakten for vatgasdrivna elbilar.

Tidigare i ar avslojades Audis planer pa att utveckla en vatgasladdhybrid, som alltsa gar pa bat-
teridrift korta strackor i stadstrafik och som sedan kan koras pa vatgas langre strackor.

Hans-Joachim Rothenpieler dr styrelseledamot i Audi med ansvar fér utveckling.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170418/audi-e-tron-sportback-officiell-eldriven-suv-med-smarta-stralkastare/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190305/audi-q4-e-tron-concept-kommer-2020-med-45-mil-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190305/audi-q4-e-tron-concept-kommer-2020-med-45-mil-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181220/ionity-har-borjat-bygga-fler-laddstationer-i-sverige/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160112/audi-h-tron-quattro-concept-nollutslapp-med-bransleceller/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20161003/audi-snabbar-pa-utvecklingen-av-nya-vatgasbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190506/audi-tanker-inte-ge-upp-branslecellerna-ska-lansera-ny-vatgasladdhybrid/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MDgxNzY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiZmEyZDRhMDgwM2MzOGFiNjRhNjVkZTU2NDc5OWQ5NTk3MzZiMmI5Ijt9
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"Jobbar intensivt med branslecellshybrider"

Nu bekraftar Hans-Joachim Rothenpieler, som ar styrelseledamot i Audi med ansvar for ut-
veckling, att market har stora planer for vatgasbilarna.

"Vi jobbar intensivt med branslecellshybrider. De kan spela en allt viktigare roll for att klara
utslappsmalen snabbare an manga tror", sdger hani en intervju med Automobilwoche.

Biltillverkarna jobbar nu hart for att klara de kommande EU-utslappskraven, och da ar nagon
form av elektrifiering enda mojligheten. Men Audi tanker alltsa inte lagga alla pengar pa ut-
veckling av batterielbilar. Pa sa satt skiljer sig Audi fran andra marken i koncernen: Volkswagen
har overlatit branslecellsutvecklingen at Audi for att kunna storsatsa pa de batterieldrivna bil-
arna i ID-familjen.

For Audi ar det ocksa viktigt att konkurrera med Mercedes och BMW som bada lagt ned stora
resurser pa att utveckla kommande branslecellsmodeller.

"Vi skulle inte vara market med 'forsprang' om vi inte redan hade nasta milstolpe uppe pa
skarmen. Vatgas ar nasta logiska steg for e-mobilitet", sager Hans-Joachim Rothenpieler.

Erik Soderholm
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https://www.automobilwoche.de/article/20190708/BCONLINE/190709920/1276/exklusiv-entwicklungsvorstand-rothenpieler-kuendigt-an-audi-setzt-bei-co-senkung-auf-h-hybride
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20161003/audi-snabbar-pa-utvecklingen-av-nya-vatgasbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20161003/audi-snabbar-pa-utvecklingen-av-nya-vatgasbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190506/audi-tanker-inte-ge-upp-branslecellerna-ska-lansera-ny-vatgasladdhybrid/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190506/audi-tanker-inte-ge-upp-branslecellerna-ska-lansera-ny-vatgasladdhybrid/
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6. Toyota gor ett nytt forsok med solceller pa bilen — ska ge langre rackvidd
Av Erik Soderholm
Publicerad 2019-07-07, 15:57

Toyota var tidigt ute med solcellspaneler pa hybridbilen Prius. Panelerna ger inte tillrdck-
ligt mycket strom for att driva bilen, men de kan daremot driva klimatanlaggningen.

TOYOTA

Testbilarna som ska anvdndas dr laddhybridversionen av Prius
och panelerna monteras pad motorhuven, taket och bakluckan.

Nu kor Toyota igang ett nytt test av modernare solcellspaneler for att testa hur langt tekniken
kommit de senaste aren. Planen ar att panelerna pa sikt ska kunna forlanga rackvidden i elbilar
och sanka forbrukningen i hybridbilar.

Solcellerna som anvands ska ha en konverteringsgrad pa "6ver 34 procent", pastar Toyota, och
totaleffekten ar 860 watt, vilket ar ndastan fem ganger mer an de paneler som finns pa dagens
Prius Plug-in Hybrid.

Under optimala forhallanden ska en ladd-Prius fa sex kilometers extra rackvidd per dag om den
star parkerad i solen, men det galler alltsa med perfekt vader. En elbil ska kunna fa upp till 4,5
mils extra rackvidd per dag medan bilen star parkerad, men det &r inte bevisat an.

Om elbilen tar emot solenergi medan den kors ska siffran 6ka till 5,6 mil per dag som bast. Upp
till bevis, sager vil

Den japanska biljatten utmanas pa solcellsomradet av bland andra Sono Motors, som bygger
en liten och billig solcellselbil, och hollandska Lightyear som utvecklar en stor elbil med solcells-
teknik i samma klass som Tesla Model S.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180705/flera-svenskar-har-redan-forhandsbokat-hajpade-elbilen-sono/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190625/lightyear-one-solcellselbil-med-over-70-mils-rackvidd/
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Lightyear One — solcellselbil med 6ver 70

mils réackvidd

Erik Soderholm
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190625/lightyear-one-solcellselbil-med-over-70-mils-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190625/lightyear-one-solcellselbil-med-over-70-mils-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171019/tysk-elbil-med-finessen-som-alla-svenska-bilkopare-vill-ha/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171019/tysk-elbil-med-finessen-som-alla-svenska-bilkopare-vill-ha/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MDc0NjM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjZGMzZGVmMDk3NTNiOTcwYjMzMGYyMTAyYzNiMTAzNjY5Y2UyYjViIjt9
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Feber
7. Ersattaren till Jaguar XJ blir eldriven

Av Bobby Green

2019-07-08 kl 15:30

Sista XJ:n tillverkades i fredags

For ett tag sedan borjade det bubbla upp ett rykte som sa att bilen som kommer att ersatta
Jaguars modell XJ skulle bli helt eldriven. Nu bekraftar tillverkaren detta sjalva och sager att
nyheten kommer att tillverkas i samma fabrik i Castle Bromwich, Storbritannien. Den nya bilen
baseras pa Modular Longitudinal Architecture (MLA)-plattformen som dven kommande Land

Rover Defender bygger pa.
Nya XJ med eldrift vantas dyka upp nagon gang nasta ar.

Bobby Green
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8. Nu ar den har - helt eldrivna Mini Cooper

Av Bobby Green 2019-07-09 kl 14:30

Tar sig max 27 mil pa en laddning

FILM: https://youtu.be/ImPM993xF-4

Precis som utlovat drar Mini idag tacket av den helt eldrivna Coopern man har teasat bra lange
nu. Bilen ser ut som i princip vilken annan Mini Cooper som helst och det ar val antagligen det
som kunderna vill ha ocksa. Under skalet sitter en elmotor som ger 184 hastar och 270 newton-
meter i vrid vilket &r tillrackligt for att kunna ta sig fran 0-100 km/h pa 7,3 sekunder. Toppfarten
ar begransad till 150 km/h. Det ar samma maskin som sitter i BMW i3 och drivningen sker pa
framhjulen. Rackvidden pa en full laddning ska ligga pa mellan 23,5 till 27 mil. Ladda gar att gora
via ett vanligt eluttag, en laddbox eller pa offentliga laddningsstationer. Det gar att snabbladda
upp till 50 kW.

Standardutrustning ar bland annat LED-stralkastare, klimatanlaggning med tva zoner, elektrisk
handbroms och kupévarme som genereras av spillenergi fran batteriet. Essential-paketet ar
standard och utover detta finns tva stycken utrustningsnivaer - Experience och Maximise. Det
forsta kostar fran 359.000 kronor, det andra 383.500 kronor och toppversionen ligger pa
416.400 kronor. Bonus malus-systemet ger dig en rabatt pa 60.000 kronor.

Du som &r intresserad av ett exemplar kan forhandsboka for 15.000 kronor pa lanken nedan.
Det har dras sedan av fran inkopspriset, eller sa far du pengarna tillbaka om du angrar dig. Allt
om bilen finns att lasa har.

mini.se +
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https://youtu.be/ImPM993xF-4
https://www.press.bmwgroup.com/global/article/detail/T0298292EN/the-new-mini-cooper-se
https://www.mini.se/modeller/mini-electric-1/forhandsboka/
https://www.mini.se/modeller/mini-electric-1/forhandsboka/
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Pressmeddelande

Nu lanseras en helt elektrisk MINI Cooper

For den urbana, medvetna foraren kommer nu den helelektriska MINI Cooper SE. Den ikoniska
modellen har en elmotor pa 184 hastkrafter och blir forst ut i sitt segment med att drivas helt
utan bensin eller diesel. Den kombinerar hallbar mobilitet med uttrycksfull design, korgladje
och premiumkvalité som ar typiskt for MINI.

Med den helt nya MINI Cooper SE visar annu en gang det brittiska varumarket att de ligger i
framkant nar det kommer till urban mobilitet. For 60 ar sedan la MINI grunden fér hur man
kreativt tar vara pa inner- och yttermattutrymme for att skapa plats at hela familjen. Idag ar de
ledande i premiumsegmentet for smabilar nar det kommer till att kombinera koérgladje med
kreativitet och medvetenhet. Med MINI Cooper SE som drivs helt pa el tar de nasta steg mot att
skapa en bade hallbar och kanslodriven korupplevelse. Bilen bdrjar produceras i sitt hemland i
host och kommer fran fabriken i Oxford.

- Den nya, helt elektriska MINI:n ankyter pa manga satt till vart arv. MINI Cooper SE represen-
terar i stor utstrackning samma varden som den forsta MINI-modellen fran 1959. Det fanns da
en efterfragan pa sma, effektiva bilar pa grund av den globala drivmedelskrisen. Vi star nu infor
nya utmaningar, som MINI dnnu en gang tar sig an, sager Anders Brocknas, ansvarig, MINI Nort-
hern Europe.

Innovativ och saker design

Nya MINI Cooper SE kommer med val utvalda designforandringar samtidigt som den behaller
de klassiska dragen av en traditionell MINI. Kraftfulla proportioner, 3-dorrars design och lang
hjulbas dr nagra av de attribut som far den nya eldrivna bilen att sticka ut. Laddningsuttaget
sitter ovanfor det hogra bakhjulet precis pa samma plats som det traditionella tanklocket. For
att visa pa skillnaden ar det beklatt med en MINI Electric-logga. Samtliga elektriska delar ar om-
sorgsfullt skyddade och stangs omedelbart ned vid en eventuell olycka. Sakerhetstanket i nya
MINI Cooper SE stracker sig langt forbi legala krav. EImotorn ar skyddad av en forstarkt stot-
dampare och skyddsram medan hogspanningsbatteriet ar skyddat av en kraftig metallplatta.

Ren el-korgladje

Kontinuerlig och jamn accelerationskurva karaktariserar kraftoverforingen i nya MINI Cooper
SE. Utan att avbrytas av vaxlingar ger den nya elmotorn en intensiv korkansla som ligger val i
linje med vad som karaktariserar tidigare modeller fran MINI. Motorn levererar bade kraft och
bekvamlighet. Med en effekt pa 184 héastkrafter och ett vridmoment pa 270 Nm tar sig bilen
fran 0 till 60 km/t pa 3,9 sekunder och till 100 km/t pa 7,3 sekunder. Maxhastigheten ar begran-
sad till 150 km/t och bilen har en rackvidd pa 235-270 km. Den nya eldriften tar MINI:s go-
kartkanslan till ndasta niva. Detta tack vare att den nya MINI Cooper SE har en 30 mm lagre
tyngdpunkt an de traditionella bilarna med férbranningsmotor.

En helt ny cockpit

Bakom ratten sitter en 5,5 tum stor fargskarm dar féraren far information om bl.a. hastighet
och korlage. Vad som mer kan utlasas pa bilens olika displayer ar batterikapacitet, kraftoverfo-
ring, trafikvarningar och navigation. Under laddning delar bilen med sig av information sasom
aterstaende laddningstid, rackvidd och typ av laddningssatt. Fargerna pa bilens panel gar fran
orange till gul till gront nar batteriet ar fulladdat.

Nya MINI Cooper SE: 6verblick och highlights

Forsta bilen fran MINI och i premiumsegmentet for smabilar att drivas helt pa el.

Elmotor pa 184 hastkrafter och 270 Nm.

Kombinerad elkonsumtion: 15.0 — 13.2 kWh/100 km.
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Kombinerat CO2 utslapp: 0 g/km*.

Skraddarsytt litiumjonbatteri som ger en rackvidd pa 235 till 270 kilometer.

Kan laddas genom vanligt eluttag i hemmet, i en Wallbox eller pa offentliga laddningsstationer.
Snabbladdning ar mojlig upp till 50kW.

Smidig och sportig korkansla med sarskilt I1ag tyngdpunkt, framhjulsdrift och val utvecklat an-
tispinnsystem.

Acceleration 0—60 km/t pa 3,9 sekunder.

Acceleration 0—100 km/t pa 7,3 sekunder.

Karaktaristisk design fran traditionella MINI 3-d6rrars.

Modellspecifik inredning och instrumentpanel.

Tva installningsbara nivaer av ateruppladdning och motorbromsning.

Som standard kommer bilen med LED-lampor, tva zoners klimatanlaggning, coupevarme som
genereras av spillenergi fran batteriet, klimatkontroll infor avfard, elektrisk parkeringsbroms
och Connected Navigation.

For att forenkla kundernas kdpupplevelse gar MINI Cooper SE att kopas i tre fardiga paket-
nivaer, varav paketet Essential ar standard:

Essential (rekommenderat pris inklusive moms: 359 000 kr)

Experience (rekommenderat pris inklusive moms: 383 500 kr)

Maximise (rekommenderat pris inklusive moms: 416 400 kr)

| och med bonus malus-systemet far man som kdpare av den helt eldrivna MINI Cooper SE en
bonus pa 60 000 kr.

Svenska kunder kan foérhandsboka den forsta MINI Cooper SE till en kostnad av 15 000 SEK.
Betalningen sker via Swish eller med en vanlig bankéverforing. Férhandsbetalningen dras av
fran inkopspriset nar den slutgiltiga ordern sker, alternativt aterbetalas om kunden viljer att
dra tillbaka sin order. Forhandsbokningen sker enklast har: https://www.mini.se/modeller-
/mini-electric/forhandsboka/

*Alla siffror ar preliminara. Nivdaerna for bransleforbrukning, CO2-utslapp och elforbrukning
som uppgetts har uppmatts under standardiserade testcykler i enlighet med Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) 715/2007 i den senaste tillgangliga versionen vid tidpunkten for
godkannande. Siffrorna hanvisar till ett fordon med grundinstallningar i Tyskland och rackvid-
den som uppgetts tar i beaktning valbar utrustning och olika hjul- och dackstorlek som finns
tillganglig for vald modell och som kan variera beroende pa konfiguration.

Siffrorna ar redan baserade pa testcykeln enligt det nya WLTP-reglementet och ar omvandlade
till siffror motsvarande NEDC, for att mojliggora jamforelse mellan olika fordon. Vid fordons-
skatter eller andra avgifter baserade pa CO2-utslapp kan CO2-vardena skilja sig fran siffrorna
angivna har.

Med sina fyra varumarken BMW, MINI, Rolls-Royce och BMW Motorrad ar BMW Group varl-
dens ledande premiumtillverkare av bilar och motorcyklar, och erbjuder dven finansiella- och
mobilitetstjanster for premiumsegmentet. BMW Groups natverk bestar av 30 produktions- och
monteringsanlaggningar i 14 lander tillsammans med ett globalt forsaljningsnatverk i 6ver 140
lander.

Under 2018 salde BMW Group o6ver 2,49 miljoner personbilar och éver 165 000 motorcyklar
varlden 6ver. Resultatet fore skatt for rakenskapsaret 2018 var 9,815 miljarder euro, varav in-
takter beraknade till 97,48 miljarder euro. Per den 31 december 2018 hade BMW Group 134
683 medarbetare.

Bobby Green
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ViBildgare
9. Ford Focus ST — rapport fran provkérningen

Publicerad 2019-07-10 10:05 Text Redaktionen

Anders Helgesson befinner sig i Frankrike for att testa den nya generationens Ford Focus.
Har ar forsta intrycken.

Hej Anders! Ingen semester an, men du ar pa en somrig destination har jag hort.

— Ja verkligen! Franska rivieran narmare bestamt Nice. Igar var det tydligen runt 30 grader,
men idag har det regnat och temperaturen legat strax under 20 grader —som hemma med andra
ord. Jag ar har for att kora den senaste generationen av stressversionen av Ford Focus, Focus
ST.

Okej, vad skiljer ST fran vanliga Focus da?

— Forst och framst ar det forstas motorn, en 2,3-liters bensinfyra eller en tva liters diesel. Det
har varit ont om dieselbilar sa jag har hallit mig till bensinversionen och det &r val ocksa den
som atminstone pa pappret kdnns mest GTI-massig, eller ST-massig om man ska behalla Ford-
terminologin, 280 hastkrafter mot dieselns 190. For att inte framhjulen ska tappa fattningen av
kraften tyglas bensinhastkrafterna av en elektroniskt kontrollerad differentialoroms fran Borg-
Warner. Rent estetiskt ar det faktiskt ganska lite som skiljer ST fran de motorsvagare versio-
nerna. Grillen ar lackerad mattgra och har fatt justerat stuk pa luftintagen, ST-emblem och en
redig spoiler pa bakluckan ar det som ar mest uppenbart.

Hur &r den att kéra da?

— Den ar snabb! Styrningen har lite mer kansla an standardmodellerna, jamfort med forega-
ende generation Focus ST ar styrningen 15 procent snabbare. Dessutom tycker jag att Focus ST
kanns latt, en inte helt vanlig egenskap i dagens bilar oavsett faktiskt vikt. Idag har vi i stort sett
bara kort pa serpentinvagar utanfor Nice, trots bitvis regnhalkiga vagar har bilen gatt som taget
i ordets mest positiva bemarkelse.

Nar kommer den till Sverige och vad kommer det att kosta?

— Vikan rakna med att de forsta bilarna kommer runt september, oktober. Listpriset ar 359 000
kronor, men som traditionen har Ford nagon form av lanseringspris som sanker prislappen med
knappt 30 000 kronor. Det ar ingen prisskillnad mellan diesel eller bensin, men for ko... Nej for-
resten, den informationen sparar jag till fredagens podd.
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10. BMW:s senaste grepp: Jattegrillen blir belyst

Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-07-07, 14:49

Njurarna i fronten pa de senaste BMW-modellerna dr nagot som lamnat fa bilintresserade
oberorda. Nagra gillar dem, men den absoluta majoriteten har mestadels negativt laddade
ord att sdga om de minst sagt stora njurarna. Om du planerar att kopa en ny BMW X6, sa
gillar du formodligen den stora grillen. Du kanske till och med vill att fler ska kunna se den
aven efter morkrets inbrott. D3 ar det bara att klicka i tillvalet "Iconic Glow" — ledbelysning
for njurarna.

Iconic Glow lyser upp grillen ndr man |3ser och I3ser upp bilen. Men det gar ocksa att aktivera
under korning. Sa att ens medtrafikanter vet vilken modell de delar vagen med.

Nagot svenskt pris pa Iconic Glow ar inte offentliggjort, men i England kostar tillvalet 450 pund,
sa en svensk prislapp pa omkring 5.000 kronor ar nog att vanta. Men arligt talat, det hade kunnat
kosta nastan vad som helst och anda varit vart det, eller hur?

BMW X6 officiell: Urstark V8:a och svenska priser
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11. Fyrhjuling: Har ar regler och risker du behover ha koll pa
Av Hanna Carlsson Publicerad 8 jul 2019 13:30

Olyckorna kring fyrhjulingar har 6kat kraftigt de senaste aren. Tank darfor pa att aldrig
kora onykter eller for fort och att alltid anvanda hjalm.

Fyrhjuling kan vara ett hjdlpmedel i jord- och skogsbruk
eller en kdlla till fartfylld hobbydkning.

Intresset for fyrhjulingar 6kar och for dig som planerar att ge dig ut och kora ar det viktigt att
kanna till vilka regler som galler. Innan du gasar i vdag i sommar-Sverige kan det darfér vara en
god idé att lasa pa om fyrhjulingens regler och risker.

Ett transport medel eller en leksak? Fyrhjulingens har en rad olika syften. Det kan vara ett
hjalpmedel i jord- och skogsbruk eller en kalla till fartfylld hobbyakning. Men oavsett ditt plane-
rade anvandningsomrade finns det information du maste ha koll pa. Transportstyrelsen har
samlat de regler och risker som ar kopplat till motorfordonet.

Ett samlingsnamn pa olika fordon

Fyrhjulingen kan delas in en rad olika fordonsslag baserat pa anvandningsomradet. Reglerna
kan darfor ocksa skifta baserat pa vilket typ av fyrhjuling du anvander. Enligt Transportstyrelsen
raknas fem olika fordon in under kategorin “fyrhjulingar”.

e Terranghjuling

e Fyrhjulig motorcykel
e Traktor

e Fyrhjulig moped

e Motorredskap

LAS MER: Vardslosa foraren slipar polisen efter sin fyrhjuling
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Terranghjuling — ett arbetsredskap

Terranghjuling ses som ett arbetsredskap och anvands ofta inom exempelvis jord- eller skogs-
bruk. Den far inte koras pa allmanna vagar och gator men det ar tillatet att kora pa enskildvag
och att korsa andra vagar, da hogst i 20 km/ timmen.

Regler vid terrdanghjuling

e Ska vara registrerad som terranghjuling och forsedd med registreringsskylt fram.

e Har inga begransningar pa motorstyrka och effekt.

e Du ska ha forarbevis for terranghjuling. For att ta ett forarbevis kravs att du har gatt en
utbildning hos en behorig utbildare samt genomfort ett godkant kunskapsprov hos en behorig
provforrattare. Om du har ett korkort eller traktorkort som ar utfardat fore ar 2000 far du ocksa
kora terranghjuling.

e Skyddshjalm ska anvandas om terranghjulingen inte har karosseri.
e Trafikforsakring ar obligatorisk.
e Hogst 450 kg tjanstevikt.
e Hogst 20 km/tim pa enskild vag.
e Far inte koras pa allmanna vagar och gator.

Motorcykel — begransad motoreffekt

En fyrhjulig motorcykel har manga likheter med den tva- och trehjuliga motorcykeln. Den far
kdras pa samma vagar som reglerna for andra motorcyklar. En av skillnaderna ar dock att mo-
toreffekten ar begransad och att kraven pa korkort skiljer sig jamfort med tva- och trehjuliga
motorcyklar.

Regler vid motorcykel
e Ska vara registrerad som motorcykel och férsedd med registreringsskylt bak.
e Hogsta tillatna motoreffekt ar 15 kilowatt, vilket motsvarar cirka 20 hastkrafter.
e Maste kontrollbesiktas.
e Far koras pa allmanna vagar och gator av forare med B-korkort, men ocksa av férare som har
korkort Al eller A som utfardats fore 19 januari 2013.
e Skyddshjalm ska anvdandas om det inte finns karosseri da bilbalte anvands i stallet.
e Trafikforsakring ar obligatorisk.

Traktor — nar du behover dra andra fordon

En fyrhjuling kan ocksa vara registrerad som traktor a eller b. En traktor ar avsedd for att dra
andra fordon eller arbetsredskap i exempelvis jord- eller skogsbruk. Fordonet far koras pa all-
manna vagar och gator.

Regler vid traktor a

e Ska vara registrerad som traktor a och forsedd med registreringsskylt fram.
e Ar konstruerad fér hégst 40 km/tim.
e Far koras pa allmanna vagar och gator av forare med korkortsbehorighet eller traktorkort.
e Ska vara forsedd med skylt som visar att det ar ett langsamtgaende fordon (LGF-skylt).
e Trafikforsakring ar obligatorisk.

Regler vid traktor b
e Ska vara registrerad som traktor b och forsedd med registreringsskylt fram.
e Krav pa kontrollbesiktning kommer att inforas fran varen 2018.
e Ar konstruerad fér hastigheter éver 40 km/tim.
e Far koras i hogst 50 km/tim.
e Far koras pa allmanna vagar och gator av den som har B-korkort
e Skyddshjalm ska anvandas om traktorn inte har karosseri.
e Trafikforsakring ar obligatorisk.
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Fyrhjulig moped - finns i tva klasser
En fyrhjuling kan ocksa vara moped klass | eller Il. Reglerna skiljer mellan de olika fordonen.

LAS MER: Korkortsguiden: Bra att veta infor kunskapsprovet

Regler vid moped klass |
e Ska vara registrerad som moped klass 1 och forsedd med registreringsskylt bak.
e Ar konstruerad fér, och far koras i, hégst 45 km/tim.
e Hogst 50 cm3 slagvolym om det ar en forbranningsmotor med tandsystem, och hogst 4 kW
motoreffekt for andra motortyper.
e Far koras pa allmanna vagar och gator av forare med korkortsbehorighet AM eller hogre.
e Du far ocksa kéra om du har traktorkort som ar utfardat fore den 1 oktober 2009
e Skyddshjalm ska anvandas om det inte finns karosseri, da bilbalte anvands istallet.
e Ska vara forsedd med skylt som visar att det ar ett langsamtgdende fordon (LGF-skylt).
e Trafikforsakring ar obligatorisk.

Regler vid moped klass Il

e Ar konstruerad fér hogst 25 km/tim.
e Motoreffekt hogst 1 kW och hogst 50 cm3 slagvolym om det ar en forbranningsmotor med
tandsystem.
e Far koras av den som har korkort, traktorkort eller forarbevis for moped klass I, men ocksa av
den som har fyllt 15 ar fére 1 oktober 2009.
e Far koras pa allmanna vagar och gator.
e Skyddshjalm ska anvdandas om det inte finns karosseri, da bilbalte anvands i stallet.
e Trafikforsakring ar obligatorisk.

Motorredskap - flyttning av last

En fyrhjuling kan ocksa vara ett motorredskap klass | eller Il. Fordonets huvudsakliga anvand-
ningsomrade ar som ett arbetsredskap eller for kortare flyttning av last.

Regler vid motorredskap klass |
e Ska vara registrerad som motorredskap klass I.
e Ska vara forsedd med registreringsskylt fram.
e Maste kontrollbesiktas.
e Ar konstruerad fér hastigheter éver 30 km/tim.
e Far kora hogst 50 km/timmen. Om motorredskapet inte har en slapvagn férsedd med effektiva
bromsar som kan mandvreras fran motorredskapet, ar hégsta tilldtna hastighet 40 km/timmen.
e Far koras pa allmanna vagar och gator av férare som har B-korkort.
e Ska vara forsedd med KM-skylt bak (Skylt som anger den hogsta hastighet som fordonet far
framforas pa vag).
e Trafikforsakring ar obligatorisk.

Regler vid motorredskap klass Il
e Ar konstruerad fér hégst 30 km/tim.
e Far koras pa allman vag av forare med korkort eller traktorkort.
e Ska vara forsedd med skylt som visar att det ar ett langsamtgdende fordon (LGF-skylt).
e Trafikforsakring och registrering kan kravas beroende pa hur den anvands.

LAS MER: Varning: Stor risk att omkomma i husbilar

Vanligaste fragorna om fyrhjulingar
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Vart kan jag kora mitt oregistrerade fordon?

Fordon som inte ar registrerad far bara kdras pa inhdgnat jarnvags-, fabriks- eller tavlings-
omrade eller annat liknande inhdgnat omrade.

Vad skyddar forsdkringen?

Trafikforsakring ger bland annat ersattning for personskador hos forare, passagerare och
tredje man vid en olycka. Samtliga fyrhjulingar ar trafikforsakringspliktiga oavsett om de ar re-
gistrerade eller inte, aven om de anvands inom inhdagnat omrade. Trafikforsakring kravs dock
inte om fyrhjulingen anvands vid tavling eller traning infor tavling pa inhdagnat tavlingsomrade,
forutsatt att det finns en motortavlingsférsakring som arrangéren av tavlingen eller traningen
har tecknat.

Far man kora i terrangen?

Grundregeln ar att det ar forbjudet att kora med motordrivna fordon i terrang. Men det finns
nagra undantag. Fyrhjulingar ar visserligen ofta konstruerade for att kunna ta sig fram i ter-
rangen men far i stort sett bara anvandas i terrang i samband med jord- och skogsbruk. Ett annat
undantag ar i samband med viss typ av yrkesverksamhet, som exempelvis vid arbete i parker.

Du ar alltid skyldig att valja fardsatt, fardvag och hastighet sa att djur och manniskor inte stors
i onddan och s& att inte mark och vaxtlighet skadas. Aven i terrdngen giller hdgertrafik vid méte.
Omkorning ska ske till vanster och hogerregeln galler. Vajningsplikt gdller mot gdende.

Far man skjutsa passagerare?

Fordonet maste vara godkant for att skjutsa passagerare. Pa registreringsbeviset kan du se vad
som galler for ditt fordon. Du far till exempel skjutsa passagerare pa en terranghjuling nar du
kor pa en enskild vag men inte nar du korsar en allman vag.

Kan jag koppla pa ett sldap?

Pa registreringsbeviset kan du se vad som galler for ditt fordon. Men vid terranghjuling kan du
till exempel dra ett eller flera bromsade slap utan viktbegransning. For en motorcykel som ar
reigisterad for slap sa far inte vikten overstiga halva dragfordonets tjanstevikt minus vikten av
bransle och verktyg.

Hog olycksrisk vid fyrhjuling

En fyrhjulings koregenskaper ar annorlunda jamfort bil och en olycka kan latt handa om du inte
tanker dig for. Antalet dodade och skadade pa fyrhjulingar har 6kat markant pa senare ar och
manga av de skadade i olyckorna ar barn. Huvudskador star for mer an halften av de dodliga
skadorna pa vag. Singel- och alkoholrelaterade olyckor dominerar och de flesta omkommer i
samband med valtningsolyckor. Cirka 90 procent av alla dodsolyckor ar just singelolyckor. Flera
har ocksa omkommit i samband med att de kort igenom isen. Tank darfor pa att aldrig kora
onykter eller for fort och att alltid anvanda hjalm.

LAS MER: Atalas for grovt rattfylleri — korde fem barn p3 fyrhjuling

_Dlese//(raft S "

MER EFFEKT, LAGRE FORBRUKNING

Smidig plug-in montering”
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12. Sakerna du behover veta infor din bilresa i Europa
Av Hanna Carlsson

Publicerad 10 jul 2019 07:00

Ska du pa bilresa genom Europa i sommar? Da ar det hog tid att kolla om du maste
inforskaffa ett internationellt korkort eller en miljodekal pa bilen.

| flera tyska storstdder finns miljézoner
ddr det dr krav pG miljédekal pa vindrutan (bilden dr ett montage).

Sommaren ar en perfekt tid for att utforska Europa. Med bilen som fardmedel har du friheten
att gora flera stopp langst vagen och helt anpassa din resa efter dina intressen. Men innan du
packar vaskan och satter sig i forarsattet gor du bast i att reda ut oklarheter som kanske kan
uppkomma pa vagen. For behdver du ett internationellt korkort pa din resa och vad ar grejen
med miljodekaler?

LAS MER: Bilsemester i Europa — hir tankar du billigast
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Nar behover du ett internationellt korkort?

Asikterna kring nar ett internationellt korkort ar nodvandigt gar isar. Manga har akt utomlands
utan ett internationellt korkort och klarat sig utan nagra problem. Andra har blivit stoppade och
efter mycket om och men fatt kora vidare men med en dyr bot som sallskap. Transportstyrel-
sens rad ar att inforskaffa sig ett internationellt korkort om man ska koéra bil i lander utanfor
EES-omradet. Det internationella korkortet fungerar namligen som en Oversattning av ditt
svenska korkort. Men aven om du kdper ett internationellt sa ska det svenska korkortet alltid
med pa resan. Priset for ett internationellt korkort ar cirka 200 kronor.

EES-ldnderna ar: Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Grekland,
Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Liechtenstein, Litauen, Luxemburg, Malta, Nederlan-
derna, Norge, Polen, Portugal, Rumanien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Storbritannien, Tjeck-
ien, Tyskland, Ungern och Osterrike.

Har kan du skaffa ett internationellt kérkort
Caravan Club of Sweden

Kungliga automobilklubben (KAK)

Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF)
Riksforbundet M Sverige

OK Marknadsservice/Vi Bilagare

Svenska motorcyklisters centralorganisation (SMC)

LAS MER: Transportstyrelsen: Skirp kontrollerna i miljozonerna

Nar behover du en miljédekal pa bilen?

Linder som Tyskland, Frankrike, Belgien, Danmark, Osterrike och Spanien har s& kallade ”mil-
j6zoner”. Zonerna ar ett led i arbetet med att minska utslappen. Hur man valjer att agera och
involvera utlandska turister i miljosatsningen skiljer sig dock landerna emellan.

For att fa kora personbil eller husbil i Tyskland och Frankrike kravs en sarskild miljodekal som
monteras pa vindrutan. Dekalen visar att fordonets partikelutsldapp understiger en viss niva.
Saknar du dekal far du inte kora in i de markerade zonerna och gor du det anda kan du riskera
boter och bargning av bilen.

| Frankrike finns tva typer av miljézoner. Permanenta (ZCR) dar man alltid behéver en godkand
dekal och vaderberoende (ZPA) dar dekal endast beh6vs nar zonen ar aktiverad. Aktivering kan
ske fran den ena dagen till den andra och annonseras via medier.

Det ar darfor viktigt att du planerar din resa och har koll pa om du passerar ett omrade dar du
kan berdras av miljokraven.

Har kan du skaffa en miljédekal

Ska man kora bil i Frankrike kan man exempelvis inte ordna deras miljodekal till bilen pa plats,
utan den maste man bestalla hemifran innan man dker. Miljodekalen finns i sex farger och man
kan bestalla den via Green-Zones webbutik eller ansvarig fransk myndighet.

| Tyskland koper din miljodekal over disk (med hjalp av ditt registreringsbevis). Du vander dig
da till ndgon av de tyska bilprovningarna TUV, DEKRA eller GTU, till ackrediterade bilverkstader
eller till nagot av den tyska trafikmyndighetens kontor.

Nar du val kopt en miljodekal ar denna giltig fram till du byter vindruta eller bil.

Av Hanna Carlsson
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13. DDR-bossens Citroén till salu for 850 000 kr
Av Anders Jansson, Publicerad 2019-07-09, 18:56

Nu har du mojlighet att bli dgare av den gamla DDR-ledaren Erich Honeckers privata
tjanstebil.

Bilen som annonseras ut av en privatperson pa tyska Mobile.de ar en Citroén CX 25 Prestige
Turbo 2 av 1985 ars modell som endast gatt 6.800 mil.

Bilen har en dokumenterad historia och var ursprungligen en gava fran Citroéns generaldirek-
tor till DDR-ledningen och anvandes av Honecker under fyra ar. Om han nagonsin rattat den
sjalv fortaljer inte historien men da Honecker saknade korkort formodar vi att han oftast satt i
baksatet och Iat en chauffor framféra bilen.

Det ar latt att forsta varfor Honeckers valde att aka runt i en Citroén CX. Med dess mjuka saten
och unika gashydrauliska fjadring kunde han flyta fram bekvamt 6ver de daliga 6sttyska vagarna
som ofta bestod av knagglig gatsten och ojamn betong.

Fargen ar sobert morkgron och de fluffiga stolarna ar kladda i gra velour. Som den statsman-
namassiga bil den ar har den all tankbar utrustning som automatlada, ABS, farthallare, elektriska
fonsterhissar och klimatanlaggning. Den turboladdade motorn pa 2,4 liter levererar 136 hk. Bil-
en har genomgatt omfattande renovering under aren och det bifogas verkstadskvitton pa over
600.000 kr fran Tysklands mest renommerade Citroénverkstad.

Fina exemplar av Citroén CX annonseras vanligtvis ut for mellan 100-200.000 kr. Saljaren hop-
pas pa att Honeckers namn ska Oka intresset och har satt ett pris pa 850.000 kr. Om han far den
sald aterstar att se men bilar fran gamla kommunistledare brukar intressera och tidigare saldes
Sovjetledaren Leonid Brezjnevs ZIL-limousine for narmare tva miljoner kronor.

Citroén CX fyller 40 ar — bilen som gjorde market konkursfardigt

Ryska ZIL gor lyxig comeback
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BILAR

14. Unik Porsche-limousin vantas starta ett budkrig

Av Selma Jennervall Publicerad 6 jul 2019 17:00

En Porsche 356 forvandlad till en lyxig limousine med sjalvmordsdorrar och stort bagage-
utrymme. Den kommer nu att auktioneras ut i Ohio, USA. Men det kan bli dyrt — den unika
bilen vantas dra till sig manga budare.

Limousinen dr byggd utifran en Porsche 356 Pre-A Coupe.

Vi har tidigare skrivit om lyxiga limousiner for dig som ar snuskigt rik, med bilar fran bland an-
nat Rolls-Royce, Mercedes och Bentley. Men nu ar fragan om det har unika bygget kommer ta
forstaplatsen.

| Ohio ska till hosten den kdnda Taj Ma Garaj-kollektionen auktioneras ut. En unik Porsche-
samling som agts av entusiasten John Dixon.

Brollopsbil till dottern

| samlingen finns allt i fran veteran-cabbar till mer moderna sportbilar. Men ett fordon sticker
ut lite extra.

En limousin byggd utifran en Porsche 356 fran 1953. Den beskrivs som “en av de mest bisarra
och unika bilkreationerna”.

Fordonet bestalldes av John DIxon infor hans dotters brollop och ar baserad pa en 356 Pre-A
Coupe. Bilen var i daligt skick interiort, men i perfekt form exteriort, vilket gjorde den perfekt
att anvanda till bygget.

Tidlos interior

Bilen stretchades ut, malades om och en helt ny kabin monterades. Sjalvmordsdorrar sattes in
och dessutom byttes motorn ut mot en luftkyld boxfyra fran en 912 for mer styrka.

Interiort har limousinen fatt en klassisk, tidlos inredning i brunt Iader. Passagerarutrymmet har
ocksa avskiljare, analog klocka och termometer samt den viktigaste lyx-nédvandigheten — cham-
pagnehallare.

Den 28 september halls auktionen i Ohio, USA.
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15. Classic Chevy 1955-57

Publicerad 28 oktober 2015 Text Stefan Wulff

En klassisk Cheva ar en av de mest lattagda bilar som finns alla kategorier. Hittar du mot
formodan inte en bil du vill ha kan du bygga en helt ny — allt finns namligen att kopa nytt.
Till och med karossen!

Chevrolet mot Ford, Ford mot Chevrolet. Kampen hade pagatt i decennier. Men under forsta
halvan av femtiotalet borjade Chevrolet tappa andelar i amerikansk forsaljningsstatistik. Chrys-
ler, Dodge, Ford och dven Chevrolets koncernsyskon erbjod sedan en tid V-attor och foérberedde
sig infor det som skulle komma att kallas det stora hastkraftskriget. Visserligen var Chevrolet
fortfarande GM:s bastsaljare, bilen for massorna, men pa vag att halka efter da den raka sexan
med rotter i 1920-talet utgjorde enda motoralternativet.

Dags for forandring alltsa?

Helt klart! 1955 presenterades dntligen markets forsta V-atta. En stor handelse i USA men for
svenskens del gick det tamligen obemarkt forbi. Mattfulla som vi ar dog sexan aven i fortsatt-
ningen, den trevaxlade manuella ladan likasa. V-attan blev ett undantag och kdndes onddigt
stark for vara ringlande grusvagar. Lagre, bredare och langre an féregangaren ckade Chevrolets
popularitet ater stadigt, kraft ndstan i 6verflod fanns for den som dnskade det och 1956 och -
57 ars modeller beholl folkets uppskattning.

Finns det kvar nagra svensksalda bilar?

Absolut. Men riakna med att bara ett fatal fortfarande ar i originalskick. Modellen har alskats
av sa otroligt manga pa sa manga olika satt genom aren och vandrat genom agarled efter agar-
led. Pa ett satt positivt da dven bilar som gatt pa raggen, saknat omvardnad och koérts ner i sina
bestandsdelar raddats till eftervarlden av nytillkomna generationer. Manga ganger har det
kostat stora summor och kravt tonvis av arbete. De senaste tjugo aren har importen varit bety-
dande och inte enbart gillt den tuffa hard topmodellen Sport Coupé eller den tilldragande
snygga cabrioleten.
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Det finns alltsa olika karosstyper?

Ja ochitjugo olika pakostade versioner. Ursprungligen skulle man kunna sdga att One-Fifty var
for fabriksarbetarna, Two-Ten till tjanstemannen. Bel Air lika pakostad som det later. Tva och
fyra dorrar. Luftig hardtop och rent av blasig convertible. Flera praktiska herrgardsvagnar dar-
ibland och sa Nomad som var en sarskilt spannande lyxbetonad dito.

Varfor klumpas alltid tre arsmodeller ihop?

1955-57 ars Chevrolet kallas ofta for Classic Chevys, de tre arsmodellerna delar grundkaross
och mekanik. Kannaren ser direkt skillnad pa den stilrent enkla lite bulliga -55:an. Uppfattar
direkt det svepande listverket, den storre bakre hjulhuséppningen och framfor allt den bredare
grillen som lurar 6gat att tro att -56:an skulle var lite storre. Den mer kromtyngda -57:an med
sina dubbla motorhuvsdekorationer, fenorna baktill och sin imponerande sidodekor ser du sjalv
pa bilderna.

Det verkar som om de kan kosta lite vad som helst?

Prisvariationen ar stor mellan modellvarianter och exemplar. Mest beror det nog pa de talrika
smakriktningar som en befolkning pa nio miljoner uppvisar. Originalbilar ar svarfunna. Fast med
sexan ar de nastan billiga. Kasta ut sexan fort som f-n och in med en V-atta har varit den vanlig-
aste uppfattningen. Det ska mullra om en amerikanare. Trenderna har passerat likt varens flytt-
faglar. Bortsprattade navkapslar, hojda bakandar, pastellfarger och grafik, Billetfalgar frasta ur
ett stycke och rattar av aluminium, enorma blanka hjul synbarligen helt utan dack, rollad matt-
svart och pilsnerhack. Bilarna kan ha “renoverats” manga ganger. Och sedan igen. Att modellen
uppskattats sa lange, av s@ manga, har utarmat bestandet av pakostade modeller och de med
I3g tillverkning. Nu duger slutligen fyra dorrar. Lackering grillad av 6kensol likasa. Det finns en
Classic Chevy for varje smak.

Ja men vad kostar de da?

En 57:a fyradorrars Hard Top i gott skick far du for 225 000 kr. Femtiofemman &r populéarast,
ligger hogre i pris och kostar trots bruksskick och “fel” motor och vaxelldada mer. En svensksald
Convertible i runda slangar 375 000, om du hittar en. Renoverad Bel Air Sport Coupé, snyggt
lackerad men i en fargstallning som aldrig existerat och med delar nytillverkade i Kina tangerar
halvmiljonen.

Och toppexemplaren?

Det finns bilar med matching numbers, i extremskick, som det begars dver en miljon for. Detta
ar en bilmodell vars utstralning har en sarstallning om an svar att satta fingret pa. Om skonheten
kanns naturlig, nar allt stammer, patinerad eller topprenoverad, finns det de som betalar vad
som helst for att fa dga just det exemplaret.
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Finns det da delar att kopa?

Jodu. | Sverige finns en rad specialister med forbluffande mycket i lager. | USA ar utbudet full-
standigt enormt. Letar du lite sjalv vaxer det mot odndligt. Kofangare bak 3 500 kr. Nypressad
bakskdarm 4 800 kr. Renoverad vattenpump 740 kr. Fonster med ratt stampling for originalreno-
veraren, en baggis. Ingen letar langre efter begagnat.

Sa det maste bli nytillberkat?

Nejda. Fortfarande cirkulerar manga sa kallade NOS-delar pa veteranmarknader och eBay. Inte
billigt men ballt. Tillbehoren forr var inte sa manga och idag mer att betrakta som lustifikationer.
Just darfor extra trevliga att hitta, garna i originalforpackning. Sma rostfria inramningar at tank-
luckor och yttre dérrhandtag. Sokarlyktor, solkeps at vindrutan och glasprisman som behdvs i
motljus for att fortfarande kunna upptacka nar trafikljusen slar om. Nastan lika spannande att
ropa hem dessa prylar som sjalva bilkopet, eller hur!?

Ar de trevliga att kora?

Styrningen gar latt, rattvarven ar manga, och vaxelspaken pa rattstangen blir snabbt ett njut-
bart hantverk at foraren. Tre manuella vaxlar som laggs i med finessen och taktkdnslan hos en
beromd dirigent, med en liten konstpaus mellan varje steg. Se sa ha inte for brattom nu, for da
skrapar det. Ettan ar osynkad och en overdrivefunktion fanns som tillval. Powerglideladan har
endast tva steg och ar av gjutjarn, hallbar som tumstjock pansar och hojer bransleforbrukningen
rejalt. Som tidigare namnts har utbytta motorer och drivningar efter sa manga ar blivit en stan-
dardatgard. Motor fran en Corvette ger dven denna sportmaskins prestanda mellan stopplju-
sen, men da kdnns trumbromsarna mer an kass. Automatladan TH 700 &r vanlig. Fyra steg plus
overdrive sanker motorvarvet rejalt.

Aker man bra da?

Baksatet i Sport Coupé och Convertible blir snabbt en plaga. Lag sittdyna och uppratt ryggstod
trottar. Vill man vara fin far man lida pin. Att framsoffan tappat spansten ar inte ovanligt men
|attare att sta ut med.

Andra kannetecken?

Innertakets breda kromlister pa 1955 ars Bel Air Sport Coupé ar otroligt haftiga. Femtiosexans
tanklock som ar dolt av bakljuset blir ett aterkommande partytrick pa biltraffarna. Deliveryver-
sionen med sina plattackta sidor ar en udda bekantskap. Den som soker en Chevrolet fran denna
tidsperiod lar finna den. Just som han/hon vill ha den, eller inte, sa lar priset anda kdnnas ratt.

Det blir [att pa det viset nar hjartat styr.
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Chevrolet Two-Ten 4D 1957

Nypris:
Varde idag*:
Motor:

Kraftéverforing:
Matt:
Fjadring/hjulstall:
Bromsar:
Styrning:

Hjul:

Fartresurser:
Forbrukning:

Fran ca 17 500 och uppat, évervaxel ca 750 kr, automatlada ca 1 200 kr.
ca 150 -170 000 kr

Rak sexcylindrig med toppventiler, stotstanger, tva ventiler per cylinder.
Volym 3,86 liter. Max vridmoment 284 Nm vid 2 200 r/min, effekt 140
hk (SAE) vid 4 200 r/min.

Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift, trevaxlad manuell ldda med
osynkad etta, rattspak. Overvixel och automat tillval.

Axelavstand 292 cm. Langd/bredd/hojd 508/188/154. Sparvidd
fram/bak 147/149 cm. Tjanstevikt ca 1 760 kg. Tank 60 liter.
Triangellankar fram med skruvfjader, bak stel axel med halvelliptiska
bladfjadrar. Teleskopstotdampare fram och bak.

Trummor runt om, servo tillval.

Skruv och mutter. Servo tillval. Antal rattvarv 5,5. Vandcirkel 12,6 meter.
Platfalgar 5,5 tum, dack 7,50 x 14.

Toppfart ca 145 km/h. Acceleration 0-100 km/h ca 16 sek.

1,1-1,6 I/mil.

*Bil i val fungerande brukskick, original eller renoverad men dnda med mindre defekter.*

Reservdelar och service
Ordet problem finns inte i Chevroletagarens vokabular. Att hitta det som behovs for stunden
gors i en fingerknappning, dyrt blir det aldrig. Du lyfter bara luren och ringer en av manga

svenska aktorer.
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Checklista: Kolla detta innan du slar till!

Motor

Amerikanska motorer ska matas i kubiktum. Alltid, glom inte det. Tva liter blir 122 kubiktum
och fem liter 305 kubiktum. Rdkna inte med att originalmotorn sitter kvar. Men om ifall sa ar
sexan pa 235 kubiktum en trevlig bekantskap, susar mjukt och 140 hk ar inte varst langt efter V-
attans 162 hk. V-attan pa 265 kubiktum ar ett maste for den som ar trogen originalet, 1957
uppforstorad till 283 kubiktum. Samtliga motorer ar erkant slitstarka. Det hind-rar inte att mo-
torn kan ha gatt langt, misskotts och ar uppborrad till nagot markligt kubiktal. Risiga motor-
installationer hojer ett varningens finger. 327, 350, 400 eller 454 kubiktum, rakna med att finna
precis vilken storlek som helst under huven. Headers, alltsa avstamda grenror, stralar ut over-
skottsvarme och 6verhettar ibland startmotorn, ar den bytt mot en modern ministarter sager
du, na det ar val anda ok. Den trevaxlade manuella 1dadan saknar synkronisering pa ettan, inte
nagot direkt problem i sig.

Kaross

Cabrioletversionen rostar i golvet baktill. Lyft satesdynan och kolla. Framskarmarna, over lyk-
torna ar en av fa ovriga typiska rostfallor. Kolla dven skarmens nerkant alldeles framfor dérren
och den tvargaende platen under bakluckan. Solbrant rostig plat raknas inte som rost i negativ
mening utan anses nu for tiden tvartom som charmigt. Svensksalda bilar ar generellt sett rosti-
gare an senare direktimporterade. Hog prisbild lockar skojare till att “fixa” bilen. Kolla efter taff-
liga lagningar dolda av en hyfsad garagelack. | USA ar de duktiga pa att trolla med plastic pad-
ding. Bilder fran renoveringen ar ett stort plus.
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Inredning

Originalinredningen pa en snart sextio ar gammal bil kan inte vara annat an skor. Hur manga
génger har du inte bytt soffgrupp under denna tid!? Ar du inte s gammal 3n, ndvil, ofta ar
satena omkladda och da ar originalutseende att foredra. Men ocksa ”customiserad” kladsel kan
vara proffsigt utford och av hog kvalitet. Precis allt vad betraffar inredningsmaterial finns att
kopa nytillverkat.

Chassi/bromsar

1955 och -56 har 6ppna ramskenor. Till 1957 "boxades” de — kladdes in med plat pa den annars
Oppna sidan. Cabben har kryssram. Bakaxeln som ar stel och upphangd i bladfjadrar fick inte
avtappningsplugg at oljan forran 1957. Trumbromsar runt om. Kulbultar i framvagnen och enk-
lare sa kallad hjalpservo till styrningen, men som tillval. Sdllan nagot krangel pa det mekaniska
planet. Falgarna pa 1955 ars modell ar hopnitade och kraver slang. Fran 15 tum gick man ner till
14-tumshjul 1957.

Elsystem

Finesserna ar fa, elektriska fonsterhissar och att satet skjuts framat och bakat ungefar allt —
tillval givetvis. Men kolla elkablaget noggrant. Gamla kablar blir stela, har spréd isolering och
kan innebara brandfara. Elsystemet kan vara "kapat” och pillat med av atskilliga tidigare dgare.
Ibland har dessa varit mer begavade med gapaaranda an med sunt férnuft.
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16. Tjorven pa engelska
Publicerad 2019-07-08 8:00

Text Joakim Bergqvist

Historien om Kalmar Verkstadsaktiebolagets Tjorven ar vida kdnd pa hemmaplan —i ar
fyller Sveriges mest kdnda postbil 50 ar. Innan produktionen lades ner fanns dock
storslagna planer pa export under namnet Kalmar Delivery Van.

KONSTRUERAD FOR
RATIONELL
VARUDISTRIBUTION

Det har skrivits spaitkilometrar om den. Fa bilar har blivit 4 uppmarkssmmade — och efterfriga-
da som den. Tjorven var en sucoé langt innan den borjade tillverkas. Och nu har den kommit!

54 hir ser Tjorven ut. Titta pd den ordentligt. Hangande skjutddrrar, glas-
fiberkaroes, fantastisk runt-om-sikt. Och titta pd det som Ni inte eer pd
bilden — bl. a. helautomatiska kraftéverféringen Variomatic!

Liter inte det som den idealiska distributionsbilen?

Tlorven #r don Idesliska distributionsbilen. Vi har svart pd witt pd det. Post-
en bestallde 1000 exemplar! Andra som skaffat Tjorvenkontrakt r service-
foretag, konditorler, hotell, radio- och TV-firmor, forsaljare . . .

Nu &r det Er tur att bestiilla Tjorvan!

VARIOMATIC - varldens
enda helt automatiska
stegfria kraftoverforing

Genlaliska  VARICMATIC dr inte ba
steglria dan. Motor

n hinils
enda heit virid-

ro och snabba aco J
hos Tjorven Br en wppleveios tom NI nte boe mas.
unea Er.

Tjorven har en mycket god markirigdng, tack vare ett | huvudsak plant underrede. Differen-
tialsplimverkan bidrer till stt ge bilen synnerligen god framkomiighet vid helt och olindigt viglag
utan rigk for skador pd fordonet. Omfattande praktiska prov her visst, att differentialsparrverkan ar
oumbiirlig inte minet under vinterforhdllanden.

AccelerstionefGrmagan ar utomordentiigt god bl a. tack vare Variomatic-transmissionen, som under
dessa forhdllanden har hégre verkningsgrad (mindre
bensinforbrukning) #n négon annan pd marknaden
ferekommande transmission.

J
_)
of[]

En mycket stor del av bilens &verdel bestdr av glas-
ytoe for erhdllande av trafiksiker och trivsam arbets-
miljo.

- lattkord - oom - rymlig - elegant tuff exterior - verkligt vettigt konstruerad - tal frakta i aratal

Framgangsvindarna borjade blsa allt starkare for Kalmar Verkstadsaktiebolag. Aret var 1969
och de forsta bilarna i Postverkets bestéllning pa 1000 Tjorven hade precis borjat rulla genom
fran fabriksportarna.

Nu stod reklammakarna infor uppgiften att géra KVAB:s stolthet till det sjalvklara valet for alla
som sokte en smidig transportbil. Broschyren inleddes darfor kaxigt med "Tjorven var en succé
konstruerad”. langt innan den borjade tillverkas” och fortsatte sedan i samma anda med orden
"verkligt vettigt konstruerad”.

Sjalvfortroendet var det saledes inget fel pa och varfor skulle det vara det? Nagra ar tidigare
hade det borjat bldsa rejalt vid Kalmarsund. Sveriges ekonomi blomstrade och befolknings-
mangden 6kade i samma takt. Staderna vaxte och de nymodiga forortsomradena blev allt
storre.

| vissa distrikt skulle kanske posthanteringen hamna pa efterkalken. | det moderna Sverige
rackte inte cykeln langt — nu behdévdes istallet en modern postbil.
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KONSTRUERAD FOR
RATIONELL
VARUDISTRIBUTION

Det har skrivits spaitkilometrar om den, Fa bilar har blivit ed uppmarksammade — och efterfriga.
de som den. Tjorven var en succé langt innan den borjade tillverkas. Och nu har den kommit!

54 hilr ser Tjorven ut. Titta pa den ordentligt. Hangande skjutdéerar, glas-
fiberkarogs, fantastisk runt-om-sikt. Och titta pd det som Ni inte ser pa
bidden — bl. a. helautomatiska kraftdverféringen Variomatict

Liter inte det som den Idealiska distributionsbilen?

Tiorven Br den Idealiska distributionsbilen. Vi har svart pd vitt pd det. Post-
an bestallde 1000 exemplar! Andra som skaffat Tjorvenkontrakt &r service-
foretag, konditorier, hotell, radio- och TV-firmor, forsaljare . . .

Nu &r det Er tur att bestilia Tjorvan!

VARIOMATIC - varldens
enda helt automatiska
stegfria kraftoverforing

Sudterarea be Dingds | Oveckarien med rallr | krahiga

Gracna hoFs vidars genom en | dieran
»:.u ingd tane, Vikan sty darran genem
----- o flat gidanorchig.

hul Tiorven & en wppleveise som N m
w Er.

Tjorven har en mycket god markfrigng, tack vare ett | huvudsak plant underrede. Differen-
tialspiirmverkan bidrar till tt ge bilen synnerligen god framkomiighet vid helt oach olindigt viglag
utan rigk for skador pd fordonet. Omfattande praktiska prov her vieat, att differentialsparrverkan ar

oumbirlig inte minet under vinterforhallanden.

Acceslerationsfdrmagan &r utomordentiigt god bl a. tack vare Variomatic-transmissionen, som under
dessa forhdllanden har hogre verkningegrad (mindre
bensinforbrukning) #n ndgon annan pd marknaden
forekommande transmission.

En mycket stor del av bilens verdel bestdr av glas-
ytor for erhdllande av trafiksiiker och trivsam arbets-
miljd.

- lattkord - oom - rymlig - elegant tuff exterior - verkligt vettigt konstruerad - tal frakta i aratal

Utlandska alternativ avfardades snabbt da de inte klarade av de hogt stallda kraven. Istéllet
gick uppgiften till Kalmar Verkstadsaktiebolag. Sedan sekelskiftet hade de sysslat med en rad
olika jarnvagsfordon men nagon storre kunskap om biltillverkning fanns inte. De funktionella
perrongtruckarna som anvandes av Statens Jarnvagar kom daremot fran KVAB.

Projektet sattes igang och snart borjade de forsta prototyperna rulla ut pa sina rundor. Kaross-
en var utford i plat och gick inte direkt att kalla for linjeskon men uppfyllde kraven. Det samma
géllde for den tvacylindriga boxermotorn och den sinnrika steglosa automatladan Variomatic
som hamtats direkt fran Daf.

Nar serieproduktionen startade hade karossen bytts ut till en mer, med ytterst liten marginal,
stromlinjeformad sak signerad industridesignern Rune Mond. Pa hans gedigna CV fanns redan
de tidl6sa logotyperna for ICA och SAS.

Denna postlada pa hjul skulle nu inte bara revolutionera transportbilsmarknaden i Sverige utan
aven pa varldsmarknaden. En rad pakostade PR-material togs fram men vissa skillnader fanns
mellan landerna.

Den svenska varianten beskrev karossen med orden ”elegant tuff exterior”. | den brittiska mot-
svarigheten hade sjalvinsikten 6kat nagot och trots att vagarna pa oriket var belamrade med
mjolkbilar vars utseende fick Tjorven att framsta som rena gudinnan valdes istallet orden
"practical design”.

Inredningen var sannerligen inget verk av en flummig formgivare med konstnarsambitioner
utan framtagen av ingenjorer med raknesticka. Resultatet blev darefter och inte en stavelse
eller an mindre nagon bild fanns med i broschyren. Inte heller "Tjorven" ansags internationellt
gangbart och KVAB valde istdllet namnet Kalmar Delivery Van.

Redan 1971 tog sagan slut. Runt 2 000 exemplar hann tillverkas men bara en brakdel hamnade
utomlands trots att den var “The Perfect Freighter”.
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DESIGNED FOR

RATIONALISED

DISTRIBUTION

The KALMAR Delivery Van has met with great interest from all the world

during the design pericd It was a success already before marufacture

VARIOMATIC - the only
fully automatic stepless
transmission in the world.

locking action

The acceleration is excellent for the size of

D[j)

oy

l

- easy to drive - robust - spacious - practical design - a service van for years

Den 12 juli firas Tjorvens femtioarsdag i Rockneby — pa Tjorven Café och Museum. Se deras
Facebooksida for mer info https://www.facebook.com/tjorvencafeochmuseum/

JORVEN

Fyller 50 ar 2019!

Detta firar vi med en jubleumstraff Fredagen den 12 juli i
Rockneby/Kalmar.

Preliminart program
o 11:00-12:00 Samling vid Tjorven Café & Museum.
13:00 Lunchpaus.

14:00-16:00 Titta pa bilar, Tjorvensnack mm.

16:00 Korning med Tjorven.
Besdk vid Kaimar Verkstads gamia lokaler och kdming pa testbanan i Krafsidsa

17:30 Ater Tjorven Café & Museum.

Las mer om: Kalmar KvVD440
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Tjorven rusar i pris!

Auktionen av bilarna pa Jannaholms bilmuseum ar i full gdng med avslut den 27 juni. En av
bilarna som redan nu attraherat mycket intresse ar en Tjorven postbil — manga saknar tydli-
gen Postens glansdagar! 2

Ny sorts polisbil i Kalmar!
Fran Kalmar rapporterades den forsta april om en helt ny satsning inom polisen. "Valdigt bra
om vi behdver jaga nagon bakat", kommenterar en foretradare for karen for Barometern. 1

Tjorven i gott sallskap

Fredag och en kort P-makrt inskickad av Fredrik Moheda. Han har en ovanlig bil som hamnat i
gott sallskap. 6

Se krockprov med Tjorven!

Infor introduktionen av Tjorven som brevbararbil fick skapbilen genomga ett krocktest. Sa har i
efterhand undrar vi pa Klassiker om det inte varit battre for brevbdrarna att bli bitna av hundar
an att krocka med Tjorven. 6

Tjorven-godis!
Den svenska Tjorven, postbilen som skulle fralsa varlden, har lamnat en del spar.

Gammal postbil snart ater i tjanst!
Min gula fara ar snart i tjdnst igen efter 6ver 30 ars dvala.
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17. Grattis Mitsubishi Sapporo!

Publicerad 19 juli 2009 Text Carl Legelius

I dag nar Sara har namnsdag vill vi uppmarksamma Sapporo!

Sapporo ar residensstaden pa Japans nordligaste 6 Hokkaido. Japans femte storsta och vard
for olympiska vinterspelen 1972 men ocksa modellnamn for en Mitsubishimodell.

Mitsubishi Sapporo var en tvadorrars kupémodell byggd pa familjebilen Galant fran 1976 till
1983. | USA sald som Plymouth Sapporo eller Dodge Challenger. Sma lyxiga bilar.

Motoralternativen varierade mellan radfyror fran 1,6 | till 2,6 | till en 2,3 | turbodiesel. Ocksa
en 2 | turbomatad fyra gick att kdpa.

Vinyltak, vita dacksidor och en bred rostfri platsarg I6pande tvars 6ver taket fanns oftast pa de
amerikasalda exemplaren. Denna 6gonfagnad lockade inte till sig koparna och togs efterhand
bort pa kommande arsmodeller.

Andra satt att florta med de amerikanska kdparna var att utrusta bilarna med automat, fart-
hallare och centrall3s vilket var mindre vanligt pa smabilar pa den hér tiden.

Sapporo 1978
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1978 drs Plymouth Sapporo var en lyxbil i miniatyr dven om motorn
bara hade hdlften sa manga cylindrar som en V8.

Férutom platfélgar med traditionella navkapslar fanns tillval
som dessa ldttmetallfdlgar, och da sag det genast lite sportigare ut.

Utan den rostfria bagen 6ver taket blev Sapporo mer som en vanlig japansk bil.
Stilen éver linjerna var dock odiskutabelt amerikansk.

NEVS-brevet fredag 19 juli 2019



NEVS-brevet 38

SPORTS CAR DIGEST

THE SPORTS, RACING AND VINTAGE CAR JOURNAL

18. Gyllene sasongen av Mercedes-Benz W125 Silver Arrow

28 april 2017av Sports Car Digest 3 Kommentarer

Den 9 maj 1937 firade Mercedes-Benz W125 racerbil sin racing debut med en seger pa
Tripoli Grand Prix. Efter denna inledande triumf fortsatte den att dominera hela sasongen
- men det skulle visa sig vara en enda sdasong. Detta berodde pa att 1937 var den sista sa-
songen dar gransvardet for 750 kg var formeln for Grand Prix European Championship.

Forarna fran det Stuttgart-baserade tavlingslaget vann fyra av de fem Grand Prix-tavlingarna
som raknades mot EM i W125. Detta inkluderade tva 1-2-3 och tva 1-2 finish. | slutet av sa-
songen blev Rudolf Caracciola crowned European Champion for andra gangen. W125 rackade
ocksa upp nagra stora framgangar i andra raser och pa rekordbrytande enheter.

Malet i Stuttgart var en extremt ambitids: skapa en helt ny Mercedes-Benz racerbil inom nagra
manader i tid for 1937 Grand Prix European Championship. Det var den uppgift som den unga
ingenjoren Rudolf Uhlenhaut, teknisk chef for Stuttgarts varumarkes nybildade racingavdelning,
satte sitt team av designingenjorer under sommaren 1936. Det var nodvandigt for att den forsta
av de legendariska Mercedes-Benz Silver Arrows modeller, W25, kunde inte langre tavla med
Auto Union racerbilar, dess hardaste rivaler. Det var helt klart vad den nya raceren, dopt W125
behovde: en mer torsionsbestandig ram, olika upphangningsinstallning, en kraftfullare motor
samt ytterligare modifieringar forutom.
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Rethinking Racing Car Concept
| augusti 1936 fick designingenjorerna arbeta med utvecklingen av racerbilen, som skulle kon-

kurrera 1937 som Mercedes-Benz W125. Det etablerade konceptet for den forsta Silver Arrow-
bilen behovde helt omprovas. Den 9 september 1936 hade Josef Miiller redan en 6vergripande
design redo som inkluderade alla egenskaper hos den sista racerbilen. Hjulbasen forlangdes fran
2505 till 2798 millimeter. Och montering av ovala ror som langsgaende delar och cirkuldra ror
som tvarsnitt 6kade rammens torsionsstyvhet med en faktor 2,65 jamfort med W25.
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Suspensionens uppstallning med mjuk fjadring och stark dampning var inte mindre an revolu-
tionerande. Utvecklarna av W125 uppnadde detta genom att anvanda en trapezoidal lanks
framre upphangning med spiralfjadrar och en de Dion-bakfjadring med reduktion av rullcentret.
Fram och bakfjadring 6kade betydligt, med en 6kning pa 50millimeter vid framaxeln till
140millimeter. Aerodynamiken hos kroppen med dess karakteristiska tre kyloppningar i fram-
anden forbattrades ocksa, sankte Cd-siffra fran 0,620 till 0,589.

Nar man tanker fran en modern synpunkt bar utvecklingen av en helt ny motor ett sarskilt
testament till projektets visionara kraft och djarvhet. For 1937 skulle vara den sista sasongen
dar gransvardet for 750 kg var formeln tillampad - 1938 skulle en ny formel baserad pa motor-
forskjutning inforas. Detta innebar att det inte langre skulle vara mojligt att anvanda den nya
kraftenheten i motorsportens elitevenemang. Men alla berdrda, fran foretagsledningen nere,
gav sitt fulla stod till planen. Med motordesignern Georg Scheerer som 6vervakade utveckl-
ingen var resultatet M125 - en atta-cylindrig inline-motor med en Roots-typ-laddare och en for-
skjutning pa 5660 kubikcentimeter. | raserna som holls under 1937-sdasongen uppnadde W125
hastigheter 6ver 300 km / h. | processen,

Silver Arrow blir en seriell vinnare

Den forsta av totalt elva Mercedes-Benz W125 bilar slutfordes i februari 1937 och genomgick
forsta provning i Monza med Rudolf Caracciola och Hermann Lang vid ratten. Det gjorde sin
racing debut i borjan av maj vid Tripoli Grand Prix, som Lang snabbt vann. Ursprungligen fran
Stuttgart registrerade Lang en genomsnittlig hastighet pa 212,5 km / h pa vag till sin forsta na-
gonsin Grand Prix triumf. Under resten av 1937 motorsportsasongen triumferade den nya Silver

Arrow Over sina rivaler precis som hoppas.
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Mercedes-Benz vann fyra av de fem Grand Prix-tavlingarna som raknades till EM. Det fanns 1-
2 finish pa tyska Grand Prix den 25 juli (Rudolf Caracciola foljt av Manfred von Brauchitsch) och
pa italienska Grand Prix den 12 september (Caracciola foljt av Hermann Lang). Och Mercedes-
Benz uppnadde en ren fejning av podiet vid Monaco Grand Prix den 8 augusti (von Brauchitsch
foljt av Caracciola och Christian Kautz) och vid Swiss Grand Prix (Caracciola foljt av Lang och von
Brauchitsch). | slutet av sasongen blev Rudolf Caracciola crowned Grand Prix European Cham-
pion for andra gangen efter hans 1935-seger. Och Caracciola skulle hamta sin tredje titel nasta
ar i en annan racerbil helt utvecklad fran borjan, 3-liters W154.

Det fanns ytterligare segrar for Silver Arrow-bilen under 1937: vid den internationella AVUS-
tavlingen i Berlin den 30 maj, dar en bil fran féregaende sdasong ocksa tavlade (1: a loppet:
Caracciola, W125; 2: a loppet: von Brauchitsch, W25 kort; sista korningen: Lang, W125, alla bilar
utrustade med stromlinjeformad kropp) och vid Masaryks Grand Prix, Brno den 26 september
(Caracciola).

W125 anvandes ocksa av Mercedes-Benz for rekordforsok och bergsklattring med stor fram-
gang. Den 28 januari 1938 forbattrade Rudolf Caracciola olika internationella hastighetsrekord
i klass Bien W125 med full tackning under inspelningsstationer pa motorvagen mellan Frankfurt
am Main och Darmstadt. Bilen drivs av en 541 kW (736 hk) 5,6-liters tolvcylindrig motor.
Caracciola tackte en kilometer med en flygande start med en hastighet pa 432,7 km / h och en
mil med en flygande start pa 432,4 km / h. Dessa markeringar star fortfarande idag som de
hogsta hastigheter som uppnatts under ett rekordbrytande forsok pa en offentlig vag.
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Rudolf Carracciola - Forarprofil

Mercedes-Benz pa Goodwood Festival of Speed 2012

Silver Arrows vid Goodwood Revival 2012
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RECHARGE’
19. Volkswagen ID R ny rekordhallare pa Goodwood — slog drémgransen

Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-07-08, 11:14

Nick Heidfelds rekord pa 41,6 sekunder stod sigi 20 ar —men nu finns en ny herre pa Good-
wood-tdappan. Den herren heter Romain Dumas. Med tvarsaker hand rattade han Volks-
wagen ID R mellan hobalarna in pa nya rekordtiden 39,9 sekunder — och sprangde diarmed
dromgransen 40 sekunder.

Det innebdr att ID R och Romain Dumas nu har tre prestigefyllda banrekord att skryta med —
forutom det nysatta pa Goodwood innehar man ocksa elbilsrekordet pa "Ringen" och
banrekordet pa legendariska backtavlingen Pikes Peak i USA.

Det forra rekordet stod sig alltsa i 20 ar. Fragan ar hur lange 39,9 sekunder kommer vara
rekordnoteringen pa Goodwood. Lattslaget blir det i alla fall inte.
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FILM: https://youtu.be/8il50hB8FYk
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Ingen har kort snabbare pa
Goodwood dn Nick Heidfeld gjorde 1999 — Volkswagen ID R ska dndra pa det

Varldsrekord for Volkswagens elbil i backtavlingen Pikes Peak

ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT
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m SKARABORGS
LANS TIDNING

20. Wernersson vann — efter tunga inledningen: "Otroligt frustrerande"
Publicerad 17 juli 2019 07:00

| helgen kérdes den fjirde deltivlingen i TCR Scandinavia. Fér Ottumssonen Andreas
Wernersson borjade det mindre bra. Men han kom tillbaka och avslutade starkt.

Andreas Wernersson.

Den fjarde deltavlingen i TCR Scandinavia, Sveriges hogsta racingklass, kordes i Falkenberg un-
der den gangna helgen. Efter ett jamnt kval slutade Andreas Wernersson som P6, och nar det
var dags for race ett startade Ottumskillen i ruta sex.

Han fick en bra start men stotte sedan pa problem.

— Pa andra varvet klamde jag mig forbi en bil och darefter fastnade jag bakom en bred Honda,
kord av Mattias Andersson. Det gick otroligt [angsamt i kurvorna, sa dar var jag pa och forsokte
ta mig om men han tackte brett och jag lyckades darfor inte, sager Wernersson som nadde en
P5-plats.

— Otroligt frustrerande nar vi hade betydligt battre fart an P5.

"Bade en skon och jobbig kdnsla"

| det andra racet startade Andreas i pole position och fick en battre start.

—Jag tog mig ut som etta efter de forsta kurvorna och lyckades 6ppna upp en lucka ganska
tidigt, sager han och fortsatter:

—Jag kunde ganska tidigt i racet sla av pa farten, spara dack och kontrollera darifran. Det ar
bade en skdn och jobbig kdnsla att sitta och vanta pa malflagg, da man hinner tanka mycket.
Man hinner inbilla sig bade punktering och flera andra ”"missljud” innan man far ta malflagg.

LAS MER: Wernersson har inlett starkt efter STCC-konkursen: "Bara vinsten som giller i ar"

Men oron var forgéves. Ottumssonen kunde till slut korsa mallinjen férst.

— Fantastiskt skont att kamma hem 25 otroligt viktiga masterskapspoang.

Andreas Wernersson ar fortsatt tvaa, nio poang bakom Robert Dahlgren, i masterskapet.
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21. Fredagsfilmen: Pa Saab Car Museum med Peter Backstrom

46

Saab Car Museum

Featu rln
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FILM: avsnitt 1: https://youtu.be/DirYFbBY7t8
2: https://youtu.be/aAnnekR flI8
3: https://youtu.be/PdpuvpHUmS8Y
4: https://youtu.be/6x1MolwewQl

You([T)

22. Fredagshumorn: Pensionadren - Allsang (Robert Gustafsson)

FILM: https://youtu.be/XisHBZgSbdA?list=RDQM3Ubfn7HAth8
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