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NyTeknik

1. "Halla, Volvo - elbilen skulle ju vara pa plats nu!”
Felix Bjorklund
2019-06-08 06:00
Det var sagt att 2019 skulle vara elektrifieringens ar. Aven om det har kommit en hel del

nyheter ar vi fortfarande kvar i farstun. Var ar elbilen for vanligt folk — och nar ska Volvo fa
upp angan? undrar Ny Tekniks Felix Bjorklund.

Aret 2019 ska alla nya Volvobilar vara elektrifierade. Det utlovade foretagets chef Hakan Samu-
elsson 2017. Och dven om inneboérden var lite svavande sa lat det riktigt progressivt. Men nu ar
vi har, och aven om det i allt raskare takt letar sig in elektroner i Goteborgsbolagets bilar finns
det annu ingen elbil i modellpaletten.

Ska jag vara arlig ar det inte mycket som har hant, och ordstavet om att den som vantar pa
nagot gott aldrig vantar for lange ar retsamt nog det enda man kan dra till.

Men vad har da hant i ar i varlden utanfor Torslandaverken? Det fanns ju ett slags konsensus
bland alla biltillverkare att det skulle handa nagot stort.

Jo, vi har fatt se marknadsintroduktionen av Tesla Model 3, Audi E-tron och Mercedes EQC —
bilar som dock ligger langt bortom vad bade 7,5 prisbasbelopp och Svenssonldner heter.

"Vi star kvar i farstun”
All ny teknik kostar, brukar det heta — och visst, det ar svart att krava att bilféretagen ska gora

r
'

forlust bara for att vi i Greta Thunbergtider som dessa ska kunna kora utan lokala utsIépp.-Ls_Ep]
Men det gor dven att vi fortfarande star kvar i elbilserans farstu.

For herregud, det ar nio ar sedan Nissan Leaf gjorde entré och sju ar sedan Model S lanserades.
Var ar bilarna som pa allvar ska vara ett alternativ till en vanlig diesel? Helt enkelt en eldriven
motsvarighet till en 240-kombi, en bil som fler har rad med?
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Tesla Model 3

Det aringen underdrift att sdga att det ar tunnsatt i utbudet for dem som inte har 6éver 400.000
kronor — motsvarande en Mercedes E-klass, att ldgga pa en bil. Och inget illa ment, men Renault
Zoe och VW E-Up har inte riktigt mangsidigheten som kravs for att klara av normala familje-
bestyr.

Jag var dock i Berlin och pratade med Volkswagens forsaljningschef i samband med att tillver-
karen 6ppnade orderbdckerna for sin ID.3. Och dven om man initialt borjar med att enbart er-
bjuda en dyrare lanseringsversion kommer det, fran sekunden man rycker skynket av produk-
tionsversionen i september, ga att bestalla budgetvarianten fér under 30 000 euro. Eller som
man sa slagkraftigt sager i VW-ledet: Vi bygger elbilar at miljoner, inte miljonarer.

Nu i dagarna har jag aterigen varit pa kontinenten och har fatt en genomgang av Opels kom-
mande elbilar som byggts med Peugeot-teknik. Och de har bilarna kan bli intressanta pa flera
satt — inte minst pa grund av att PSA-koncernen kan konsten att pressa priser.

"Hur ska Volvo havda sig i det har?”

Sa daven om vi gar till halvtidsvila utan att ha fatt en dkta folkelbil tycker jag att det dntligen har
borjat rora pa sig pa allvar.

Hur ska Volvo havda sig i det har? Kommer elektrifieringen, som man for tva ar sedan verkade
vara sa ratt pa — snarare innebéara att man halkar efter?

Forst i host ska den rent eldrivna modellen visas och da ar det bara att hoppas pa att Volvo,
nar modellen gor entré, inte ndjer sig med farstun. Risken ar annars att man blir ratt ensam dar
— da tyskar och fransoser vid det laget lar ha intagit salongen.

Felix Bjorklund
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2. Den allra sist byggda Saab 9-3 Aero Sedan Turbo4 auktioneras ut
Av Par Brandt Publicerad 2019-06-07, 14:31

En sadan hdr chans far man bara en gang i livet. Den allra sista Saaben ar till salu. Och den ar
helt ny, med 65 kilometer pa mataren.

Du kunde vdlja vilken kulér som helst, sa ldnge det var silvermetallic eller svart ...

Som vi alla minns gick Saab Automobile i konkurs 19 december 2011. Darmed stannade pro-
duktionen av nya generationen Saab 9-5 och den byggde man aldrig vidare pa, da GM &gde
licensrattigheterna.

Men Saabs konkursbo dvertogs av elbilstillverkaren National Electric Vehicle Sweden, Nevs,
sommaren 2012. Licensrattigheterna till "gamla" Saab 9-3 ingick i uppkopet och med stor mdda
lyckades Nevs samla ihop alla komponenter och leverantorer som behovdes for att borja
nyproducera 9-3 i Trollhattan.

| december 2013 inleddes produktionen, efter att bilfabriken statt stilla i 2,5 ar. Nevs byggde
bara en modell, Saab 9-3 Aero Sedan Turbo*med bensinturbo pa 2,0 liter och 220 hk/350 Nm.
For att forenkla produktionen néjde man sig med tva kulorer: svart och silvermetallic. Det er-
bjods dven tva transmissioner, sexstegad automat och sexvaxlad manuell lada.

Produktionen av Saab 9-3 Aero Sedan Turbo“pagick till 2014, men sedan tog det stopp. Sam-
manlagt byggdes 420 nya Saab 9-3. Dessa sallsynta exemplar ar numera samlarbilar.

Den allra sista Saab 9-3 Aero Sedan Turbo®med som rullade av bandet i Trollhdttan beholl
Nevs. En silverlackad bil med automatlada och 65 kilometer pa mataren.

Men nu har man bestamt sig for att auktionera bord "varldens sista Saab" och det ska ske i
host. Datum, utropspris och auktioneringsforrattare ska meddelas senare.

De som vill titta pa den sista Saaben far en chans nu i helgen, 7-9 juni, i samband med Saab-
festivalen. Bilen star utstalld vid huvudporten utanfér Nevs fabrik i Trollhattan.
NEVS-brevet onsdag 12 juni


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20111219/saab-lamnar-in-begaran-om-konkurs/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20120613/saab-automobile-kops-av-nevs/

NEVS-brevet 5

Den "nya" Saab 9-3 hade en del detaljer som utmarkte den. | fronten fanns annorlunda dimljus
med tre LED-lampor. Inuti var den stora skillnaden att Saab 9-3 fatt framstolar fran Volvo XC90,
vilket var ett komfortmassigt lyft aven om de ocksa byggde nagra centimeter pa hojden. Sam-
manlagt var det ett 100-tal nya komponenter som anvandes i nya 9-3 och patagligt var ocksa en
battre bullerdampning.

Priset fér Saab 9-3 Aero Sedan Turbo? med manuell 13da var 279.000 kronor, 289.000 om man
ville ha automat. D3 ingick fri service i 9.000 mil och 17-tums aluminiumfalgar med vinterdack.

Avsikten var att "nya" Saab 9-3 skulle begavas med ett ansiktslyft under slutet av 2014 eller
borjan av 2015, da bade front och akter skulle fa en ny design. Kanske var det inte sa klokt att
kommunicera det redan fran borjan, en del presumtiva kunder ville vanta in det nya utseendet
och forsaljningen tog inte fart. 420 exemplar blev det, sedan slangde Nevs in handduken for
gott.

Forsta — och sista — provkérningen av Saab 9-3 Aero Sedan Turbo” publicerades i auto motor
& sport nummer 6/2014.

Det hdr exemplaret, i samma silverkulér, provkérde vi i februari 2014.
Det dr alltsa en av de forsta bilarna som byggdes, av de totalt 420 som blev producerade.

NEVS-brevet onsdag 12 juni


https://www.mestmotor.se/automotorsport/tidningar/2014/automotorsport/2248/62014-4wd-test-f1-bilaga/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tidningar/2014/automotorsport/2248/62014-4wd-test-f1-bilaga/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MDAyNDI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwMjg0ZThkZGFhYWM2NDU1ODk1MWYxN2YwYzY0YTI0NzcxYzVlNTJmIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MDAyNDg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkZTQ2Nzg3OGMzMThmNWEwMzgwZTY2Y2Y3ZTkwOTkwZmEzMTgxYWY4Ijt9

NEVS-brevet

Stolarna var ett klart lyft jimfért med féregangaren, "ldnades" frén Volvo XC90.
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Tydligt markerade med Saab, for att inga missférstand skulle uppsta.
Tyvdrr kom stolarna lite fér hégt.
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Sa hdr sag bandet ut i Trollhéttan i bérjan av 2014.
Ett litet gdng bilbyggare snickrade ihop "nya" 9-3 Aero Sedan Turbo4.
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Vi provkor nya Saab 9-3: "Den kidnns vildigt  Saab 9-3 Phoenix — hela historien om bilen
mycket Saab" som inte blev av

Saab 9-3 Aero redo for provkorning hos 30 Miljonregn i Saab-konkursens fotspar
bilhandlare

Nevs har kort igang tillverkningen — 9-3 pa Saab Automobile kdps av Nevs
banan igen
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3. Toyota: Slapper superbatteri till OS nasta ar

Redaktoren bytbil 2019-06-09

Har ar nyheten som kan revolutionera bilindustrin

Toyota presenterar nu en enorm offensiv pa elbilar och brinsleceller. Om fem ar ska market
sdlja en miljon elbilar. Och redan nasta ar, till OS i Tokyo, ska ett solid state-batteri presente-
ras.

Varldens storsta biltillverkare har varit aningen sena ur startblocken nar det kommer till ren-
odlade elbilar. | stallet har Toyota satsat pa sina elhybrider och branslecellsbilar. En strategi som
har gatt hem hos bilkbparna eftersom Toyota ar varldens mest salda bil. Dessutom verkar mar-
ket vara den enda som ligger bra till for att klara EU:s nya utslappsregler fran nasta ar.

Men nu presenterar Toytota en jatteoffensiv pa elektriska bilar. Toyotas utvecklingschef
Shigeki Terashi holl en presentation dar han stakade ut markets framtid och hur de nu skyndar
pa utvecklingen. Anledningen ar att de maste mota den stora efterfragan pa elbilar.

Den kanske storsta nyheten ar att Toyota ska presentera ett sa kallat solid state-batteri redan
till OS i Tokyo nasta ar.

Att gora ett forsok ar inte tillrackligt, du ska verkligen kunna leverera, sager Terashi.

Solid state-batterier kan komma att revolutionera hela bilindustrin, da de saknar elektrolyt-
vatska, utan har fast material i stallet. Dessutom &r de bade billigare och lattare an dagens lit-
hiumjonbatterier. Batteritypen tros kunna revolutionera hela elindustrin i varlden.

Av varldens 5,5 miljoner salda elbilar ar 2025 vill Toyota salja minst en miljon. Det kommer att
vara bade batteribilar och bilar som drivs med bransleceller, samma teknik som redan finns i
Toyota Mirai.

Toyota har i dagarna inlett ett stort samarbete med Subaru for att utveckla nya elbilsplattfor-
mar. De kommer att slappa bade en crossover, en sedan, en suv och en minibuss.

Redaktoren bytbil
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DAGENS NYHETER.

4. Sa mycket batterikapacitet var kvar efter 48 000 mil i Tesla Model S

Publicerad 2019-06-05

Klarar Tesla det harda livet som taxibil? Michael Lindblad med akeri i Stockholm vet. Han har
mer erfarenhet av att kora eldrivet an de flesta andra. En av bilarna i hans stall, en Tesla Model
S, kom upp i 48.000 mil innan den saldes. Problemet &r inte batterierna, utan kvaliteten i
ovrigt, menar han. — Jag vet inte hur manga doérrhandtag jag fatt byta, sdger han.

e
—
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— Pa min forsta Tesla bytte jag elmotor tre gdnger, séger Michael Lindblad.
Han har erfarenhet av sex stycken Model S.

Sedan 2014 har Michael Lindblad kopt sex stycken Tesla Model S till sitt taxidkeri i Stockholm.
Den forsta bilen kom upp i hela 48.000 mil innan den gick i pension forra aret.

Nar den sdldes satt originalbatteriet fortfarande i, men det hade varit urtaget en gang for re-
paration. Nasta Tesla inkoptes 2016 och den har i dag gatt 33.000 mil.

— Det ar inte batterierna som ar problemet. Dessutom har Model S valdigt bra garanti pa bat-
teriet. Daremot ar kvaliteten inte i niva med de hoga priserna. Jag vet inte hur manga dorrhand-
tag jag har fatt byta ut, sdger Michael Lindblad.

Handtagen fills ut med elmotor, en delikat konstruktion som har latt for att krangla.

— Det kan bli ganska dyrt, jag har betalat upp till 12.000 kronor for ett handtag. | dag har man
forbattrat handtagen, och de ar mycket billigare. Det finns de som sjalva forsokt att laga delar
av bilen, men det fungerar daligt da det ibland kan behovas uppdatering av elektroniken nar
detaljerna inte kommunicerar, sager han.

— Laddportarna var ocksa ett problem i borjan, liksom elmotorerna. Pa min forsta bil bytte jag
elmotor tre ganger pa garantin, men det problemet verkar de ha I6st. Den sista elmotorn hade
gatt over 30 000 mil nar bilen saldes, sager Michael Lindblad.

NEVS-brevet onsdag 12 juni
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Taxibilar snabbladdas ofta, men det vekar inte pdverka batteriet negativt séirskilt mycket.

Overlag dr Michael Lindblad néjd med driftsakerheten.

— De kraver absolut inte mer reparationer an konventionella bilar, snarare tvartom. Och re-
servdelarna har en ganska anstandig prisniva, vissa delar ar till och med billiga, sdager Michael
Lindblad.

Den hoga vikten, drygt 2,1 ton, ger ett hogre slitage pa bararmsbussningar, men inte pa stot-
dampare och fjadrar enligt Michael Lindblad.

— Jag har fatt byta bararmar i framvagnen efter 25.000 mil, det ar en svag punkt! | dvrigt ar
kvaliteten inte samre an Volvo eller Mercedes. Bromsarna haller lange, jag bromsar ju aldrig,
jag byter skivor och klotsar efter 16.000 mil, och da kostar det 16.000 kronor. Pa en Volvo byter
jag bromsbelagg efter 4.000 mil.

Den stora bildskarmen haller bra.

—Under de aren jag har kort Tesla har det aldrig varit fel pa ndgon av bildskarmarna. Det enda
som har varit ett problem ar servicetillgangligheten.

—Jag har nog varit en besvarlig kund for verkstaden. Men nu har Tesla hyrt nya verkstadslokaler
i sodra Stockholm och da kommer det att bli battre, sdger Michael Lindblad.

Det finns en annan taxiakare som siktar pa att kéra 100.000 mil med sin Tesla, dr det nagot
du funderar pa?

— | Taxi Stockholm far bilarna vara hogst sex ar. Jag skulle teoretiskt sett inte hinna kéra mer
an hogst 70.000 mil. Men det ar inget jag funderar 6ver, jag ser inget varde i att behalla bilarna
mer an 4-5 ar, sager Michael Lindblad.

Taxiteslorna rullar i tvaskift och laddas bade i taxigaraget pa natten och pa snabbladdare under
dagen.

— Elbilar kraver mer planering jamfort med att kora en bil som gar pa diesel. Nar andra skiftet
gar pa ska ju inte batteriet vara tomt, man maste ju alltid vara beredd pa en korning till Skavsta
flygplats. (Drygt tio mil, red anm), sdager Michael Lindblad.

Totalt sett sker merparten av laddningarna pa snabbladdare, och da laddas batterierna upp till
90 procent. Dels pa Teslas egna laddstationer i Vasby och pa Arlanda, dels pa snabbladdare pa
stan. Snabbladdningar okar slitaget pa batteriet, anda ar det mycket kvar av batterikapaciteten

aven efter manga mil.
NEVS-brevet onsdag 12 juni
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— Bilen som har gatt 48.000 mil tappade tolv procent av kapaciteten pa 41.000 mil (da den gick
7.000 mil med lanebatteri). Om man hade laddat mer pa langsam laddning an vad vi gor hade
siffrorna varit annu battre, sdger Michael Lindblad.

Den tunga biten i ekonomikalkylen ar investeringen eftersom priserna ar hoga. Men merkost-
naden kor man in genom att man slipper de héga branslerakningarna.

— | genomsnitt forbrukade min forsta Tesla Model S 2,23 kWh per mil under drygt 40.000 mil.
| praktiken kostar branslet omkring tre kronor per mil. En bensin- eller gasbil kostar 10-11 kro-
nor per mil i bransle. Man raknar faktiskt hem elbilen, menar Michael Lindblad.

Mindre elbilsmodeller, till exempel Nissan Leaf, drar 1,5-1,6 kWh per mil enligt Michael Lind-
blad.

— Det gar att kora snalt aven med Tesla Model S, man kan komma ner till 1,7-1,8 kWh per mil.
Men flaskar man pa ar det inte svart att komma upp i tre kWh per mil. Det finns olika korlagen.
Valjer man “chill” har man inte herre josses-accelerationen, da blir den mer som en vanlig bil
att kora. Det kostar att kora fort, sager Michael Lindblad.

Vardeminskningen har inte varit ett bojsanke i kalkylen.

— Jag pratade med akaren som kopte en Tesla samtidigt som jag. Den kostade ny omkring
850.000 kronor. Nar han salde den efter tre ar och 17.000 mil fick han en halv miljon kronor for
den. Nar jag salde min dldsta fran 2014 med 47.000 mil pa mataren fick jag 210.000 kronor efter.
Den hade kostat 820.000 kronor, sager Michael Lindblad som ar néjd med andrahandsvardet.

Snart far Teslorna séllskap i Lindblads taxigarage av tre Mercedes E 300 dieselladdhybrider.

— Vi kor i hybridlage och da tror jag vi kommer ned till 0,4 liter diesel per mil i genomsnitt, om
man laddar upp batteriet ndar man vantar pa kund. Men jag undrar om inte Tesla Model S har
en lagre totalkostnad, de har sankt priserna nu, sager Michael Lindblad.

Hittills har Tesla varit ganska ensam som elbil pa taximarknaden.

— Taxi Stockholm har nagra Renault Zoe, men den &r for liten. Den tar bara tre passagerare.
Det har hant att kunder har reagerat och att vi har fatt skicka en storre bil. Nissan Leaf ar storre
och fungerar battre som taxi, men det ar ju ingen stor bil som Tesla Model S.

Vad tror du om Model 3?

— Den kan duga. Vi far se, den har ju inte samma fina batterigaranti som Model S. Men forst
ska Taxi Stockholm godkdanna den som modell. Innerutrymmena ar okej, den ar battre an Jaguar
I-Pace som har eninnerbelysning som ar i vagen for passageraren pa mittplatsen. Priset for Tesla
Model 3 ar konkurrenskraftigt for taxi, den kostar mindre att képa an Mercedes laddhybrid,
sager Michael Lindblad.

Las mer: Tesla Model S knockar Volvo XC60 T5 i tuff energimatch.

Sa lange haller ett batteri

Den japanska biltillverkaren Nissan har undersokt batterierna i 400.000 Nissan Leaf for att med
ledning av hur de aldrats berdkna livslangden. Och den ar langre an vad manga trott, betydligt
langre.

Om man raknar pa att en bil haller i genomsnitt 10 ar, sa har Nissans batterier en livscykel pa
hela i 22 ar, forklarade Francisco Carranza, chef pa Renault-Nissan Energy Services, vid en kon-
ferens i Goteborg i regi av branschtidningen Automotive News.

Han sa vidare att det géller att utveckla atervinning och att hitta nya anvandningsomraden for
batterierna efter att de tjanat ut i bilen. Han sade ocksa att eftermarknadsintakter kommer
minska avsevart med elektrifiering.

Nissan ger i dag for elbilen Leaf atta ars garanti eller 16.000 mil.
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Omni
5. EU hemligholl utslappstest — pa Porsches begaran
2019-06-08
EU-kommissionens egna forskningsinstitut har pa den tyska fordonstillverkaren Porsches be-
garan inte slappt resultatet i ett utslappstest med ett av bolagets bilar. Det avsldjar den obe-

roende natbaserade tidningen EU Observer. Gemensamma forskningscentrumet, JCR, hade
inte behovt hemlighalla siffrorna men gjorde det and3, skriver sajten.

| det aktuella testet, som EU Observer kommit 6ver genom en 6verklagan, slappte Porsche ut
narmare det dubbla i utslapp nar standarden i testrummet frangicks, till exempel nar tempera-
turen sanktes med 20 grader. Utsldppen var da langt 6ver EU:s tillatna granser.

EU Observer hade med start i fjol begart ut JCR:s samtliga tester fran och med september 2015,
da Porsches moderbolag Volkswagen medgav till fusk med utslappsdata. Tidningen ska ha fatt
alla test utom ett, det som rérde en Porsche Cayenne.

Testerna har samagts av EU och de privata bilbolagen — vilket nu kritiseras

Las dven

Biljattarna vadjar till Trump att inte hoja utslappsgransen

Bolagen varnar bland annat for instabilitet och lagre lonsamhet.

DIESELKRAFT, EN RIKTIG OPT

I eSE/K,’ a ﬂ £ Q FOR BENsm&D.EEL

MER EFFEKT, LAGRE FORBRUKNING

Premium Bensin & Diesel-opti
med Effektbox eller OBD progi
Smidig plug-in montering”
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DA Bil
6. Trumps tullar satter press pa amerikanska biljattar

Av Rosanna Robertsdottir Publicerad: 26 juli 2018, 19:52 Uppdaterad: 26 juli 2018, 20:08

Donald Trumps tullar pressar de amerikanska biljattarna. General Motors, Fiat Chrysler och
Ford har alla tvingats skriva ned sina vinstprognoser.

Pa onsdagen rapporterade "Big 3", biltillverkarna General Motors, Fiat Chrysler och Fordsina
resultat for det gangna kvartalet.

USA:s storsta biltillverkare, General Motors som bland annat tillverkar Cadillac, Buick och Chev-
rolet, overtraffade marknadens forvantningar och rapporterade en vinst pa 2,4 miljarder dollar,
motsvarande uppat 21 miljarder kronor, och en omsattning pa uppat 322 miljarder kronor.

Men det hjalper inte, bolaget tvingas sdank prognosen for helarsresultatet till en vinst per aktie
pa 6 dollar, fran tidigare omkring 6,5 dollar per aktie.

"Var rorelseutveckling paverkades av signifikanta vindar fran ravarukostnader och valutadeval-
veringar i Sydamerika", sager GM:s vd Chuck Stevens i kvartalsrapporten.

Ford, nasta storsta amerikanska biltillverkaren, redovisar i sin tur en vinst pa 9,6 miljarder, en
halvering mot samma period i fjol och omsattningen sjonk 6ver 4 procent till cirka 340 miljarder.
Siffrorna var samre an vad marknaden raknat med.

Bolaget brottas med problem pa den kinesiska marknaden och tvingas liksom GM skruva ned
vinstprognosen. | Fords fall sanks den berdknade vinsten fran 1,45-1,70 dollar per aktie till 1,30-
1,50 dollar per aktie. Analytiker har raknat med en vinst pa 1,52 dollar per aktie.

Trean pa marknaden, Fiat Chrysler, med bilmarken som Jeep, Dodge och Alfa Romeo, redovi-
sade en vinst for det andra kvartalet pa uppat 7,8 miljarder och en omsattning pa nastan 297
miljarder.

Bolaget hdnger pa sina konkurrenter och sanker prognosen for helarets intdkter och rorelse-
resultat. Bolaget siktar nu pa intdkter i intervallet 115-118 miljarder euro for heldret 2018. Den
tidigare prognosen lag pa 125 miljarder euro.

De tre biltillverkarna har samma problem med hoéga ravarupriser, Trump-administrationens
tullar och ogynnsamma valutakurser.

Bolagens rapporter hdlsades ocksa av aktiemarknaden som sankte kurserna kraftigt och fallet
fortsatter pa torsdagen, trots positiva signaler fran motet mellan Donald Trump och EU-kom-
missionens ordforande.

Vid 19-tiden hade Fiat Chrysler tappat 1,3 procent i New York efter ett fall pa ndarmare 12 pro-
cent pa onsdagen. Ford tappar 5 procent och GM backar narmare 2 procent.
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7. BMW samarbetar med Jaguar/Land Rover om nya elbilar
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-06-06, 14:33

BMW var tidigt ute med elbilar i form av i3 som lanserades redan 2013. Den bygger pa en
egen plattform som var dyr att utveckla, och nu letar BMW efter nya satt att spara pengar for
framtidens elbilar. Nu verkar det som att BMW hittat en partner — i form av Jaguar och Land
Rover.

Den brittiska biljatten var inte alls lika snabba ur startblocken nar det galler elbilar, men har
nu lanserat eldrivna crossovern I-Pace. Den har fatt en del kritik av auto motor & sports testlag,
inte minst for sin korta rackvidd, men har anda vunnit manga priser i bilvarlden.

Planen ar nu att de bada biljattarna tillsammans ska utveckla ndsta generation elbilar. Det gors
framfor allt for att spara kostnader, men ocksa snabba pa tempot i utvecklingen av nya mo-
deller. Ett team med anstéllda fran bade Jaguar/Land Rover och BMW ska vara stationerat i
Minchen.

BMW:s drivlina ska anvandas av britterna

Rent konkret handlar samarbetet pa kort sikt om att Jaguar/Land Rover ska anvanda femte
generationen elbilsdrivlina i nya modeller. Den drivlinan far premiar i BMW iX3 nadsta ar. Det ar
en relativt kompakt drivlina dar nastan allt ar ihoppackat till en enda enhet.

Jaguars elbil I-Pace anvander en elektrisk drivenhet fran e-AAM, en division hos stora koncer-
nen American Axle som tog 6ver manga av de ingenjoérer som tidigare jobbade pa Saab i Troll-
hattan fore konkursen. Vad som hander med det samarbetet infér framtida elbilsmodeller ar
oklart.

Svenska Saabingenjorer bakom Jaguars elbil
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8. Toyota och Subaru ska ta fram gemensam elbilsplattform

Av Bobby Green 2019-06-07 kl 14:15

Kommer resultera i nya suvar och sedaner

Toyota och Subaru gar nu ut och meddelar att de tillsammans ska ta fram en elbilsplattform
som kommer att ligga till grund for ett antal kommande modeller, bland annat en SUV som bada
kommer att sdlja under sina respektive marken. Det finns dven planer pa sedaner i mellan- och
storformat. For tillfallet ar dock endast bilden ovanfor det vi far kring projektet, inget om hur
drivlinan eller batteripacket ar uppbyggt.

Suven kommer att vara i C-segmentet och rykten sager att den ska lanseras 2021.

news.yahoo.com +

Rlassikir
9. Quiz: De som finns kvar
KLASSIKERNOTEN 395 Publicerad 2019-06-07 18:00 text Marten Carlsson
Nar det galler klassiska bilar, inte alltid ens sarskilt gamla, sa handlar det till storsta delen
om marken som inte finns langre. Utgallringen har varit skoningslos i bilfloran, men nagra av

de aldsta star envist kvar pa bilhistoriens kalhygge. Har ar nagra idag annu levande marken
med lang historik, kan ni klura ut dom?

Starta guizet!
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10. Test: Ford Mustang Bullitt — nostalgisk drom

Av Tobias Mersinger, Publicerad 2019-03-08 08:05, uppdaterad i gar, 07:29

Vem vill inte vara lika cool som Steve McQueen? | special-modellen Mustang Bullitt har du
chansen. En drom for nostalgiker och audiofiler likasa!

Den gamla goda tiden: Varje ar ett ar aldre och en hel del béattre. | alla fall subjektivt sett,
eftersom betraktaren sjalv blir dldre och battre (vi sager sa). Pa sjuttiotalet till exempel var bilen
sin tids stilikon, ett drémobjekt och grunden f6r svamlande svarmeri.

Bilar var superstjarnor, aven pa bioduken: Mustang-piloten Frank Bullitt kor i filmen med
samma namn ifran ett par torpeder. | 10 minuter och 53 sekunder. Utan ett ord. Utan att dndra
en min. Svetten i pannan lyser med sin franvaro, likasa okontrollerbara driftvinklar.
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Filmen levererar kappkoérningsporr pa basta Hollywoodmanér, dacken tjuter daven pa sandigt
underlag for den ratta kanslan. Vill man uppleva realism, gér man det bast sjalv i sin trista och
gamla herrgardsvagn. Pa den tiden var bilarna de verkliga ikonerna och behandlades darfér med
respekt! Ett lysande exempel ar en av torpederna som forst vevar ned sidorutan pa Chargern
innan han borja skjuta pa Bullitt med en avsagad hagelbdssa.

Man kan bara spekulera om vad som forsiggick i hjarnorna pa alla manliga biobesokare efter
filmen. Vem ville inte vara som Steve McQueen? lkladd en bla polotréja under en brun kavaj
bakom ratten pa en Montanagron Ford Mustang. Man muterar till kvinnomagnet pa studs sa
att saga. | alla fall i fantasin.

Fragan ar bara: Kan den oantastliga myten halla sig kvar i var tid? Den dar drommen om man-
lighet och machostil helt utan att vara politiskt korrekt?

Nostalgi méter nutid: en digital display samsas med klassiska inslag som en biljardkuleknopp.

Ford verkar tro det, eftersom man precis har slappt den tredje upplagan av specialmodellen
Bullitt. Knappast en bil som yngre wannabehingstar ar sarskilt intresserade av, men dock ett
eftertraktat objekt for alla som pa sjuttiotalet dreglande satt i biosalongen och inte 6nskade sig
nagot annat an att vara lika cool som McQueen (vilket var helt omojligt, men man kunde ju
dromma).

Sakerligen minst lika atravard ar bilen i samlarkretsar, eftersom kombinationen av specialmo-

dell och superlimiterad upplaga alltid gar hem hos folk.
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Men |3t oss for en stund tala allvar, for det har Ford verkligen gjort sig fortjanta av: tiden da
insteget i en Mustang, oberoende av tillagget Bullitt, liknade en ofrivillig tidsresa ar tack och lov
forbi. Dagens generation muskelbil ar sa langt ifran poser-ryktet som man kan komma. Visserli-
gen fortfarande ett kraftpaket enligt den gamla skolan, men som numera inte heller behdéver
skdammas pa racingbanan.

V8 med sportluftfilter. Mumes.

Faktum ar att den senaste Mustangen kan allt minst lika bra (om inte battre) som en Audi RS
5, men till halva priset. Det marks inte minst pa forsaljningssiffrorna pa kontinenten, dar
Mustangen slass om pallplatsen med giganter som Audi TT och sjalvaste Porsche 911.

Muskelknuttens charm harstammar inte langre endast fran nostalgin utan lever av sin nyvunna
aktualitet: en sportcoupé med vinkel-atta och 450 hingstar under huven for 457.500 riksdaler —
har har konkurrensen fatt nagot ordentligt att bita i.

Knappast en revolution: Specialmodellens uppgraderingar ér blygsamma
och inget man inte hade kunnat géra sjdlv, men helheten ér magisk!
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VARVTID HOCKENHEIMS GP-SLINGA

PARABOLIKA

Ford Mustang Bullitt  1.59.8 min I 238 km/h

INGANG PARABOLIKA
W 11,5m/s?

" INGANG MERCEDES-TRIBUNEN
114 m/s?

NORDKURVAN
127kmh  m110g

SACHSKURVAN
80 km/h mig

MERCEDES-TRIBUNEN
119 km/h W1i0g

START/MALRAKAN
M 191 km/h
s INGANG MOTODROM n :::)Zi“R‘:SFTT'GHET
1l Wil B BROMSKRAFT
SYDKURVAN SENKE & vosiian
93 km/h W1i5g TEMPERATUR LUFT 1°C
- — - TEMPERATUR ASFALT 1°C

Mustangen gor processen kort med slutkonsumenten. Ett tryck pa startknappen och man éar
fast! Den maktiga ljudkulissen blandas med forarens dagdrommar och en gnutta for mycket
testosteron. Har blir vem som helst en hjalte! Vinkelattan later varmt och valkomnande — nast
intill sorglost, men samtidigt morkt och hotfullt. | tvangsandningens tidsalder ar Bullitt-
Mustangen en frisk flakt som framkallar frenetiska fnitterattacker och rusande hjartslag. Ett be-
vis pa att allt var battre forr.

Inte 6vertygad an? Prova da att starta bilen i ett parkeringshus: Samtliga bilar i omradet kom-
mer salutera Bullitts attacylindriga skonsang med att sjalva instamma i symfonin — med hjalp av
sina billarm. Doédslackert!

Den otroligt lyckade kombinationen av nostalgi och modernitet ger Mustangen en sallsynt
aura av autenticitet, en modern muskelbil med attityd som kanns dkta och stilsaker. Precis som
specialmodellen Bullitt, som trots ett saftigt prispaslag pa hela 70.000 kronor, vacker 16jligt
mycket habegar!

Man far egentligen inte speciellt mycket for sina slantar: réda bromsok fran Brembo, unika
19-tumsfalgar, grona dekorsémmar invandigt samt en speciell vaxelspaksknopp — allt draperat
i ett yttre i antingen Shadow Black eller Dark Highland Green. Just det, man far aven hela fyra
hingstar till i stallet vars grill numera ar svartlackerad. Bilens valsvarvade bakdel pryds av en
kaxig Bullittdekal for annu mer autenticitet.

Nu kan man tycka att utrustningsnivan for 70.000 kronor extra ar ganska mager och har vill
man garna halla med, men kan dnda inte. Man vill ha Bullittmodellen, man maste nastan ha
den! Den &r ju sa ra, sa macho, sa |6jevackande cool och bara sa ratt!

Manga backar sma brukar det ju heta och i Bullitts fall géller det i allra hogsta grad. Fyra hast-
krafter extra |ater ju i sanningens namn inte sarskilt mycket, men redan grundmodellen ar hyfsat

kvick.
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De svarta 19-tumsfdlgarna dr specifika for Bullittversionen.

Standard-mussen avverkade GP-banan i Hockenheim i ett tidigare test pa respektabla 2.02
minuter. Sin moderata effektokning pa nastan skrattretande 0,8 procent till trots foll malflaggan
for specialmodellen redan efter 1.59,8 minuter. Ingen dalig forbattring!

Sanningen bakom bragden ar dock en annan: vadret var svalare aninnan, strackan renare samt
torrare. Men det ar anda inte allt. Bullitt reagerar mindre vildsint pa gaspadrag ut ur kurvan an
standardmodellen, som efter faceliften far kimpa med riktigt langa vaxlar.

Tvaan gar anda upp till 120 km/h, vilket leder till tvarstall nar man kor for aggressivt ut ur
svangen pa lag vaxel med tidsforlust till foljd. Bullitt daremot kdandes mer beharskad pa banan

och inte lika stressad.

En av de charmigaste bilarna pG marknaden. Dessutom dr ljudet ren och skdr sjélavard!
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I slutanden spelar varvtiderna dock mindre roll. 2.02 eller 1.59 minuter bryr man sig inte ett
dugg om bakom ratten. Bullitt ar trots allt ingen tavlingshast utan snarare en vildhingst med lite
for mycket kott pa benen. Med 1.759 kilo raknas sportcoupén knappast till bilvarldens lattvikts-
division.

Hari ligger dessutom en av Mustangens verkliga styrkor: arligheten. Medan manga prestanda-
modeller lyckas trolla bort sin évervikt med hjalp av smart teknik, tanker Mussen inte ens for-
soka gdmma undan sina extrakilon. De finns dar och man kanner det tydligt.

Darfor kan Mustangen kdnnas en aning diffus, ndgot man helt enkelt far acceptera och fram-
for allt respektera: Tvingar man in bilen i kurvan mot dess vilja kommer man att foérlora tid. Sa
enkelt ar det.

.

Konsten att vara sig sjdlv: séllan har en bil kéints sa hér dkta och drlig.
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Precis som en vildhast kraver Mustangen en finkanslig hand och ar ytterst allergisk mot piskan.

Nar ryttaren och hasten val kommer 6verens ar Mustangen hela tva sekunder snabbare runt
Hockenheim an en Audi RS 5 och nastan lika snabb som den gamla BMW M2. Inte illa for en
jankare som inte vill vara banracer, men som anda ar vassare och mer kapabel dn man forst
vagar tro.

Bromsarna med sexkolvsok fran Brembo ar exempelvis ett lysande exempel pa bilens kapa-
citet. Aven nir man attackerar fullt under ldnga stunder vigrar bromssystemet att mattas av.
Da kan man nastan forlata Ford for det ytterst vardeldsa launch control-systemet.

De kramiga Recarostolarna har gréna kontrastsommar. Helrditt.

Sa lange man inte lider av akut jankarfobi ar Mustangen definitivt vard att titta pa. Det spelar
faktiskt inte ens nagon roll om Bullittdekalen pryder baken eller ej; den senaste Mustangen ar
en charmknutte av rang som nastan ar omojlig att ogilla. Dessutom behdver man inte langre
skammas for sitt val av fordon pa racingbanan.

Béast gor sig Mussen dock pa vanliga vagar, dar vinkelattans skonsang nastan kdanns terapeutisk.
Visst, den manuella l[adans vaxlar ar alldeles for langa, men harmonierar pa nagot satt med mo-
torn.

Lagg dartill de ljuvliga detaljerna i Bullittmodellen som for tankarna tillbaka till en tid dar allt
var battre, och sedan priset! Da borjar man ju nastan fundera pa vad alla andra biltillverkare gor
for fel?

DIESELKRAFT, EN RIKTIG OP
Ie 5 e ra FOR BENSIN & DIESEL

- MER EFFEKT, LAGRE FORBRUKNING ey

med Effektbox eller OBD prograr
Smidig plug-in montering”

NEVS-brevet onsdag 12 juni


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NzQzNTc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzOGNlNTczYjllMjIyNWFjOTRhNzkyYWVkMjMwNjg3MjZjZTZiZDJiIjt9

NEVS-brevet

TESTFAKTA

FORD MUSTANG BULLITT
Typ V8, bensin
Borrning x slag, mm 93.0x 92,7
Slagvolym, cm3/Kompression 5038/12,0
Effekt hk vid r/min 460 vid 7 000
Vridmoment Nm vid r/min 529 vid 4 600
Drivning Bak
Vixellada, antal vxL. Manuell, é
Bromsskivor Stal, ventilerade
Diameter f/b, mm 380/330

Dack, testbil

Dimension fram 255/40 R19
Dimension bak 275/40 R19
Fabrikat Michelin
Pilot Sport 4S
Falgbredd f/b, tum 9.0/9,5
L/b/h, mm 4 784/1916/1 381
Axelavstand, mm 2720

Tankvolym, L 61
EKONOMI

Grundpris, kr

PRESTANDA (TiLLV. UPPG)

527500

0-100 km/h, sek 4,6
Toppfart, km/h 250
MATVARDEN
Vikt fulltankad, kg 1759
Viktfordelning f/b, % 54,3/45,7
Vikt/effektforhallande, kg/hk 38
Forbrukning, /100 km
Min 10,6
Max 20,1
Testforbrukning 14,7
Acceleration, sek
0-40 km/h 1,9
0-100 km/h 52
0-160 km/h 10,5
0-200 km/h 16,1
Segdragning, sek
4/5/6 vxL.
80-120 km/h 6,3/8,4/12,5
80-160 km/h 12,3/17,6/27,6
Varvtid Hockenheims GP-slinga, min 1.59,8
Slalom 18 m, km/h 68,6
Bromsstracka, m
100-0 km/h, kalla 36,3
100-0 km/h varma 35,0
200-0 km/h 1371

BETYG Xk X k%
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Tva exemplar av Ford Mustang GT 390 Fastback 1968 anvdndes vid inspelningen av filmen
"Bullitt". En av dessa var férsvunnen i decennier, men dterfanns fér nagra dr sedan.

_— - -~ =
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Tobias Mersinger
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11. Kan bli forst i Europa med att skrota miljézonerna
Av Erik S6derholm, Publicerad 2019-06-03 kl 13:33

"Koderna ar en del av stadens identitet"

l§

Som forsta stad i Europa kan Madrid valja att skrota de miljozoner som inforts i den spanska
huvudstaden.

Madrid forvantas fa en ny regionchef i form av "Popularpartiets" Isabel Diaz Ayuso, och hon
vill att miljozonerna dar enbart lagutslappsbilar tilldts — ndstan bara elbilar och laddhybrider
—tas bort.

Hon beskriver de Ianga bilkderna som tidigare brukade uppsta i stadens mest centrala zon som
en del av stadens kulturella identitet. Enligt henne gor kéerna staden speciell och unik, och ko-
erna ar en del av livet i Madrid.

"Jag tycker inte kderna ar nagot att gladjas for, men de ar ett tecken pa stadens identitet, att
gatorna alltid ar vid liv", sager hon till tidningen El Pais, och tilldgger att kderna gar hand i hand
med nattlivet i staden.

Miljozonen som kallas Madrid Central har minskat trafiken med 24 procent och utslappen av
kvaveoxider med 38 procent. Halterna av kvavedioxid har sankts med nastan 50 procent jamfort
med 2018.

"Att rulla tillbaka ett sa framgangsrikt projekt kommer fa allvarliga konsekvenser for folkhalsan,
sarskilt hos utsatta som barn, gravida kvinnor och aldre", sager Nuria Blazquez-Sanchez, tales-
person for en miljogrupp.

Miljopartiet i ny uppgorelse: Gront ljus for miljozoner i Stockholm

Nya miljozonen allt ndrmare — har kan aldre bilar forbjudas
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DAGENS NYHETER.

12. Vi minns med virme Saabs klassiker 900
Peter Klemensberger
Publicerad 2019-06-04
I slutet av 1970-talet var, som sa ofta i Saabs historia, budgeten stram men behovet av en ny

bilmodell stort. Modell 99 som kombikupé, med debut 1973, fick sta som donator nar 900
mejslades fram.

900 var en halvkombi som uppskattades for sina sportiga egenskaper.

Den avgorande anledningen till att modellen 900 kom till var att framtida krav om 6kad krock-
sakerhet fran framst den amerikanska marknaden forutsatte att Saab utvecklade sitt bilbyg-
gande i detta hanseende — foretradaren 99:ans konstruktion dog inte langre. Att samtidigt fa
Saab 900 att framsta som en ny bil 16stes bland annat med en forlangning pa 21 centimeter,
varav huvuddelen hamnade pa 6verhanget fram.

For battre proportioner i formgivningen lades 5,32 centimeter av forlangningen pa okat
axelavstand. Atgarderna gav 6kat utrymme vid pedalstallet och battre med plats fér motorn.

Det blev succé, kotiden for att hamta ut ett exemplar av nykomlingen var tidvis uppe i tio
veckor. Nar totala tillverkningstalen forelag for bade 99- och 900-serierna, stod det klart att 900
"vunnit”: 908.810 tillverkade vagnar under modellaren 1979-1994, mot 614.021 f6r 99/90 mel-
lan 1968 och 1987.

Saab 900 gar inte direkt till historien for sina tekniska innovationer. Insldppet till finbilsparke-
ringen ar mer en emotionell historia — vem har inte en relation till 900?

For 900 valde dessutom Saab halvkombins vag, ett spar tillverkaren gav upp 2002 i och med
lanseringen av 9-3 generation tva. Den lanserades som sedan och forst tre ar senare som kombi.
Da hade den storre modellen Saab 9-5 funnits tillgdnglig som kombi sedan 1999.
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Cabrioleten sags som en lyxig bil och den sdlde bra, inte minst i USA.

Hur stolligt det var att fér den da mindre modellen inte ha en kombi pa marknaden i kombi-
landet nummer ett, Sverige, later vi vara osagt. Det bevisar dock att Saab alltid har gatt sin egen
vag — ett slags Citroén eller Lancia pa svenska, om man sa vill.

Aven internationellt var Saab 900 en framgang, men da som en bil med klar betoning pa lyx
och prestanda.

— Det som pa hemmamarknaden var en familjebil eller tjanstebil blev pa utlandska marknader
genom uppgraderingar en maxutrustad lyxbil. | USA var det mestadels turboversionerna som
slog an. Det ar mycket korkansla i en 900 turbo, vi talar har om en slags bakvand — eller rattvand
— Porsche 911, sager en oblyg Peter Backstrom, intendent vid Saab-museet i Trollhattan.

Den sista Saab 900 av forsta generationen lamnade Trollhattefabriken den 26 mars 1993.
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13. Grattis Lotus Esprit!

Publicerad 12 juni 2009

I dag nér Eskil har namnsdag riktar vi stralkastaren mot Esprit!

Pa Turinsalongen 1972 visade ItalDesign upp en silverfargad konceptbil som paminde en hel
del om ett pappersplan med sina rakbladsvassa linjer.

Drygt tre ar senare dok designen upp igen pa en bilsalong men nu i Lotus monter pa London
Motor Show. Lotus Esprit var fodd.

Modellen kom att leva i ndstan 30 ar fram till 2004 medan karossen blev allt mjukare i linjerna
och motorerna allt starkare. Trots den langa produktionstiden blev det inte mer an drygt 10 000
exemplar byggda.

1980 lanserades den férsta Espriten med turbo. Den kallades Essex Esprit med sina 210 hk kla-
rade den 0-96 km/h pa 5,6 sekunder och toppade éver 240 km/h. Detta dr en lite senare modell.
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1987 fick formgivaren Peter Stevens i uppdrag
att uppdatera Esprit och resultate blev en lite rundare framtoning.

1996 lanserades Esprit V8 med en egenutvecklad motor med dubbla
turboaggregat och 350 hk. Samtidigt fanns ocksG GT3 med tvdliters turbomotor.
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14. Film: Sa funkar hjulupphangningen pa en Formel 1-bil
Av Pédr Brandt, Publicerad i gar, 19:06, uppdaterad i gar, 20:43

Det dr inte manga likheter med din vanliga bil — superavancerat sa det forslar. Titta pa filmen
och fa lite battre koll.

st Il 25
Sl .

L

Du har lange undrat, men aldrig vagat fraga — hur funkar egentligen chassit pa en F1-bil? Har
ar svaret och vi kan direkt avsldja att det inte finns manga likheter med en vanlig personbil.

Stétdampare och "fjadrar" finns inbyggda i bilen, for att inte stora luftflédet i utrymmet mellan
kaross och hjul. Lankarmarna mellan hjul och infastningspunkterna pa bilen sitter exponerade i
luftflodet och ar darfor aerodynamiskt optimerade. Forutom att de rent mekaniskt maste vara
starka nog har lankarmarna i kolfiberarmerad plast en valdigt speciell form, som sma "vingar".

| filmen nedan ar det Mercedes-ingenjoren Geoff Willis som forklarar hur man konstruerat
hjulupphangningen och vilka utmaningar man maste mota. Syftet ar forstas att med ratt install-
ningar ge dacken basta mojliga faste, det som kan anvandas for annu hogre kurvhastigheter.

GeorfWillis

DIRECTOR OF DIGITAL ENGINEERING TRANSFORMATION

FILM: https://youtu.be/XKscchkOHSE
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Push rod
‘A —— .

\_Upper wishbone

LLower wishbone

Hdr dr de ldnkarmar, styrstag och A-armar som vi ser fran utsidan, alltsd utrymmet mellan
karossen/chassit och det friliggande hjulet. Den Iéinkarm som kallas push rod 6verfér hjulets
upp-och-ned rérelser in till stotddmpare, fjddrar och krdngningshimmare — som alla sitter
centralt placerade.

Lower wishbone

hbon &@y," -

Som vi ser pa den hdr ritningen finns det inga konventionella skruvfjddrar eller stétddmpare,
som vi ér vana att se dem pa personbilar.

Upright dr ett sadant ddr jéttebra ord pa engelska som inte har ndgon lika bra motsvarighet
pd svenska. Hjulspindel, kanske?

KAMPANJ - MOTOROPTIMERING!
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. Corner damper

Heave damper.

REAR SUSPENSION ~

Heave damper.

F1-foraren Valtteri Bottas forklarar — sa funkar F1-ratten

Film: Formel 1 ska bli roligare 2019 — har visar Mercedes nya W10-bilen

Kan en Formel 1-bil kéras upp och ner?

Mazdas Skyactiv-X SPCCI-motor ar snal och stark — sa funkar tekniken
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Ny tidning’

Klassiker | SAMARBETE MED SAAB CAR MUSEUM

magazine
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Vérldens tuffaste Saab

; 3 Allt om Bjorn Envalls
i varldens tuffaste rally! @ A mésterverk — Saab EV-1
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UNDER SKINNET | 16-VENTILAREN HIRSCH!

Saab 93F | detalj — massor av Nér 99 EMS Vi kor pressbilen
hérliga mysterier! blev en rally-best 16 &r senare!
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