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Teknikens Varld

1. Provkorning av Volvo V60 D3
Linus Projtz 21 april 2019

Har Volvo V60 med minsta dieselmotorn tillrackligt med muskler, hur langt racker det och ar
det prisvart? Vi provkor.

Volvo visade nya V60 forsta gangen under vintern 2018, narmare bestamt den 21 februari.
Med andra ord har modellen nu 6ver ett ar pa nacken, men redan nar den visades sa var det en
forvantad form som tittade fram. Inte sa konstigt, nyhetsvardet i Volvos nya formsprak har trub-
bats av lite grann for varje ny modell som lanserats fran XC90generation 2 och framat. Med det
sagt, det ar fortfarande frascht. Riktigt frascht.

Forsta provkorning publicerad i nummer 12 ifjolkonstaterade att V60 gjorde allt som forvanta-
des av den. D4-dieseln ansags gora ett gott jobb, kraften rackte for att ge goda prestanda. Sam-
tidigt marktes att V60 ar en tung pjas. Vid forsta testet, ocksa med D4, understroks upplevel-
serna fran provkoérningen — med ett undantag. | konkurrens med Audi A4, BMW 320, Mercedes
C220 och Volkswagen Passat tog Volvo V60 en overtygande seger. Egentligen inte genom att
vara bast pa allt, utan att vara bra pa allt samtidigt som riktiga klavertramp undveks.

Prestandamassigt klarade sig D4 bra med friska accelerationstider kombinerat med bra brans-
leforbrukning. Allt detta i en bil som egentligen ar tyngre an sina framhjulsdrivna konkurrenter.
Pa den punkten ar Volvo V60 med D3-motorn lite av en 6verraskning da den vager 1 828 kg. Det
ar riktigt mycket bil att slapa p3, inte minst for en motor med 150 héastkrafter och 320 newton-
meter.

Vad innebar det i praktiken? | stadstrafik drabbas bilen inte av den lagre effekten. Kombina-
tionen med den 8-vaxlade automatladan ar bra, det ar en effektiv I16sning som dock inte gar helt
ryckfritt alla ganger. Nar vi kommer ut pa 6ppen vag i hogre hastigheter runt 80-100 sa marks
direkt den lagre effekten. Dar D4-versionen utan problem kunde genomféra en effektiv och sa-
ker omkorning i alla situationer, dar blir D3 klart langsammare.
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| stadstrafik drabbas bilen inte av den ldgre effekten. Kombinationen med den 8-véixlade-
automatladan dr bra, det dr en effektiv I16sning- som dock inte gar helt ryckfritt alla gdnger.

Forlangsam? Nej, det ska vi inte sdga. Men det ar pa gransen och klart ar att D3 kraver betydligt
battre planering och dverblick fran foraren vid omkérning. Med full last da? Da kommer vi in pa
en annan punkt, for var V60 D3 far bara lasta 402 kg. Att automatiskt betrakta Volvo V60 som
en lastasna ar darmed fel.

Forbrukningen langs landsvag och motorvag landar pa snala 0,58 i ytterst normalt tempo, inte
illa for en bil som rullar pa dubbdack. Férvisso Nokian Hakkapeliitta 9 som vi fran vinterdacks-
testerna vet rullar Iatt, men anda. Just nar det géller vinterddacken maste vi skjuta in en detalj
da provkorningsbilen ar extrautrustad med luftfjadring, sa kallat aktivt chassi med Four-C. Vad
som inte framgar alla ganger ar att detta tillbehor (+11 900 kronor) dven innebar att bromsarna
blir storre och att detta i sin tur innebar att dven vinterhjulsfalgarna maste vara minst 18 tum
stora.

Den hér bilen rullar pa 235/45 R18-dack, nagot som innebar en kannbar prisokning jamfort
med de 225/50 R17-dadcken som bilen kan rulla pa i standardutférande. Komforten i var extra-
utrustade bil (Klimatpaket, Lastpaket, Loungepaket pro, Teknikpaket pro med mera) ar bra, men
inte Overdrivet bra. Langsittning i stolarna ger en nagot trott kropp och chassit sorterar inte bort
de mindre ojamnheterna — oavsett installning av det luftdampade aktiva chassit.

Samtidigt ar bilen trygg och sdker i sina reaktioner utan att vara sportigt lagd. Just dar brister
V60, eller vinner — beroende pa vem man fragar. Men sjalva tanken med justerbar luftfjadring
och olika korlagen bor val vara just olika upplevelser? Sammantaget framstar V60 fortfarande
som en kompetent vagn som skakade av sig morgonstart utan motorvarmare vid -25 grader
utan bekymmer. Men D3 ar i svagaste laget.
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Klimatanldggning samt vdarme till stol och ratt skéts via skdrmlésningen,
inte uppskattat av alla.

Det har ar nytt!

Motorn

Borta ar de flaskiga motorversionerna fran introduktionen och kvar star en klassisk dieseldriven
bruksmotor pa 150 hastkrafter och 320 Nm vridmoment. VEA-motorn pa 1 969 kubikcentime-
ter, har i sitt svagaste utforande. Starkaste dieselversionen heter D5 och ar pa 235 hastar och
480 Nm.

Med 150 hdstkrafter och 320 Nm i vridmoment blir V60 D3 i svagaste laget.
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TGN 657

Minst 18 tums vinterhjul ndr bilen dr utrustad med det aktiva chassit. Dyrt!

Volvo V60 D3
Pris Fran 336 900 kronor, séljs nu.

Motor Diesel. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 16,0:1. Borrning/slag 82,0/93,2 mm, cylindervolym 1 969 cm3.
Max effekt 150 hk (110 kW) vid 3 750 r/min, max vridmoment 320 Nm mellan 1 750-3 000 r/-
min.

Kraftoverféring Motor fram, framhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstdll Skruvfjadring fram, tvargaende bladfjader bak, krangningshammare
fram/bak/fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak multildankaxel med 2 tvar-
stallda lankarmar per sida.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,4 meter.

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/45 R18.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 287, langd 476, bredd 185, hojd 143, sparvidd f/b 161/161.
Markfrigang 12,8. Tjanstevikt 1 828, maxlast 402, max slapvagnsvikt 1 800. Tank 55 liter. Baga-
gevolym (VDA-liter) 529-1 441 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 9,9 s, toppfart 205 km/h.

Bransleforbrukning Stad 0,55 I/mil, landsvag 0,42 |/mil, blandad kérning 0,47 1/mil. CO2 120
g/km.

Garantier Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar.

Skatt 4 282 kronor per ar under de tre forsta aren darefter 2 430 kronor per ar.
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Rivaler

Audi A4 2,0 TDI 150 Avant

Framhjulsdriven med 150-hastarsdiesel och 320 Nm, alltsa i stort sett identisk med V60.
Uppdateras infor 2019, men ytterst marginellt.
Pris: 376 100 kronor.

Mazda 6 2,2D 150 Wagon automat

Samma antal hastar, men mer vrid (380 Nm). Fick en mild uppdatering 2018, men interiort
borjar 6:an kannas till aren.

Pris: 314 400 kronor.

GALLERI
Volvo V60 2019
116 bilder

Linus Projtz
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SVENSKA DAGBLADET

2. Tesla blickar mot sjalvkorande taxibilar
Gustav Sjoholm / TT 2019-04-23 01.07
Redan nasta ar vill entreprenéren Elon Musk att hans Tesla konkurrerar med Uber. Skillna-

den ar att elbilsjatten vill géra det utan forare, foretagets elbilar ska kunna kéra utan att na-
gon haller i ratten. Men uttalandena moéter skepsis.

Tesla-bilarna dr redan i dag delvis sjdlvkérande, i och med styrsystemet "autopilot”.
Men Teslachefen Elon Musk tror pa helt sjélvkérande bilar redan ndsta dr.

— Jag kanner mig valdigt sdker nar jag forutspar autonoma "robottaxi" nasta ar, sager entre-
prendren och Telslachefen Elon Musk vid en presentation for investerare, enligt AFP.

Foretaget ska skapa en tjanst liknande Uber eller Airbnb, dar den som ager en Teslabil kan valja
att vara med i ett natverk dar andra far anvanda ens bil.

Musks uttalande kom i samband med att Tesla presenterade ny hardvara for att géra det moj-
ligt med helt sjalvkdérande bilar. Det ror sig om ett chip som installeras i alla Teslabilar, som med
uppdateringar ska gora det maojligt for fordonet att kora helt pa egen hand, fran och med andra
kvartalet nasta ar.

Elon Musk hoppas att bilarna ska godkannas av myndigheter pa sina hall nasta ar. Han menar
att en fordel ar att foretaget anvander sig av data som samlas in av bilar i trafiken, till skillnad
fran andra bolag som anvander sig av simulatorer.

— Vi har ganska bra simulatorer ocksa, men de fangar inte den langa rad av saker som hander i
den riktiga varlden. Den riktiga varlden ar verkligen konstig och rorig, sager han enligt AFP.

— Forst verkar det osannolikt — hur kan Tesla, som aldrig gjort ett chip forut, kunna géra vardens
basta chip. Men det ar vad som objektivt har intraffat, sager Musk.

Men Teslas presentation vacker en del fragor. Bland annat har tidpunkten — dagarna innan
deldrsrapporten ska presenteras — ifragasatts. Steven E Shladover, som forskat pa tekniken for
sjalvkorande bilar i 45 ar, sager till CBS News att Musks prat om sjalvkoérande bilar bara ar hajp.

— Tekniken for att gora det han havdar existerar inte i dag. Han har den inte och ingen annan

har den heller, sager Shladover.
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Feber
3. Model S borjar brinna i ett garage

Av Bobby Green 2019-04-23 KL 16:00

Tesla utreder orsaken

FILM: https://youtu.be/AWi7AeZaNcl

Videon vi ser sags vara fran en dvervakningskamera i ett garage i Shanghai. En parkerad Tesla
Model S fattar plotsligt eld och brinner sedan upp samtidigt som den skadar andra bilar i gara-
get. Efter att Tesla fick nys om handelsen skickade man personer till platsen for att utreda orsa-
ken. Ingen person uppges ha blivit skadad.

Snubbe lurar folk att deras bilar brinner Med hjalp av en app

Snubbes Jeep borjade brinna ute i vildmarken
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ALLT OM BILEN

4. Provkorning av Skoda Kodiaq RS 2,0 TDI 4x4
Robin Térnros 20 april 2019

Liksom de flesta nya bilar vill dven Skoda Kodiaq vara bra pa allt. Med Kodiaq RS far du en
terrangduglig familje- sportbil i samma paket. Funkar det?

Det luktar koskit nar jag kliver ur planet vid den lilla flygplatsen i Jerez, sédra Spanien, som
Skoda i stort sett abonnerat for lanseringen av Kodiag RS. Den spanska landsbygden susar forbi
utanfor bilfonstret innan vi anlander till en dystopisk bild av ett dvergivet semesterparadis un-
der lagsasong. Gigantiska hotell star tomma och pa gatorna syns nagra fargglada Kodiaq RS.

Jag blir tilldelad en Kodiag med fargen Race Blue, lanseringsfargen for RS-versionen och samma
som vi sedan tidigare sett pa Octavia RS. En farg som i mina 6gon klar Kodiaq bra och far den
att sticka ut fran mangden. Utover fargen sarskiljer sig RS med bland annat svartlackade detaljer
som grill, sidospeglar och takrails. Samt réda bromsok som omsluts av stora tjugotumsfalgar.
Oken griper ocksa om skivor som nar en diameter pa 340 respektive 310 millimeter fram och
bak. Liksom kusinen Seat Tarraco som vi provkorde i Teknikens Varld nummer 2/2019 har
Kodiag RS LED-belysning runt om som standard.

Jag narmar mig pafarten till A-381 mot Gibraltar och trycker hogerfoten mot golvet. Tack vare
dunderhonungsdosen i form av en tvaliters 240-hastarsdiesel levereras maxvrid, 500 Nm, redan
fran 1 750 r/min. Det ger Kodiaq RS en rejal skjuts framat och jag maste snabbt slappa av for att
matcha begransningen pa 120 km/h. Enligt Skoda ska 0-100 km/h avklaras pa 6,9 sekunder, det
ar inget jag betvivlar och det kdnns ocksa helt rimligt for denna typ av bil. Motorljudet ar harligt
bamsebrummande, nastan lite for harligt for att komma fran en dieselmotor. Ljudet kan har-
ledas till Kodiags hogtalare och ar darmed helt syntetiskt vilket fortar den sportiga kanslan av-
sevart och kanns fel.
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De modellspecifika sportstolarna kladda i alcantara och skinn kramar om bra och ar mycket
bekvdama, till det hor att det inte ar nagra problem att hitta en riktigt bra korstallning. Nagot
som stor ar dock det vindbrus som kommer fran omradet kring B-stolpen i motorvagsfart, mer
anikusinen Seat Tarraco. Men tacksamt nog ar akustikrutor standard i RS pa den svenska mark-
naden, det verkar dock saknas pa dagens provbil och kan férhoppningsvis stavja bruset. Alltsa
battre ljudisolerade framre sidorutor.

Kodiag RS har tjugotumsfalgar som standard till skillnad fran 17-tummare i grundversionen
Ambition. Trots stora falgar rullar bilen behagligt och svéljer mindre potthal och liknande utan
problem. Nara Gibraltar 6ppnar sig himlen och det fullkomligt 6ser ner samtidigt som stormvin-
dar drar fram. Det regnar pa tvaren. Kodiaq kanns dock sparsdker och den enda anledningen till
att jag maste sanka hastigheten ar pa grund av vindrutetorkarna som inte hinner med allt vat-
ten. RS upplevs trygg.

Val framme vid Gibraltar blir jag varse om nagot jag helt glomt bort, det tillhor ju sa klart Stor-
britannien. Mitt pass ligger kvar pa hotellet och jag blir tvungen att vanda i granskontrollen.
Pinsamt! Men i Gibraltar finns dnda inte sa mycket vagar att kora p3a, det ar ju trots allt darfor
jag ar har. Knappen for att andra korlage sitter nedanfor vaxelvaljaren, Sport-laget aktiveras nar
den spanska landsvagen breder ut sig framfor mig. Oj vilka vagar!

Kodiaq RS spanner sig. Fjadring och styrning blir styvare, vaxelladan drar mer pa vaxlarna och
det syntetiska motorljudet blir an mer tydligt. Skillnaden i styrkansla ar markant, rattrorelser
blir tyngre och trots vikt pa nastan 1,9 ton upplevs bilen alert.

Om jag bortser fran det fejkade motorljudet & motorn harlig. Riktigt vridstark och effekten
finns dar hela tiden, vaxelpaddlarna pa ratten forblir oanvanda da den sjustegade dubbelkopp-
lingsladan klarar sig galant pa egen hand. | kurvor uppvisas en latt understyrning vilket kan for-
vantas av en bil i denna viktklass. Fjadringen ar stum och bidrar till en sportig kdnsla men i lang-
den blir det dock trottsamt med den stotiga karaktaren, men varst ar det standigt narvarande
motormorrandet fran hogtalarna. Det kommer sakerligen att tilltala en hel del personer i mal-
gruppen, men jag ar inte en av dem.

Kodiaq RS séljs nu men priset ar dock rejalt mycket hogre an tidigare toppversionen Laurin &
Klement med 190-hastars diesel. RS kostar fran 440 400 kronor, 45 000 kr mer an namnda sys-
kon. Men da far du ocksa mer an bara en starkare motor. Utover tidigare namnda detaljer ingar
standardutrustning som bland annat dynamiskt chassi, svart innertak, alcantarakladda detaljer
liksom kolfiberdekor pa dérrar och instrumentpanel. Aven adaptiv farthallare, digital instru-
mentpanel, filhallar- och kékdrningsassistans samt dodavinkelvarnare. Men det ar funktioner

som ocksa ar standard i andra billigare Kodiag-versioner.
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asEs F

Kérldgena dr sex. Eco, Comfort, Normal, Sport, Individual och Snow.

Liksom vanliga Kodiaq kan RS utrustas med tva extra sittplatser som kostar 5 900 kronor extra.
Nya RS-versionen ar darmed valutrustad men dyr for att vara en Skoda. Samma motor i kombi-
nation med Volkswagen Tiguan kostar 14 000 kronor extra. Den starka dieselmotorn gor sig
dock riktigt bra i Kodiag och de RS-specifika detaljerna far den att sticka ut fran syskonen.

-

Digital instrumentering dr standard och kan anpassas efter behov. Hdr i Sport-Idge.
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Huvudstédshornen ingdr i sovpaketet tillsammans med filt och soljalusi. Kostar 2 800 kr.

Det har ar nytt!

Motor Kodiag utrustas med samma motor som i kusinen VW Tiguan GTS. 240 dieselhastar.

Falgar For forsta gangen nagonsin standardutrustas en Skoda med tjugotummare.

Sportstolar RS-versionen har helt egna stolar med battre stod och ett mycket sportigare
utseende.

De modellspecifika sportstolarna klédda i alcantara och skinn kramar om bra och dr
mycket bekvdma, till det hor att det inte ér ndgra problem att hitta en riktigt bra kérstdllning.
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Skoda RS dr vélutrustad fran start, det enda som inte ingdr dr Robin.

Skoda Kodiaq RS 2,0 TDI 4x4

Pris 440 400 kronor, saljs nu. Motor: Diesel. Tvarstalld 4-cyl radmotor 2 6verliggande kamaxlar.
4 ventiler per cylinder. Kamrem. Dubbelturbo. Kompression 15,5:1. Borrning/slag 81,0/95,5
mm, cylindervolym 1 968 cm3. Max effekt 240 hk (176 kW) vid 4 000 r/min, max vridmoment
500 Nm mellan 1 750-2 500 r/min.

Kraftoverféring Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstall Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre
triangellank. Bak multilankaxel med 1 langsgaende lankarm och 3 tvarstallda lankarmar.

Styrning Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,6 meter.

Bromsar Ventilerade skivor fram och bak. Antisladdsystem.

Hjul Lattmetallfalg. Falgbredd 8 tum, dack 235/45 R20.

Matt/vikt (cm/kg) Axelavstand 279, langd 470, bredd 188, hojd 169, sparvidd f/b 160/157.
Markfrigang 19,7. Tjanstevikt 1 880, maxlast 616, max slapvagnsvikt 2 500. Tank 60 liter.

Bagagevolym (VDA-liter) 530-1 960 liter.

Fartresurser Acceleration 0-100 km/h 6,9 s, toppfart 221 km/h.
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Bransleforbrukning NEDC: Stad 0,74 |/mil, landsvag 0,58 I/mil, blandad koérning 0,64 |/mil.
CO2 167 g/km.

Garantier Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar.

Skatt 9 446 kronor per ar under de tre forsta aren darefter 4 099 kronor per ar.

Rivaler

BMW X3 xDrive25d
Rejalt mycket dyrare och svagare men anda snabbare ar Kodiaq RS, om an marginellt. Det ar
inte vanligt att ha BMW som rival till en Skoda. Pris: 496 500 kronor.

Volkswagen Tiguan Allspace GTS

2,0 TDI 4Motion Exakt samma drivlina som i Kodiaq RS, det mesta under skalet ar detsamma
for den delen. Har ligger valet mer i vilket marke ditt hjarta klappar for.

Pris: 454 000 kronor.

GALLERI
Skoda Kodiaq RS 2019

59 bilder
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5. Aston Martin Vantage V12 Zagato ar tillbaka

Av Bobby Green 2019-04-23 kI 15:30

Kommer aven som Speedster

2011 presenterade Aston Martin tillsammans med Zagato en hyllning till ikoniska DB4 GT
Zagato fran 60-talet. Det var en Vantage V12 som fatt sig ett lite annat utseende och inte helt
ovantat en mycket hogre prislapp. Endast 150 stycken tillverkades och alla gick at ratt sa om-
gaende, trots att de kostade fran 330.000 pund styck. Nu gor versionen comeback tillsammans
med en Speedster-version och sa har ser de bada bilarna ut.

Vill man ha en far man nog vara annu snabbare denna gang an sist, for nu ska bara 38 stycken
bilar tillverkas totalt. De kommer att byggas av foretaget AF Racing AG som ar partner till Aston
Martin inom motorsporten. Namnet blir Aston Martin Vantage V12 Zagato Heritage Twins by R-
Reforged och de forsta leveranserna ska ske under arets fjarde kvartal.

motorauthority.com +

Aston Martin och Zagatos karleksbarn ar fott

Aston Martin presenterar DBS GT Zagato

Nya bilder pa Vanquish Zagato Shooting Brake
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6. Under huven: Har ar motorn som ger BMW MS5 ursinniga prestanda
Av Jens Trulsson, Publicerad 2018-10-06 07:39

Vi har precis testat senaste generationen BMW MS5. Vid férsta anblicken en vanlig 5-serie
men sa ar det inte. Sa har skiljer sig M-motorn fran den "civila" versionen.

S63-motorns innovativa cross engine-grenrér som eliminerar
de stockningar av avgaspulser som annars kan hdmma turboladdarnas effektivitet.
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Nar BMW M bygger motorer far de prefixet S, de vanliga motorerna borjar vanligen pa M eller
N. Darefter foljer B och storleken pa motorn, i detta fall 4,4 liter. T star inte for turbo utan for
technical update och 4 ar for att detta ar den fjarde versionen av S63-motorn som debuterade
i BMW X5/X6 M 2010.

Jamfort med den "civila" versionen som ocksa ar turboladdad har S63 twinscrollaggregat och
ett "pulse tuned cross engine" grenror. Fyra separata ror forbinder de bada cylinderbankarna
med turboaggregaten.

Detta gor att det hela tiden kommer ett jamnt fléde av avgaspulser till turboladdarna, trots
att S63 har en korsad vevaxel och darmed en ojamn tandféljd mellan cylinderbankarna (se tex-
ten om platt eller korsad vevaxel nedan). Darfor har M5 ocksa ett vassare ljud dn det traditio-
nella V8-gurglet som motorer med korsade vevaxlar brukar ha. Typ AMG.

KORSAD ELLER PLATT VEVAXEL?

Det finns for- och nackdelar med bada. Men vi borjar med ljudet. Gurglet vi mest forknippar
med en V8 kommer fran en korsad vevaxel — alltsa en vevaxel dar vevtapparna sitter i 90-graders
vinkel fran varandra och ser ut som ett kors om man tittar pa den fran kortsidan.

En platt vevaxel har 180 grader mellan vevtapparna och ser saledes platt ut om man tittar pa
den fran kortsidan. Ljudet ar rejsigt och hart och slutar ofta med ett ylande.

Téndféljden hos en motor med platt vevaxel. Jimnt och snyggt.

Ljudet vi hor ar en konsekvens av avgaspulserna som i sin tur beror pa cylindrarnas tandfoljd.

Fordelarna med en platt vevaxel ar hoga varv, den ar latt att stalla in, har Iag vikt och haftigt
ljud. Nackdelarna ar buller, vibrationer och karvhet samt vanligtvis, en kortare livslangd. Manga
av fordelarna med en platt vevaxel kommer fran motorns tandféljd, som blir jamnt fordelad
mellan cylinderbankarna — hoger, vanster, hoger, vanster och sa vidare i ett sicksackmonster.

Tank dig blixtlasprincipen i trafiken: Nar den tillampas korrekt flyter det smidigt. Samma sak
blir det med avgaspulserna som lamnar motorn. Eftersom de bada cylinderbankarna turas om
att tanda hjalper det jamna flodet av avgaspulser till att "dra" ut ndsta puls eftersom det skapas
ett litet vacuum efter varje puls. Ett fenomen som kallas exhaust scavenging och som gor att
motorer med en platt vevaxel kan varva hogt.

Vad sdgs om Ferrari 458 Speciale och 9 000 r/min? Ferrari har endast byggt V8-motorer med

platt vevaxel —sedan 1955!
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Téndféljden hos en motor med korsad vevaxel.
Hur man én vrider och vinder pa det far man inte till en jdmn téndféljd.

En korsad vevaxel kan inte fa till en jamn tandféljd mellan cylinderbankarna hur man an gor.
Tva cylindrar per sida kommer alltid att behova tanda i foljd vid ett tillfalle. Detta gor att motorn
far lite svarare att andas (speciellt vid hoga varvtal) eftersom avgaspulserna ibland krockar och
inte far till det perfekta vacuumflodet for att kunna utnyttja exhaust scavenging.

Daremot har motorn en battre inbyggd balans men det krdaver stora motvikter pa vevaxeln
vilket ger den en troghet som motverkar héga varvtal och motorn svarar heller inte lika snabbt
som en med platt vevaxel. Pa grund av den stora vevaxeln kan vevhuset behova goras storre
vilket hdjer motorns tyngdpunkt.

Det finns fordelar och nackdelar med bada men sammanfattningsvis ar en korsad vevaxel till
for komfort och en platt dito ar till for rejsiga egenskaper.

WWW.proimp.se
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20180926/test-v8-mot-el-tesla-model-s-mot-bmw-m5-och-dodge-challenger/
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HOGSTA VAXELN

7. Gran Turismo: Bmw Z3 Coupé
21 april, 2019 text av Lukas Dafnas och Gunnar Dackevall

Nar Ferrarl FF Introducerades var Bmw Z3 Coupé det Forsta man tiénkte pa! Det har medfort
att Intresset har 6kat starkt.

ag adlskar udda bilar. Bilar som man antingen hatar eller alskar. Garna extrema.

Det kan handla om Ferrari FF, som med sin helt sjukt modiga design delade upp varlden i

tva lager. Samma galler Lamborghinis forsok att bygga en stor familjebil pa 70-talet. Jag
talar forstas om Lamborghini Espada. Men bada dessa bilar ar svindyra och langt utom rackhall
for mig och min planbok. Ibland maste man lara sig att dromma med planboken ocksa. Det har
jag som tur ar lart mig — och den drommen heter BMW Z3 Coupé.
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BMW lanserade BMW Z3 i 6ppet roadsterutforande 1995. Bilen fick en rejal PR-boost tack vare
James Bond som i filmen Goldeneye sags jaga skurkar i sin bla BMW Z3. Att man salde mer an
100 000 Roadsters de fyra forsta modellaren talar for att man lyckades ganska bra med att 6ver-
tyga kunderna om att det var en cool liten bil.

Nar BMW lanserade BMW Z3 Coupé 1998 var jag atta ar gammal och foll redan da som en fura
for den annorlunda designen. Tyskarna kallade BMW:s modiga design lite elakt for ”sportskon”,
medan den pa annat hall pratades om som "brédburken”. Varje gang jag ser en BMW Z3 Coupé
pa gatan noterar jag hur manniskorna runt omkring inte kan motsta att titta. Barn, man, kvinnor
och pensionarer, alla noterar bilen. Den fick onekligen ett helt annat stuk med tak och den kax-
iga karossavslutningen.

BMW beslot ocksa att skippa de klenare fyr- och sexcylindriga inroparversionerna i coupén,
och satsade bara pa sexor fran 2,8 liters volym och uppat.

Karossen var betydligt mer vridstyv an Roadsterns ganska veka bygge, och fjadringen i Z3
Coupé var uppstramat jamfort med cabben. Det baddade for att BMW kunde ladda Z3 Coupé
med mer effekt och den vassaste M-versionen med M3:ans 3.2 liters sexa blev toppmotor med
sina 321 hastar.

Det var den sistnamnda jag foll pladask for. Ljudet, designen, det lite vilda. BMW Z3M Coupé
ar en av de absolut kaxigaste bilarna fran min uppvaxttid. De breddade skarmarna och de fyra
piporna bak - WOW!

| och med att mitt intresse och mina drommar ofta landar i miljon- och i manga fall tyvarr dven
mangmiljonklassen ar BMW Z3 Coupé, som du kan kopa i gott skick fran 120 000 kronor idag,
raddaren i ndden. Det skall dock sdgas att om du vill ha just en Z3M far du vara beredd att 6ppna
planboken dnnu mer. Dessutom ar det en bil som kan vara knivig att fa tag pa i Sverige — fa
exemplar saldes har.

Medan cabben fick en stampel som en bil for posorer och frisorer, blev coupén mer seriost

tagen av sportvagnsfansen.
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Expertens analys: Lukas ar nagonting intressant pa sparet har, och de designmassiga parallel-
lerna med Ferrari FF ar inte alls tagna ur luften — Z3 Coupé ar en klassisk Shooting Brake som
sticker ut ur mangden.

Rent kormassigt ar konstruktionen kvar i 1980-talet, med hjulupphangningarna hamtade fran
E30-generationens 3-seriebilar. Det betyder att bakvagnen styr en del vid infjadring, och att
framvagnen inte ar sarskilt solitt upphangd i sina McPherson-ben. Jag minns fortfarande med
latt hjartklappning en resa langs den gropiga och spariga E18-strackan mellan Képing och
Arboga dar jag tankte blasa ur en Z3M Coupé for att kolla hogfartsstabiliteten.

[lla, kunde jag konstatera. De breda dacken sparade vilt, och det behdvdes ratt mycket styrkor-
rektioner for att halla den pa ratt kol over vagens kompressioner nar matarnalen passerade 250
km/h (det ar preskriberat nu).

Man kan tveklost sdga att M-versionen av Z3 ar évermotoriserad med rage, och rent kérmas-
sigt ar de svagare sexorna mer harmoniska. Men vem sager att harmoni ar nagot att efterstrava
i varje lage? Bilen ar livlig och kul att ratta i mer normala hastigheter, och fungerar bra sa lange
man haller ordning pa hjulvinklarna och undviker trottoarkanter.

BMW Z3 byggdes i stort antal, i knappt 300 000 exemplar totalt mellan aren 1995 och 2002,
vilket gor mainstreammodellerna ganska ointressanta som investeringsobjekt (dven om en fyr-
cylindrig Z3 Roadster kan vara en nog sa trevlig sommarcab). Den intressanta versionen &r just
coupén, som bara gjordes i 17 815 exemplar, varav 6 291 i M-version. M Roadster byggdes i
storre antal, 15 322 exemplar, vilket forklarar att coupén faktiskt ar mer sallsynt och darmed
dyrare. Z3M Coupé har ocksa varit betydligt mer utsatt for valdsamma trimningsfoérsok, vilket
varken den redan hart trimmade M3-motorn och chassit gillar, och det smalnar av det tankbara
utbudet annu mer.

Lukas kommer att fa betala runt 200 000 kronor for ett vettigt exemplar av Z3M Coupé med
runt 10 000 mil pa mataren nar det ar dags. Skoter han om den ar det en placering battre an

bankboken.
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8. Auktion pa klassisk bil

Citroén - SM - 1972

Expertens vardering: 40 700 € - 44 800 €

-

”MASKINOVERSATT”

22

Kan hamtas i: Italien - med italiensk registrering - 68208 km - 2 Mycket bra skick - minimala

tecken pa slitage
Marke:

Modelltyp:
Ar:
Stationerad i:
Modell:
Miltal:
Registreringpapper narvarande:
Skick:
Vaxellada:
Drivmedel:
Farg:
Hastkrafter:

Slagvolym:

Citroén (Mer objekt)
SM

1972

Italien

Sedan (Mer objekt)

68208 km

med italiensk registrering

2 Mycket bra skick - minimala tecken pa slitage
Manuell

Bensin

Gron

170

2753
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https://www.catawiki.se/c/423-klassiska-bilar/909-m-rke/61774-citro-n
https://www.catawiki.se/c/423-klassiska-bilar/958-modell/61746-sedan
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' NyTeknik
9. Deras teknik hindrar elcyklar fran att valta

2019-04-23 13:28 John Edgren

Delfts tekniska universitet har utvecklat systemet som ska géra det omojligt att kora omkull.
Steer Assist bestar av en elmotor i styret vars algoritmer justerar elcykelns styrning.

Enligt Nederlandernas institut for trafiksakerhet ar antalet dodliga trafikolyckor pa nedgang i
landet. Samtidigt konstaterar Swov (Instituut voor Wetenschappelijk Onderzoek Verkeers-
veiligheid) att cykelolyckorna 6kade med cirka 30 procent mellan aren 2000-2010.

Bakom statistiken doljer sig seniorerna. Arligen skadas i landet 4 280 cyklister som &r 55 ar eller
aldre i allvarliga olyckor —och 120 personer i aldersgruppen avlider som foljd. Enligt Swov ligger
samhallets kostnader for en allvarlig olycka pa 281 000 euro.

Elcyklarna har bidragit till den negativa statistiken — inte minst pa grund av sin hogre vikt. For
att hitta en |6sning pa problemet har Delfts tekniska universitet gatt samman med cykeltillver-
karen Gazelle och har utvecklat en elcykel med Steer Assist. Systemet bygger pa en smart motor
som sitter i styret, och i hastigheter 6ver fyra kilometer i timmen justeras styrningen sa att
cykeln inte kan kéra omkull.
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Sensorer kdnner av nar cykeln dr pa vag att vdlta

Delft har lagt 15 ar pa att studera varfor cyklar valter, och redan 2011 presenterade univer-
sitetet en matematisk modell med 25 fysiska parametrar som sammantaget kan forutse en
cykels stabilitet vid olika hastigheter. Forskningen har varit avgérande for att ta fram den nya
|6sningen.

— Rent tekniskt ar det ganska enkelt. Du behdver en sensor som kanner av nar cykeln ar pa vag
att valta, en motor som kan justera styrningen och en processor for att kontrollera motorn. Det
svaraste ar att hitta de ratta algoritmerna for processorn och det var dar som var forskning kring
cyklars stabilitet visade sig vara enormt viktig, sdger Arend Schwab vid TU Delft pa universitetets
hemsida.

Las mer: Danska elcykelsuccén om hatkarleken till finansiarerna

Det kommer att droja att antal ar innan en fardig produkt kan finnas pa marknaden. Inledande
forsok med prototypen har visat att en del av testférarna upplever att hjalpmedlet gor elcykeln
|attare att balansera.

Nu ska forskarna titta ndarmare pa vilken typ av stod det ar som cyklisters vill ha, och utvardera
sakerhetsaspekterna kring tekniken. Bade Delft och Gazelle tror att liknande system kan bli stan-

dard i framtiden, och bidra till att dldre personer kan fortsatta cykla.

Film fran Delfts tekniska universitet:

LU Delft - Smart motor in handlebars pre... G ~»

Titta senare Dela

T

FILM: https://youtu.be/rBOQp2uY Ik

RELATERADE ARTIKLAR

Danska elcykelsuccén om hatkarleken till finansidrerna

Sa funkar elcykelns tre tekniska nivaer
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https://science.sciencemag.org/content/332/6027/339
https://www.tudelft.nl/en/2019/tu-delft/smart-motor-in-handlebars-prevents-bicycles-from-falling-over/
https://www.nyteknik.se/story/danska-elcykelsuccen-om-hatkarleken-till-finansiarerna-6939119
https://youtu.be/rBOQp2uY_lk
https://www.nyteknik.se/story/danska-elcykelsuccen-om-hatkarleken-till-finansiarerna-6939119
https://www.nyteknik.se/story/danska-elcykelsuccen-om-hatkarleken-till-finansiarerna-6939119
https://www.nyteknik.se/premium/sa-funkar-elcykelns-tre-tekniska-nivaer-6913816
https://www.nyteknik.se/premium/sa-funkar-elcykelns-tre-tekniska-nivaer-6913816
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Rlassiker
10. Grattis Hillman Minx!
Publicerad 27 april 2009

I dag ndr Engelbrekt har namnsdag vill vi garna géra dig uppmarksam pa Minx.

Minx ar ett engelskt ord som nu mest dversatts med frack slyna men som hade den mer oskyl-
diga betydelsen yrhatta nar broderna Rootes 1931 valde namnet Minx for en ny modell av
Hillman.

Minx fanns 1934 som tvdsitsig roadster
som trots utseendet inte ansdgs som en sportbil.
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Hillman Minx tillverkades under nara 40 ar i flera upplagor. Det var en volymbil i den lagre
mellanklassen med konventionell teknik. | England ansags Minx vara lite elegantare dn konkur-
rensen fran Austin och Morris.

Minx slutade tillverkas 1970, samma ar som Rooteskoncernen blev Chrysler United Kingdom
Ltd.

En sportbil var Aero-Minx med trimmad motor och splinesmonterade ekerhjul. Strémlinjeform
var hégsta mode 1934 men Aero-Minx fanns ocksad i tva 6ppna varianter i traditionell stil.

Miss Thifty days -
BUY HILLMAN
AND SAVE

Hér kommer Spara med sitt kassaskrin och uppmanar 1939 drs bilkunder att képa en Minx,
som nu kldtts i en bullig kaross av sent trettiotalssnitt. Karossen blev sjélvbérande fran 1940.

NEVS-brevet



NEVS-brevet

34

Férkrigsmodellen moderniserades 1947 med inbyggda stralkastare och rattvdéixel.
De flesta var tdckta men det fanns ocksa en elegant Drophead Coupé.
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Londons forsta bilsalong efter kriget dgde rum 1948. Ddr visade Rootes en helt ny Hillman Minx
med USA-inspirerade linjer, inte sa konstigt for Raymond Loewy, skaparen av Studebakers 47:or,

hade konsulterats.
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Ndsta upplaga av Minx presenterades 1956 i en smdécker form som lite pdminde om
Studebaker. Motorn var den toppventilare pg 1390 cc som kom redan 1954 i férra modellen.

Hillman var det enda engelska marke som i broschyrerna kérde med vita dacksidor. Det pas-
sade fint pa cabrioleten vars sufflett hade tre positioner, tackt, 6ppen och de ville, det vill sdga
bara 6ppen 6ver framsatet.

Grundkarossen frdn 1956 stod sig ldnge.
Efter en lyckad modernisering 1963 blev 1967 det sista dret. Motorn var dd pd 1725 cc.
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En stérre bil togs fram som ersdttare till Minx men denna sdlde fortfarande sa bra att den fick
gd parallellt med den nya modellen som fick namnet Super Minx och kom pd marknaden som
1961 drs modell.

5 top features..all-new H||.|.MAN Mﬁﬁﬂ?&

waisan @ ROOTES

Bdde Minx och Super Minx avléstes i bérjan av 1967 av en ny Minx som i sjélva verket
var en billighetsmodell av Hillman Hunter, en av de mdnga varianterna i Arrowserien.
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