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1. Kan forlora miljarder pa Saabs konkurs
Victor Jensen, publicerat |6rdag 20 april kl 05.19
Staten kan forlora ndrmare tva miljarder kronor pa biltillverkaren Saabs konkurs, enligt en

kartlaggning som Ekot har gjort. — Staten sitter faktiskt pa svarte Petter, sdger Mikael
Wickelgren, fordonsforskare vid Handelshogskolan i Skovde, till Ekot.

Biltillverkaren Saabs konkurs ser ut att bli en dalig affar for staten.

Enligt Ekots kartlaggning riskerar nu staten att forlora runt 1,9 miljarder kronor pa konkursen.

Det ar en av de storsta konkurserna i Sveriges historia och éver 3 000 personer forlorade job-
bet.

— Det ar ingen tvekan om att det har ar den svartaste dagen i min karriar och troligen den
svartaste dagen i Saabs historia, sade den davarande agaren Victor Muller efter konkursbeske-
det i december 2011.

Arbetet med konkursen pagar fortfarande, men kan vara slut om ungefar ett ar.

— Vi har en tidsambition att vi ska forsoka fa klart konkursen om ett ar eller sa. Det ar utifran
nulaget, sager konkursforvaltaren Hans L Bergquist till Ekot.

Exakt hur mycket pengar som staten kommer foérlora pa konkursen ar for tidigt att sdaga i nula-
get, det beror bland annat pa att konkursen inte ar avslutad an.

Att staten riskerar att forlora miljardbelopp beror bland annat pa att staten fick betala tillbaka
ett 1an pa 6ver tva miljarder kronor som Saab hade till Europeiska investeringsbanken och alla
de pengarna kommer staten inte att fa tillbaka, som det var tankt.

— Det ar val tyvarr bara att konstatera att jag ser mycket sma mojligheter att skattebetalarna
ska komma oskadda ur det har Saab-aventyret, sager naringsminister socialdemokraten Ibrahim

Baylan till Ekot.
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Hur mycket tror du att skattebetalarna kan forlora pa Saab-lanet?

— Jag vill inte spekulera i det. Det ar ett arv som vi fatt sedan ett decennium tillbaka. Jag kan
bara konstatera att det finns valdigt sma chanser att skattebetalarna ska kunna ga helt ekono-
misk oskadda ur detta, sager han.

Anledningen ar att de sakerheter, som skulle tacka statens kostnader nar man tvingades betala
tillbaka lanet, har visat sig vara betydligt mindre varda an vantat.

Vardet pa dem har skrivits ned ordentligt de senaste aren.

Det handlar till exempel om det numera statliga bolaget Orio, som bland annat sdljer reserv-
delar till Saab-bilar, och som har gatt fran att gora vinst till forlust.

Enligt den senaste varderingen, som Ekot tagit del av, kan staten forlora runt en miljard bara
pa det har lanet.

Mikael Wickelgren pa Handelshogskolan tror att forlusten for staten kan bli annu storre.

— Sannolikheten ar att ju langre tiden gar desto hogre blir den siffran, eftersom vardet av re-
servdelarna i bolaget Orio inte lar 6ka med tiden, sager han.

Om Orio saljs kommer kopeskillingen ga till staten och eventuella framtida utdelningar fran
bolaget ska ga till staten.

Men staten kommer ocksa forlora pengar nar det galler utbetald statlig Ionegaranti och ute-
blivna skatter. Saabs konkursbon har skulder pa runt 850 miljoner till Skatteverket.

Dar ser staten ut att forlora runt 750 miljoner av dem, enligt de senaste uppgifterna som Ekot
tagit del av.

Att forlusten blir sa stor beror bland annat pa att utdelningen fran den storsta av de tre kon-
kurserna, moderbolaget Saab Automobile, troligen kommer bli som mest tio procent, uppger
konkursforvaltarna for Ekot.

— | daglaget ar en forsiktig kalkyl att det blir en utdelning pa mellan sju och tio procent. Det
utfallet ar 6éver forvantan, sager Bergqvist.

sverigesadio
2. Tufft for statligt reservdelsbolag

Publicerat I6rdag 20 april kl 16.22

Det statliga reservdelsbolaget Orio gar knackigt. | fjol blev det forlust, foretaget varslade i
borjan av aret annu mer personal och vardet pa bolaget har rasat de senaste aren.

Arkivbild pa Saabs reservdelslager i Nyképing
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Staten riskerar att forlora narmare tva miljarder kronor pa Saab Automobiles konkurs, enligt
Ekots kartlaggning.

En av anledningarna ar att det numera statliga reservdelsbolaget Orio har tappat i varde och
att foretaget har haft problem de senaste aren.

— Vi har varit i en stor omstallningsfas och man ska veta att nar det géller var reservdelsverk-
samhet sa utsatts den for allt mer konkurrens, sdager vd:n Jonas Tegstrom till Ekot.

Orio saljer reservdelar till Saab-bilar och foretaget ags av staten.

Det var efter att Saab gick i konkurs som staten betalade tillbaka foretagets l1an pa over tva
miljarder kronor till Europeiska investeringsbanken och for att tacka de kostnaderna fick staten
bland annat ta 6ver reservdelsbolaget.

Sedan dess har foretaget gatt fran att gora vinst till att det blev forlust tre av de senaste fyra
aren, i fjol med 40 miljoner.

Vardet pa bolaget har ocksa minskat kraftigt, enligt Riksgaldens arsredovisning.
Foretaget har dessutom narmare halverat personalstyrkan de senaste fem aren till nu drygt
200 anstallda.

Naringsminister Ibrahim Baylan (S) sdager att bolaget har utmaningar, men att det i grunden ar
[6nsamt genom forsaljningen av reservdelar till Saab-bilar.

— | dag ar det reservdelarna som dominerar och i framtiden satsar bolaget pa att logistikaffaren
gradvis kommer att 6verta den rollen. Med tanke pa vad det ar for verksamhet kommer ju ef-
terfragan pa reservdelar att avta allteftersom vi har allt farre Saab-bilar ute i trafik, sager na-
ringsminister socialdemokraten Ibrahim Baylan till Ekot.

Eftersom vardet pa Orio har minskat riskerar staten ocksa att forlora allt mer pengar pa att
man betalade tillbaka lanet.

Ibrahim Baylan sdger att regeringen jobbar for att minimera skadan for skattebetalarna.

— Vi gor naturligtvis vart basta for se till att kunna stalla om den héar affaren sa att skadan for
skattebetalarna ska minimeras. Vi jobbar pa tillsammans med styrelse och vd for att se till att
kunna férandra verksamheten, sager Baylan till Ekot.

Nu satsar Orio mer pa att bli ett logistikforetag — att ha lager at kunder och distribuera deras
produkter.

Trots utmaningarna ser vd:n Jonas Tegstrom anda ljust pa framtiden.

— Om man tittar pa hur I6nsamhetsutvecklingen ser ut de kommande aren, sa ser den vasent-
ligt mycket mer positiv ut 4n de senaste tva aren. Vi rdknar med ett dverskott i verksamheten
redan i ar, sager han.

Han sdger att foretagets forandringar borjar ge resultat.
— Vi har genomgatt en ganska stor forandring de senaste aren och vi borjar se ett bra resultat

av det pa flera omraden.

Victor Jensen
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3. Folj med nar Koenigsegg Jesko byggs

Av Roger Aberg 2019-04-19 KL 22:04

Hor Kristian prata om bygget

FILM: https://youtu.be/8qvaO9Y¥plL1M

Koenigsegg fortsatter att imponera och senaste bygget Jesko ar sa klart extremt intressant. Har
far vi folja med Top Gear in i fabriken och hora Kristian prata om det imponerande bygget. Som
vanligt gor han det med karlek och passion.

Roger Aberg
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4. Volvoagaren Geely visar Preface Concept Sedan elbil pa CMA-plattform?
Av Pdr Brandt
Publicerad 2019-04-18 14:12

"Ett koncept" sdger Geely, men nog ser det ut som en seriemassig modell. Gillar du Geelys
nya design?

Avsaknaden av B-stolpe dr typiskt for konceptbilar. Men vad sdger ni om designen?

Volvos dgare Geely Holding Group startade utvecklingsbolaget Cevt, "China Euro Vehicle
Technology", som skapade den flexibla plattformen CMA, Compact Modular Architecture. Det
ar en teknisk arkitektur som alla Geely-féretagen kan anvanda och férst ut med denna plattform
var Volvo XC40.

CMA-plattformen ar grunden for Geely Preface Concept Sedan som just nu stélls ut pa Shang-
hai Auto. Geely ar ganska hemlighetsfulla med de tekniska detaljerna i konceptbilen, man sager
till exempel ingenting om drivlinan. Gissningsvis ar Preface Sedan en elbil, men det skulle ocksa
kunna vara en laddhybrid.

De speciella bakdoérrarna och franvaron av B-stolpe ar typiskt for en konceptbil, liksom den
speciella inredningen. Men haller man sig till karossplaten ser Geely Preface Sedan ganska serie-
massig ut. Och kisar man lite med 6gonen sa finns det ett visst slaktskap med nya Volvo S60.

Framsta uppgiften for Preface Concept Sedan ar att visa upp Geelys vidareutvecklade design-
sprak "Expanding Cosmos". Malet ar att skapa ett lyxigare, sportigare uttryck med ett storre
matt av premiumkansla. Sedanmodeller ar populara i Kina, vid sidan av suvarna.

| pressmeddelandet skriver Geely att man de ndrmaste tva aren ska presentera flera exempel
pa de bilmodeller som &r pa vag. Vad tycker du om Geelys designsprak? Anvand gasa/bromsa

nedan for att visa vad du tycker.
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Volvo XC40 Crossover Concept och CMA-plattformen — alla fakta och bilder

Geely FY11 Coupe Suv — forsta bilderna visar en kommande Volvo XC50

Volvo gar med vinst — dser in pengar i Geely

Volvo Trucks och Volvo Cars far samma dgare — Geely blir storsta aktiedgare

Kinesiska Geely storsatsar i Goteborg — miljardinvestering kan ge 1 500 nya jobb

Volvo Cars och Lotus Cars kan fa samma agare — Geely — nar PSA koéper Proton

Volvo utvecklar nasta V40 med Geely — i Goteborg
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160518/volvo-xc40-crossover-concept-och-cma-plattformen-alla-fakta-och-bilder/
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20171227/volvo-trucks-och-volvo-cars-far-samma-agare-geely-blir-storsta-aktieagare/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170628/kinesiska-geely-storsatsar-i-goteborg-miljardinvestering-kan-ge-1500-nya-jobb/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170628/kinesiska-geely-storsatsar-i-goteborg-miljardinvestering-kan-ge-1500-nya-jobb/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170221/volvo-cars-och-lotus-cars-samma-agare-geely-psa-koper-proton/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170221/volvo-cars-och-lotus-cars-samma-agare-geely-psa-koper-proton/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20140122/volvo-utvecklar-nasta-v40-med-geely-i-goteborg/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20140122/volvo-utvecklar-nasta-v40-med-geely-i-goteborg/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1ODk3NDA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0YmE0YWRmZjIxYzUyMzQyZWE0ZjBiMzI1ZWY2YTIxMjRmMWQzMjkxIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1ODk3Mzk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhMDdmZjI1OGY1ZWQ3NDhlOGIyODViMjg1MTA3OTNjYTVlOTdhMWIwIjt9
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Teknikens Vairld

5. Kia visar elektriska HabaNiro Concept
Mattias Rabe 18 april 2019

Kia staller ut nagra nyheter pa bilsalongen i New York, bland annat Stinger GTS, men det ar
Kia HabaNiro Concept som vi fastnar for.

Kia kallar sin vision av en framtida elektrisk bil for het och kryddig. Inte undra pa att de gav
konceptbilen namnet HabaNiro, en ordlek mellan namnet pa en stark pepparfrukt och namnet
pa en populdr hybrid/laddhybrid/elbil fran just Kia.

Det ar latt att avfarda HabaNiro-konceptet som enbart en showbil, det vill sdga en bil som
aldrig kommer att se dagens ljus som produktionsbil. Just det poangterar Kia ocks3, att det ar
latt att dra den slutsatsen. Men de rader oss ocksa att inte vara sa sakra pa saken.

Hur som helst... 4,43 meter langa HabaNiro Concept drivs framat att tva elmotorer som ansva-
rar for respektive hjulaxel. Bilen ar alltsa fyrhjulsdriven. Kia ger oss inga motorspecifikationer,
men meddelar att batteriet dr av toppmodernt snitt och tillater kdrningar pa éver 48 mil mellan
laddningarna.

Innanfor de fyra uppat/utat-oppnande dorrarna (butterfly doors pa engelska, fjarilsdorrar pa
svenska (later helkndppt)) har Kias ingenjorer lagt en stor del av krutet. Man har satsat pa en
oppen, luftig och ren interiormiljo utan knappar och reglage overallt. Miljon kan dessutom
skraddarsys efter forarens sinnestillstand. Real-time Emotion Adaptive Driving heter tekniken
som laser av foraren och med hjalp av artificiell intelligens anpassar insidan.

Nagon traditionell innerbackspegel finns inte. Nar foraren tittar upp mot platsen dar spegeln
normalt ar placerad kanner bilens eye tracking-system av det och en 180-gradersbild fran
bakom bilen uppenbarar sig.

Sa klart har Habaniro Concept head up-display, men inte av den typ vi har i bilar i dag. | stallet
stracker den sig 6ver hela vindrutan, och som inte det ar nog ar den dven interaktiv. Man kan
alltsa moblera om i HUD-displayen och fa fram olika information genom att svepa med fing-
rarna.
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Kia HabaNiro Concept

9 bilder
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-habaniro-concept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-habaniro-concept
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6. Toyota C-HR officiell som elbil
Peter Klemensberger 17 april 2019

Hybridteknik ma vara Toyotas gebit men nu forser de crossovern C-HR med enbart elmotor.
Bilen visas nu upp i Shanghai.

— T

FILM: https://youtu.be/fclHTxzNTtk

Hybridteknik. Inom det omradet ar Toyota pionjarer och slapper nu 24 000 patent for att sprida
sina kunskaper. Samtidigt rullar man fram sin crossovermodell C-HR med ren eldrift under bil-
salongen i Shanghai. Modellen blir dirmed forsta elbil att byggd pa TNGA-plattformen.

Toyota slapper ingen information eller data om tekniken under skalet pa C-HR med eldrift men
bilen har tagits fram tillsammans med tva olika tillverkare, FAW och GAC, och séljs dven som
Izoa EV (bilen i silver pa bilden nedan). Bilarna ska byggas i Kina med kinesisk teknik.

Men det ar inte bara under skalet som C-HR har andrats som elbil. | fronten finns det nu plat
mellan stralkastarna, luftintagen ar annorlunda liksom hela stotfangaren. Invandigt ser vi att
instrumentklustret ar digitalt och har ett for elbilar anpassat snitt.

Toyota har som ambition att sldppa tio helt eldrivna modeller pa ett globalt plan till mitten av
2020-talet och 2030 ska man salja 5,5 miljoner elektrifierade bilar per ar.

C-HR och Izoa EV ska gora debut pa den kinesiska marknaden 2020 och kommer att stanna dar,
havdar Toyota. Nagon global lanseringsplan finns inte i dagslaget.
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7. Elbilarna som vi helst koper — 6kar i tusental
Moa Hallstrém
Fre 2019-04-19, 10.03
Antalet salda elbilar har 6kat med 167 proc.e_:nt pa begagnatmarknaden under arets forsta
kvartal. ”Var fjarde elbil sdljs inom en vecka. Aven om det mattats av nagon procent jamfort

samma period i fjol som en naturlig foljd av det stora utbudet av nyproducerade bilar”, sager
Tero Marjamaki, pressansvarig pa Blocket Fodorn.

Enligt statistik fran Blocket Fordon har forsaljningen av elbilar 6kat med 167 procent under
arets forsta kvartal jamfort med motsvarande period i fjol. Blocket kan inte uppge exakta siffror
men enligt Blocket fordons pressansvarige, Tero Marjamaki, ar det en 6kning pa tusentals bilar.

— | takt med att folk ocksa vill stalla om fran fossildrivna bilar har utbudet pa andrahandsmark-
naden Okat rejalt, vilket resulterat i att priserna ocksa generellt gatt ned. Sa for den som vill
skaffa en begagnad elbil ar det ett gynnsamt lage, sager han.

Tero Marjamaki tror att halla i sig eftersom allt fler forare hellre identifierar sig som agare av
eldrivna fordon. Enligt honom sker dkningen i andrahandsforsaljning framst bland svenskar,
trots den svaga kronan.

— Dock ar efterfragan ar storst i de storre stdderna som Goteborg, Malmo och Stockholm, dar
elnatet ar mer utvecklat, tillagger han.

Enligt statistiken finns det framforallt tio elbilsmodeller som saljer snabbast.
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Ty .

2011 lovade Renault att 20 procent av deras produktion skulle bestd av elbilar vid 2022.

10. Renault Zoe

Pa tionde plats hittar vi Renault Zoe, som sades vara forsta elbilen tillganglig for allmanheten
som kunde erbjuda en rackvidd pa 40 mil enligt NEDC, den europeiska standarden for att mata
bransleekonomi. | praktiken gick den nara 30 mil.

Idag har den ett medianpris pa 232 000 kronor pa andrahandsmarknaden.

Nissan Leaf.

9. Nissan Leaf
Nissan Leaf blev utnamnd till arets basta bil 2018 av Grona Bilister och har en rackvidd pa cirka

28 mil. P3 andrahandsmarknaden ar medianpriset 229 000 kronor
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Renault Twizy.

8. Renault Twizy

Renault Twizy finns i tva varianter — en som har maxfart 45 km/tim och kors som EU-moped
klass 2 och en som klarar 80 km/tim och &ar registrerad som fyrhjulig. Bilens batteri tar tre och
en halv timme att ladda och har en rackvidd pa fem till nio mil. Idag ar medianpriset 117 000
kronor pa andrahandsmarknaden.

BMW i3.

7. BMW i-serien

Den rena elbilen BMW i3 klarar 12 mil i praktisk kérning enligt SvD:s biltest. Om bilen ar utrus-
tad med en sa kallad rackviddsforlangare —som ar en tvacylindrig bensindriven motor pa 0,647
liter och 34 hastkrafter — kommer man nastan det dubbla. Men da blir den 120 kilo tyngre vilket
gor den langsammare i reaktionerna.

Pa andrahandsmarknaden gar en av BMW:s bilar i i-serien for 375 000 kronor.
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Tesla Model S.

6. Tesla Model S

Den har Teslan borjade saljas 2013 i Sverige, men sldapptes tidigare i USA. 100 kWh-modellen
klarar nara 50 mil pa en laddning beroende pa hastighet och vader. Accelerationen ar hapnads-
vackande: fran 0 till 97 km/h pa 2,2 sekunder. P3 andrahandsmarknaden gar bilen for 685 000
kronor.

Volkswagen e-Golf

5. Volkswagen e-Golf
Volkswagen e-Golf ser ut precis som en vanlig Golf, klassikern som funnits i 40 ar. Men e-Golf
accelererar omedelbart, stegl6st och tyst. Enligt Volkswagen ligger toppfarten pa 140 km/h vil-
ket kan racka i normal svensk trafikrytm. Den laddas fran snabbladdningsstolpar men dven fran
vanliga eluttag med 230 volt. Bilens medianpris pa andrahandsmarknaden &r 339 000 kronor.
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Den nya Kia Soul frén SvD:s reportage om bilmdssan i Geneve.

4. Kia Soul

Den nya Kia Soul har en rackvidd pa 14 mil vid normal kérning, och 21 mil om man kor i eko-
lage. Nar SvD testade den under en knapp vecka i november var snittférbrukningen 15.5
KWh/100 km. Den officiella forbrukningen pa 14.7 KWh stammer alltsa ovanligt bra, och eko-
laget kan minska forbrukningen ytterligare.

Bilens medianpris pa andrahandsmarknaden ar 255 000 kronor.

Tesla model X visar upp sina svdrmonterade “madsvingar”.

3. Tesla Model X
Tesla Model X presenterades i Los Angeles 2012 och ar i full produktion sedan 2016. Pa andra-
handsmarknaden ar medianpriset for en model X 995 000 kronor. Denna helelektriska personbil
ar kand for sina "masvingedorrar” som kan 6ppnas i princip varsomhelst tack vare sensorer.
Beroende pa batteripack nas 100 km/h pa mellan 3,4 och 6,4 sekunder.
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Tesla Model 3

2. Tesla Model 3

Manga har vantat lange pa Tesla Model 3, men i ar ar den har. Det innebar praktiskt taget
nypris for det som kallas “folkteslan” — en bil med plats for fem personer. Medianpriset pa den
mycket begransade andrahandsmarknaden dar Tesla Model 3 just nu sadljs snabbast av alla e-
bilar ar hogre an baspriset pa en sa har ny bil: 724 000 kronor enligt Blocket Fordon. Men da
ingar ofta tillagg for viss lackfarg, dar rod ar dyrast. Sddant som hojer baspriset ar daven extra-
utrustning som adaptiv farthallare som inte ar standard i Tesla Model 3.

Grundmodellen har en rackvidd pa 6ver 30 mil och den accelererar till 100 km/h pa under 6
sekunder.

Instrumentbrddan fér elbilen Volkswagen e-U visar hastighet i mitten,
laddning till héger samt kérhjélp om hur man kér sndlast till viinster.

1. Volkswagen e-UP

Den bil som séljer bast ar daven Volkswagen e-UP, med det nast lagsta medianpriset pa 142 000
kronor. Bilen ar en identisk kopia av den bensindrivna Volkswagen UP och har en rackvidd pa
10 mil. Det har ar forovrigt Volkswagens allra minsta bil, men den finns bade som 3-dorrars och

5-dorrars.
NEVS-brevet



NEVS-brevet 22

BILAR

8. Mercedes visar tuffa suven Concept GLB
Av Mattias Rabe
Publicerad 21 apr 2019 17:00
Mercedes GLC far ett smasyskon — som trots sina lite mindre matt blir sjusitsig. Den nya su-

ven heter Concept GLB och dr dn sa lange en konceptbil, men den firdiga produkten borde
inte vara langt borta.
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Mercedes GLB har vi sett pa flertalet spionbilder under vintern och nu stalls den ut som kon-
ceptbil pa bilsalongen i Shanghai. Det som framfor allt slog oss vid skadandet av spionbilderna
var modellens mer uppratta stil i jamforelse med lillebror GLA och storebror GLC. Nar vi nu ska-
dar konceptbilen ar det tydligt att Mercedes har fokuserat pa det klassiska, lite mer robusta suv-
utseendet. Lite mer terrangstuk skulle man kunna saga, och det gors extra tydligt i Shanghai i
och med att konceptbilen har utrustats med grova terrangdack fran BFGoodrich, extraljus ovan-
for vindrutan, ba(c)kljus vid takspoilern och takbox av smacker sort.

Tittar vi bortom terrangdetaljerna som mest ar for showens skull ser vi med storsta sannolikhet
hur GLB kommer att se ut nar den slapps i produktionsutférande. Det finns inget 6vrigt som inte
fungerar i verkliga livet.
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GLB Concept ar sjusitsig

Mercedes Concept GLB ar alltsa mellansyskon till GLA och GLC, men ar betydligt ndrmare store-
brorsan an lillebrorsan. Concept GLB mater namligen 463,4 centimeter pa langden vilket ar
drygt tva decimeter langre an GLA men bara nagra ynka centimeter kortare an GLC. Pa bredden
mater den, ytterbackspeglarna ej inkluderade, 189 centimeter och pa hojden hela 190 centime-
ter. S3 hog blir inte produktionsversionen, man far helt enkelt rakna bort takboxen.

Axelavstandet ar ganska val tilltaget och mater 282,9 centimeter. Det ar inte riktigt i paritet
med GLC:s avstand pa 287,3 centimeter mellan hjulaxlarna, men anda tillrackligt for att ge gott
om interidra utrymmen. Concept GLB ar sjusitsig med tva framre saten, ett baksdte samt tva
bakre stolar som enligt Mercedes inte bara ar nédsaten utan ska fungera aven under langre
resor. Av interiorbilderna att doma ser benutrymmen i tredje raden tajt ut, men i hojdled ser
det ut att vara ganska bra utrymme for kropp och knopp. Tacka GLB:s uppratta format for det.

Andra satesraden ar inte bara fallbart enligt 40/20/40-principen utan ocksa justerbart i langd-
led med 14 centimeter. Det kan gynna benutrymmet i bakre satena. Ytterplatserna i andra sa-
tesraden har en Easy Entry-funktion som gor insteget till tredje raden enklare.

LAS MER: Hir ir de hemliga bilarna — som du inte borde fa se

Under huven pa konceptbilen har Mercedes valt att placera en fyrcylindrig bensinmotor pa 224
hastkrafter och 350 newtonmeter. Maskinen kdanner vi igen fran bland annat nya A 250. Drivli-
nan kompletteras med en attavaxlad dubbelkopplingslada som vidarebefordrar krafterna alla
fyra hjul, 4Matic som Mercedes kallar det. | lagena Eco och Comfort sker 80 procent av driv-
ningen pa framhjulen och i laget Sport 70 procent av drivningen fram. | offroad-laget ar driv-
ningen jamnt férdelad 50/50 mellan fram- och bakhjulen.

LAS MER: Smarta knepen: S3 enkelt héjer du virdet pa din bil
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Tra och kraftiga sommar pa insidan

Forarmiljon ar valdigt lik den som finns i A-klass, inklusive matarklustret och infotainment-
systemet, MBUX som Mercedes kallar 16sningen. | och med att det handlar om en showbil har
Mercedes lagt lite extra krut for att framhava insidans utseende med bland annat lader, tra och
kraftiga sommar.

Nar produktionsversionen av Concept GLB kan tankas dyka upp hos Mercedes-handlarna ar
annu okant, men det bor inte ligga allt for langt fram i tiden. Alla senaste under forsta halvan av
2020 tippar vi.
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9. Prov: Porsche 911 Carrera 4S Cabriolet har blivit stérre — pa gott och ont
Av Julia Brzezinska
Publicerad 2019-04-20, 07:07
Porsche 911 har vuxit och vuxit. Vi reser till Aten for att fanga dess nya sportbilssjal och syna

den bastanta bakdelen pa den nya cabrioletmodellen. Har provkor vi Porsche 911 Carrera 4S
Cabriolet.

L

Jasningen av den en gang natta 911:an paborjades efter 996 och avstannade lite i och med
denna generation. Forandringen mellan 991 och 992 &r blott 20 mm pa langden, 44 mm pa
bredden och 4 mm pa hojden.

Det regnar och 992 har noterat detsamma. "Vill du aktivera wet mode?", undrar bilen. Va, vad
ar detta? Far man ett Porscheparaply nu eller falls suffletten upp? Jag accepterar inbjudan och
noterar hur vrid, gas och varvtal mjuknar for att motverka vattenplaning. Regndropparna smatt-
rar mot tygtaket, i 6vrigt ar det valisolerat i kupén. Wet mode ar en i raden av tekniska finesser
som tillkommit i 992. Det sitter sma "6ron" i de framre hjulhusen som hor nar det blir blott.

Trots vaderleken ar det speciellt att sitta bakom ratten i en 911 igen, men nervost! Har den
nya generationens uppdateringar knaprat pa sjalen? Vi ska snart bli varse.

992 har bantats pa vikt men ar trots allt tyngre an foregangaren pa grund av den nya tekniken.
Filhadllning, sjalvkorningsassistans, ddoda vinkeln-varning ... ni vet den typen av saker man
INTE vill ha i en sportbil.

Men Porsche kanner sina kunder och har férpassat dessa nymodigheter till tillvalslistan, till-
sammans med sa mycket annat som man faktiskt VILL ha. Tyvarr ar de nya dérrhandtagen som
"ploppar" ut av sig sjalva standard — vilka fungerar sa dar.
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Som en motpol till det uppkopplade har man satsat pa en design med retroflortar. Stralkas-
tarna ar mer uppratta, motorhuven eller mer korrekt bagageluckan har fatt en kantigare skar-
ning, invandigt ar det ocksa mer retro bortsett fran de digitala instrumenten och pekskarmen.
Den uppmarksamma noterar dven dragspelsdesignen fran G-generationens stétfangare innan-
for glaset pa baklamporna, subtilt och smakfullt!

For en grundlig genomgang av alla tekniska uppdateringar hanvisar jag till min kollega Joakim
Dyredands provkérning.

Antligen tittar solen fram, vi cabbar ner och filler upp den elektroniskt styrda vindavvisaren —
en genialisk 16sning till skillnad fran de manuellt monterbara varianterna som finns hos Merce-
des, Ferrari, Bentley och Audi.

Sport

Normal Sport Plus

Nytt typsnitt och ny standard med digitala skérmar,
férutom den centrerade varvrdknaren som fortfarande ér analog.
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Ursdkta 992, har ni lagt pa er? Cabben véiger drygt 70 kg mer én coupén.

Handhavandet av dessa otympliga plastgrejer som ska vecklas upp och sattas pa plats med lite
milt vald ger rysningar. Hur manga har inte knackts? 1-0 till Porsche.

Men har finns daremot inga nackvarmare. Jag fragar produktansvarige Thomas Krickelberg, om
inte cabrioleten som ar det mer komfortorienterade valet jamfort med coupén borde erbjuda
varmluft i nacken. Han svarar med allvar i rosten. "Aldrig, Porsche skulle aldrig halla pa med den
sortens lyx."

Hdr syns de kantiga hérnen pad frontluckan — snyggt!

Och kanske sédger det dnda nagot om vad en 911 faktiskt ar och inte &r. A andra sidan blir det
extremt lite vindturbulens i sittbrunnen, varfor jag accpeterar avsaknaden.

Mekaniken i suffletten har ersatts av mer lattviktsmetall i magnesium, i ovrigt gar taket, precis
som pa 991, att mandvrera i hastighet upp till 50 km/h, men nu tva sekunder snabbare an tidi-
gare, och det ar dyrbara sekunder nar det 6ser ner fran himlen.

I nedfillt Iage ar tygtaket ett paket som ar 55 cm langt och 23 cm tjockt. Att Porsches cab gar
att fallai fart ar inget sensationellt idag men nar 991 kom 2012 var de ganska ensamma om det.

Nu borde asfalten ha torkat upp. Jag vrider om det lilla vredet som sitter pa ratten till Sport.
Det gar i med ett utsokt klickljud. Ger full gas men far inga fjarilar i magen. Borde inte 450 hastar
kannas mer? Den grova grekiska asfalten torkar langsamt och ger inget faste.
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En stund senare ar jag pa gasen igen och da milda Matilda! Motorljudet rosslar bakom nacken
och de ljusa tonerna fran turbon visslar friskt! Detta klar den senast korda Bentley Continental
W12 alla ganger. Har ar det mindre som ligger i vigen mellan dig och bilen. (Framfor allt ar Conti
ett flaskberg som vager drygt 800 kg mer jamfort med 911.)

Sittpositionen ar fortfarande sportigt 1ag, satena ar precis lagom bolstrade och skalade for att
det inte ska bli mer lyx an sport. Styrningen har tagit ett steg i ratt riktning och blivit krispigare
— kadnslan forstarks ocksa av den nagot mindre rattdiametern (360 mm).

Nu ndarmar vi oss ett nyasfalterat parti med kurvig vag. Vi kryssar mellan grekiska soptunnor,
cypresser och gathundar. Ibland styr jag in lite f6r snabbt och lite for tvart och forvantar mig
understyrning, men nej. Jag vaxlar ner med paddeln och gar pa lite hardare och bilen ror sig ut
i sidled i ett harligt fyrhjulsstall.

Nu kommer fjarilarna! De heter Michele Mouton, Jacky Ickx och Daniel Ricciardo.

Den horisontella ljusrampen léper fran sida till sida.
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Adaptiva Matrix LED-stralkastare med fyra ljuspunkter
gor att man kédnner igen Porsche.

Jag klickar i Sport plus-laget for att jag gillar nar vaxlingarna blir argare och bilen styvar upp sig
annu mer, det blir en bryskare kérning. Nu kramar jag ratten dnnu hardare och vagen 6ppnar
sig, jag varvar ur pa treans vaxel och belénas med boxermotorns rost.

Vagen Overgadr aterigen i grov grekisk asfalt med lagningar. Hela tiden ligger bilen tajt tajt mot
vagen, inte en tillstymmelse till lyft finns. Jag dlskar dig 911! Framst for att du ger mycket av dig
sjalv.

PASM, Porsches adaptiva dampare gar nu for forsta gangen att valja till cabrioleten och ger 10
mm sankning av bilen. Detta ligger i linje med idén om att géra 992 sportigare an 991. Fram-
axlarna har breddats och den 6kade sparvidden +46 mm forklarar ocksa varfér turbobredd-
ningen bak ar ny standard pa alla 992.

"Nar vi okat sparvidden fram sag det helt enkelt inte bra ut med standardhofterna”, sager
Thomas Krickelberg.

Cabvidrldens bdsta vindavvisare, elektroniskt féllbar i upp till 120 km/h, pd tva sekunder.
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En nyhet dr att det gdr att bestdlla Aurum-lackade félgar pé en icke-GT-bil.

Oron for att 992 skulle ha tappat lite av sin sjal ar borta dven om man hade kunnat 6nska att
just turbo var en grej fran tillvalslistan.

Jag minns mitt forsta 911-mote. Det skedde under ndgot dramatiska omstandigheter som se-
dermera blev stoff till tv-programmet Vagens Hjaltar med rubriken en blondin kor fast med en
miljonbil...

Men fér att gora en lang historia kort. Jag skulle fotografera en 996 C4S och "korde fast" kan
vi saga. Nar jag sedan ringde en van med bargningsfirma sade han att de genast skulle skicka en
bargare, men att de hade med sig ett filmteam fran Kanal 5.

Jag var overtygad om att han skojade om den saken, men tyvarr var det sant! Jag fick helt
enkelt kravla i skiten men sa hér i efterhand var det vart det for nar bilen val var bogserad fick
JAG kora den tillbaka till dgarinnan. En manuellt vaxlad Carrera 4S med sugmotor. Pa den tiden
var 911:or bade mindre och nattare. (Naval det hander oss alla med aren.)

Jag minns fortfarande kanslan nar jag varvade ur ettan efter det forsta trafikljuset. Motor-
ljudet studsade mellan husvaggarna pa Hogbergsgatan och ojamnheterna i asfalten kdandes hela
vagen upp i kroppen. Styrningen kommunicerade minsta gruskorn och vagskarv och var sa dar
perfekt strav, akta och direkt.

Min medpassagerare, clownen Cascarita, en van fran min cirkustid som aldrig suttit i en sportbil
tappade haka, [6sndsa och glaségon av accelerationen. Kroppsminnena ar starka.

Minns du ditt forsta 911-mote? Har du det fortfarande framfor dig ar det bara att gratulera
eftersom du har nagot underbart att se fram emot.

Men vilken cab skulle man da valja om man fick bestamma fritt? Carrera 4S cabriolet kostar 1
355 000 kronor, det ar 200 000 kronor mer an motsvarande coupé.

For samma pengar kan man fa 5,5 stycken nya Mazda Miator som varvar anda upp till 7 000
r/min med en vaghallning som heter duga. Men nar det kommer till kvalitet finns det dnda ingen
som rar sig pa Porsche.

Innan vi skiljs at kastar jag en sista blick mot 992. Nog for att hela bilen har vuxit sedan 996,
men jag undrar lite dver vad som har hant med bakdelen. Ursakta har ni blivit lite rund om
baken? Och da gor sig bilen anda battre i verkligheten an pa bild (taklinjen ar i princip identisk
med coupéns men baken framtrader tydligare pa cabrioleten).

Ar det kanske skénhetsidealen fran Hollywood med 6éverdimensionerade bakdelar i silikon,
med familjen Kardashian i spetsen som influerat Porsches designteam?
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Vippknappar och en vixelvdljare dér du numera inte kan véxla upp och ner.
Sjuvéixlad manuell Iada kommer som tillval inom kort.

PORSCHE 911 CARRERA 4S CABRIOLET

TEKNISKA DATA

PERSONLIGHET

MOTOR: B4, 2 x turbo, bensin,
2 981 cm?, 450 hk vid 6 500
r/min, 530 Nm vid 2 300-5000
r/min. 8-stegad automatlada,
fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4519/1 852/1
299 mm. Axelavstand 2 405 mm.
Tjanstevikt 1 635 kg. Bagagevo-
lym 132 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h
3,8 sek (3,6 sek med Sport
Chrono). Toppfart 304 km/h.
Forbrukning WLTP 11,3 /100
km, CO2z 258 g/km

PRIS: 1 355 000:-. Aktuell nu.

B

VAGHALLNING

[oms|

PORSCHE 992 C4S CAB
MAZDA MIATA

BAST: Styrning, elektroniskt styrd vindavvisare, motorljud,

retroflortar.

SAMST: Bakpartiets design, storlek.

1. 0.0.0.8.¢
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Teknikens Varld

10. Ford Mustang bast sdljande sportcoupén —igen!
Peter Klemensberger 22 april 2019

Ford Mustang en pigg 55-aring dven sett till forsaljning. For fjarde aret i rad ar den bast sal-
jande i sin klass.

Modellen Ford Mustang fyller 55 ar och firar det med flaggan i topp. For fidrde aretirad ar den
namligen varldens bast saljande sportcoupé enligt siffror fran IHS Markit.

113 066 Mustanger saldes globalt sett under 2018 och man toppar dven den amerikanska
marknaden med 75 842 salda bilar under aret. Och siffrorna ser ut att battras pa. | Europa har
det salts 2 300 exemplar av modellen under arets forsta kvartal, en 27-procentig 6kning jamfort
med samma period forra aret.

LAS MER: Hon kopte forsta Mustangen, har den kvar in i dag

Totalt har det salts 6ver en halv miljon exemplar av Mustang generation sex som lanserades
2015. 45 000 av dessa i Europa.

Vi pa Teknikens Varld har rattat Ford Mustang manga ganger, senaste versionen var Bullitt
Fastback V8 — |as provkorningen har.

GALLERI
Ford Mustang facelift 2018
49 bilder

Peter Klemensberger
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11. Rally-ikonen fran 80-talet sald for rekordsumma
Redaktoren bytbil 2019-04-18

| perfekt skick: Lancia Delta S$4 Stradale fran 1985

Stark, legendarisk och valdigt dyr.

Den har rally-ikonen gick for rekordsumman 12 miljoner kronor pa en auktion férra veckan.

Far vi presentera en Lancia Delta S4 Stradale fran 1985 i perfekt skick.

Ni som ar insatta i rallyhistorien minns sakert de galna, intensiva aren pa 80-talet da Grupp B-
rallyt holl pa.

Mellan 1982 och 1986 kordes de snabbaste och mest kraftfulla rallybilar som nagonsin byggts.
Reglerna kravde att 200 exemplar skulle byggas av bilmodellen, och flera tillverkare utnyttjade
det for att tillverka en specialbyggd rallybil i nagra tiotal exemplar och resten i en version som
var godkand for trafik och saldes till allmdnheten. Turbomotorer med flera hundra hastkrafter,

fyrhjulsdrift och i flera fall mittmonterad motor var ett vinnande recept.

Samtidigt blev bilarna svara att kora och hastigheterna i tavlingarna hogre. Pa grund av detta
blev det dven en rad stora olyckor, nagra med dodlig utgang.

Nar ett flertal askadares dott — och nar Henri Toivonen och hans co-driver Sergio Crestos dog i
Tour de Corse rallyt 1986 — forbjod FIA Grupp B-klassen.
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Den kortlivade Grupp B-epoken har dock fatt legendarisk status bland rallyfans, precis som de
valkdanda Grupp B-bilarna Audi Quattro, Peugeot 205 Turbo 16, Lancia Rally 037, Ford RS200,
MG Metro 6R4 och Lancia Delta S4.

Forra veckan var en Lancia Delta S4 Stradale fran 1985 under klubban pa RM Southebys bil-
auktion i Essen, Tyskland.

Bilen ar otroligt val bevarad och kord totalt i endast 1400 mil av sina tva tidigare dgare.
Budgivarna blev manga och priset hordes under aktionen. Utropspriset pa sex miljoner slutade
dubbelt upp, pa cirka 12 miljoner kronor.

Bilen har en superladdad 1,8-liters fyrcylindrig turbomotor som producerar 6ver 500 hastkraf-
ter och ett avancerat fyrhjulsdrivsystem dar effekten &r uppdelad 30/70 fram och bak for att

maximera stabilitet och dragkraft.

Det ar bara att dnska den nya agaren lycka till med en av varldens galnaste rallybilar.
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BILAR

12. TEST: Sa bra fungerar det att pendla med el-mc
Publicerad 19 apr 2019 14:00
Det ar ratt kylslaget nar jag trycker pa “"ready” och glider i vag ljudlost med min elmotorcykel.

Men det ér helt perfekt for Stockholmstrafiken. Inget slar en motorcykel som jag laddar sjalv
och som klarar 70 km/tim — eller mer.

Ni kanske minns hur jag forra aret testade en elmoped fran Niu. Nu har jag fatt chansen att
grensla en lite haftigare variant, motorcykeln N-GT.

Att kora elmoped i trafiken i Stockholm ar en utmaning. Det gar snabbt fran stillastaende och
jag far direkt ett forsprang pa bil- och lastbilstrafiken. Men ute pa de snabba lederna kdnns det
direkt osakert med en moped som maximalt klarar 45-50 km/tim. Med en moped som inte far
koras pa cykelbanor svart att ta sig fram i trafiken i huvudstaden. En 45 km/tim-moped passar
allra bast utanfor Stockholm, Goteborg och Malmo da jag behdver hitta alternativ till de stora
genomfartslederna.

Svaret fran en av varldens storsta tillverkare av eldrivna fordon, Niu, heter N-GT. Det ar en
motorcykel som drivs av en elmotor pa 3,5 kW. Tva stycken batterier om vardera 35 Ah och
4200 Wh levererar den el som behdvs for att skjuta i vag mig till en toppfart pa 70 km/tim.

| nedforsbacken fran Fridhemsplan och till pafarten till Eugeniatunneln nar jag 79 km/tim —om
jag ligger ner Over styret.

LAS MER: Elmopeden som ir snabbare in allt annat i Stockholm

Tva batterier ger lang rackvidd
Niu sdger att rackvidden fran de tva batterierna ar sju mil i sportlaget — da jag kan na toppfarten
— eller hela 17 mil om jag gnetar fram i mopedfart och E-save-laget. Jag kan ocksa valja att bara

kora pa det ena batteriet och darmed férvandla min Niu till en moped.
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Niu har ett nytt batteri i N-GT som tillater snabbladdning enligt Flash Charge-tekniken och jag
laddar mitt batteripaket fullt pa 3,5 timmar.

Allt det har ar forstas valdigt bra men 13t oss stanna en stund vid en relativt vanlig anvandning.

Ett elfordon for pendling laddas for det mesta under minst atta timmar — antingen pa arbets-
platsen eller hemma. Det laddas troligen i ett vanligt 230-uttag. Batterierna pa Niu N-GT kan
enkelt plockas ur, aven om de vager en del, och laddas inomhus, pa jobbet eller hemma.

Det ar smart att jag kan valja mellan olika korlagen som ar sa differentierade. Valjer jag langsam
pendling kommer jag langre men effekten finns dar om jag behoéver halla undan for lastbilar och
bilar pa de snabba lederna. Pa gatorna i stan racker mopedlaget gott och val for trafikrytmen.

LAS MER: Efter Tesla kommer Vessla

Mer robust

Jag upplever Niu N-GT ocksa som nagot mer robust an mopedvarianten. Ramen, fjadringen och
bromsarna har dimensionerats for den hogre farten — dven om de sma hjulen fortfarande be-
hover hanteras. Nar jag kommer in lite for snabbt i en kurva kdanns det inte helt tryggt att bara
vika ner hojen. Niu-GT ar ocksa nast intill lika stotig som mopeden fran samma tillverkare.

Designen ar ocksa lik mopedvarianten fran Niu. Det ar lite kort mellan sadel och framkapa och
mina knan ar inte speciellt Iangt ifran skyddsrailsen, som for 6vrigt ar tillval.

Ar det d& verkligen virt cirka 25 000 kronor fér att kunna kéra 70-80 km/tim i stéllet fér 45-50
km/tim? Niu N-GT kostar cirka 50 000 kronor, dubbelt upp jamfort med mopeden.

Ja, det ar verkligen fragan. Det ar bara du som anvandare som vet svaret. Om du bor en bit
ifran 45-strackorna kan det absolut vara vart det. Men ska jag ta ett nytt motorcykelkorkort bara
for att kora en Niu-GT, nja, da blir det inte lika aktuellt.

Om du a andra sidan ar i behov av lang rackvidd sa ar de tva batterierna och E-save-laget en
anledning till att kdpa en Niu N-GT, dven om du for det mest kommer att anvande den som en
45-moped. Det gar ocksa utmarkt att skjutsa pa N-GT, daven om toppfarten i sportlaget da stan-
nar vid cirka 60 km/tim.

Niu har smygstartat sin lansering av elfordon med mopeder och motorcyklar men runt hérnet
vantar elbilar och annu storre fordon. Niu ar ett av varldens mest offensiva varumarken och jag
gissar att det inte drojer speciellt Iange innan ni laser ett test av ett elfordon fran Niu med fyra
hjul.

NIU N-GT

Pris: fran cirka 49 995 kronor.

Motor: 3,5 kW (5 kW peak).

Batteri: 2 stycken pa vardera 60V, 35A.

Rackvidd: 10 mil i Sport-laget. 17 mil i E-save-laget.

Laddtider: Full laddning pa 3,5 timme.

Passagerare: Ja. Utfdllbara fotpinnar for passagerare.

Hjul: 12-tums fram och bak.

Ovrigt: Uppkopplad via smartphone-app. Tva &rs garanti pa fordonen, 12 m&nader pa batteri-
erna.

Av Jan-Erik Berggren
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Rlassiker
13. Grattis Ford Taunus!
Publicerad 26 april 2009, text Carl Legelius

Idag ndr Terese och Teresia har namnsdag fokuserar vi pa Taunus.

Hogsta punkten av Taunus, alltsa den skogskladda delen av de vackra skifferbergen vid floden
Rhen, nar 878 meter. Nar Ford Taunus nadde sin hojdpunkt ar en fraga for bilfolk att verkligen
trata om. Det finns ju sa manga.

Namnet introducerades redan 1939 och fanns anda till 1982. Ford Taunus, som ar en tysk upp-
finning, synkroniserades 1970 med brittiska Ford Cortina.

Taunus har funnits i olika storlekar, aven samtidigt.

Under alla ar har modellen varit ett fornuftigt val for vanligt folk, ibland med en liten kdnsla av
guldkant.

Med undantag for ett liten snedsprang med 12m 1962 da man fick for sig att ha V4-motoroch
framhjulsdrift har Taunus alltid varit tekniskt konventionell historia med motorn fram och bak-
hjulsdrift. Motorer har flyttats 6ver generation efter generation.

Férkrigsformerna fanns kvar dven efter kriget, bredare grill och mer kromdetaljer.
En prydlig liten stromlinjevagn med USA-influens. Denna kaross fanns 1948-52.
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Taunus hdngde med tiden och fick grillinspiration frdn de stiliga Fordarna i vist. Men tjusiga
kromkula som fanns pa Ford i USA 1949-50 blev i europeisk tappning lite mer flértkulelik. Karos-
sen fanns till 1959. Hdir i frésigt herrgdrdsvagnsutférande.

Sndrtigare fram én bak kan vdl sdgas om féljande generation,
som fanns till 1966. Den var framhjulsdriven och hade V4-motor.
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Se sa kompakt och elegant konstruerat drivpaketet var pd Taunus 12m. De nya idealen 6ver-
gavs snabbt till forman for béttre séljande modeller - med bakhjulsdrift. Motorn fick leva vidare
i Saab 95/96 V4 istdllet.

Hdir dr ett annat nedslag i Taunushistorien, den stilmdssigt banbrytande
17m P3 som kom 1960. Kanske allra snyggast i herrgdrdsvagnsutférande.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 40

Ndsta uppdatering av var gick stilmdssigt hand i hand med féregdngaren,
men den lite jazziga stilen ddmpade, linjerna stramades till och det blev aningen lite trdkigare.

Hdr pé bringan. Vinyltak. Taunus blommar - i brunt.
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Sista versionen. Taunus dédférklarades sent 1982 ndir Sierra skulle axla ansvaret som varldsbil
- men inte riktigt. Taunus tillverkades i Otosan i Turkiet till 1994!

En turkisk Taunus!
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14. Fredagshumorn: Rolv Wesenlund - Tannlegen ("Volvo Sonett")

FILM: https://youtu.be/mMLokprH304

15. Fredagsfilmen: Vralande Kawasakimotor i en Fiat

Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-04-05, 19:13

Det dr inte forsta gangen vi har en video pa en Fiat Cinquecento som fredagsfilm. Och det ar
nog inte sista gangen heller — speciellt inte om folk fortsatter stoppa motorcykelmotorer i

dem.
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Denna gang ar det knotan fran en Kawasaki ZX10-R Superbike som har blivit monterad den lilla
Fiaten. Och det gar undan.,

Pa instrumentbradan sitter en display som pa dkta motorsportmaner visar vilken vaxel som ar
i. Och det har aldrig kdnts mer befogat. Kawasakispisen varvar furiost och féraren har fullt sja
att hanga med.

Glom inte att hoja volymen ocksa — sa du inte gar miste om skonsangen. Trevlig falg!

FILM: https://youtu.be/qpGPZAj7SvM

Backtavling: Reto Meisel kor Mercedes SLK med Judd-V8 som varvar 11.300 rpm

SLUT
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