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1. Foretag satsar pa fabrik for elbilar i Vastervik
Leif Johansson P4 Kalmar Publicerat 2019-04-18 kl 15.50

I hGst borjar elfordon tillverkas i Vastervik. Det ar foretaget Inzile som ska bygga arbets- och
transportbilar.
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— Den forsta provserien gar igang i juni, sedan under hosten kommer vi producera 60 fordon,
sager Ragnar Ahgren som &r vd pa Inzile. Planen &r sedan att man ska ha runt 100 anstallda och
tillverka 1 000 fordon ar 2022.

Fran borjan var tanken att rikta in sig pa arbetsfordon till kommuner och entreprenérer. Men
internethandelns utveckling har gjort att intresset for eldrivna transportbilar som kan kora ut
paket utan avgaser och buller har 6kat och blivit en viktig del for bolaget.

=

Bugatti Type 41 Royale Coupe de Ville by Binder 1931
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2. Det har ar Sono Motors — som ska bygga solcellsbilar i Trollhdttan
2019-04-18 14:00
Johan Kristensson

Det ska aterigen produceras bilar i Trollhdttan. Men vilka dr egentligen Sono Motors, vars
solcellsforsedda bil Nevs ska tillverka?

Laurin Hahn, Sono Motors, och Kai Johan Jiang, Nevs, i Sono Motors bil Sion i Trollhdttan.

Onsdagens nyhet om att Nevs har skrivit kontrakt med tyska Sono Motors om att producera
260.000 bilar i Trollhadttan fick stor uppmarksamhet. Tillverkningen kan enligt Nevs innebara
hundratals nya jobb

Historien om Sono Motors borjade efter att grundarna Jona Christians och Laurin Hahn hade
slutat gymnasiet 2012. De hamnade i ett samtal om konsekvenserna av mansklighetens bero-
ende av olja, inte minst inom transportsektorn.

Idén om ett elektriskt fordon som kan bli delvis sjalvférsérjande pa el borjade ta form.

| december 2015 fick de klart en forsta prototyp som gick att kéra. | januari 2016 startades
foretaget Sono Motors i Minchen. Designern Navina Pernsteiner hor ocksa till medgrundarna.

En grasrotsfinansieringskampanj genomfordes samma ar och inbringade 820 000 euro, mot-
svarande 8,6 miljoner kronor. Nu vagade grundarna ta steget att konstruera den forsta riktiga
prototypen av den kommande bilen Sion. Tva exemplar stod klara i januari 2017 ochii julisamma
ar holls ett lanseringsevenemang.
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Forbestallningarna tog fart

Forbestallningarna borjade ta fart och nadde knappt ett ar senare milstolpen 5 000 stycken.

Sono Motors har sedan dess format ett antal strategiska samarbeten. Continental ska bygga
elmotorn, batteriet ska tillverkas i Tyskland av Elring-Klinger och Bosch star for konnektiviteten.
Bilen har bland annat inbyggt stod for delningstjanst.

Foretaget lyfter sarskilt fram hallbarhet och lag klimatpaverkan som sin hérnpelare. Foretaget
lagger stor vikt vid att elen som kommer att anvandas vid fabriken i Trollhattan ar férnybar och
sager att hela bilens koldioxidavtryck i produktionsledet klimatkompenseras.

Pa hemsidan star att batteriet tillverkas i Tyskland, av Elring-Klinger. Det ar en sanning med
modifikation. Produktionen av cellerna, det moment som kraver mest energi, sker i Asien, be-
rattar Sion Motors presstalesperson Alexa Rauscher. Det ar alltsa bara sjalva batteripacket som
tillverkas i Tyskland. Pa fragan vilken celleverantér som Elringer-Klinger sager hon att hon inte
kan lamna nagra kommentarer utan hanvisar till dem.

Dragkrok och eluttag

Bilen ar 4,3 meter lang, tankt for vardagligt bruk och ska klara av helgens storhandling. Batte-
riets kapacitet ar 35 kWh vilket ger 250 kilometers rackvidd. De 248 solcellerna kan ge 34 kilo-
meter extra rackvidd under en dag (avser tyska forhallanden). Snabbladdning gar pa 30 minuter.
Elektricitet kan dven overforas mellan tva laddbara bilar och det gar att koppla in till exempel
elverktyg i 230-voltsuttag. Bilen har dragkrok och far dra upp till 750 kilo. Priset ar 25 500 euro,
motsvarande 266 000 kronor.

Bolaget ar i stor utstrackning finansierat genom grasrotfinansiering, bade den enklare varian-
ten kallad crowdfunding och den mer avancerade crowdinvesting. Den senare varianten inne-
bar att man aven blir aktiedgare. 2017 samlades 1,8 miljoner euro in genom crowdinvesting och
i november 2018 ytterligare narmare 6 miljoner euro. Daremellan gjordes en vanlig riskkapital-
runda da 5 miljoner togs in, enligt Crunchbase. Hur mycket kapital foretaget har dragit in totalt
vill Alexa Rauscher inte kommentera.

Inget kontor i Sverige

Sono Motors har i dag ett 80-tal anstallda. Det planerar inte att 6ppna nagot kontor i Sverige,
meddelar Alexa Rasucher. | dag har bolaget fatt in narmare 10 000 forbestallningar.

Bolagets filosofi liknar i viss utstrackning det svenska uppstartsforetaget Uniti som vill bygga
en bil som tar mindre plats i tranga stader, inte ger upphov till lokala utslapp och battre matchar
med hur vi faktiskt anvander vara fordon till vardags. | Sverige transporterar en personbil i snitt
drygt en person per resa och star parkerad omkring 95 procent av sin livstid.

Hur ar det att starta upp ett elbilsforetag i ett land som Tyskland som ar tungt praglat av
etablerade fordonsjattar?

— Vi ser oss inte bara som en biltillverkare utan som ett foretag som erbjuder mobilitetslos-
ningar. Vi forsoker att etablera ett nytt koncept for bilen och har ett helt annat angreppssatt.
Sion ar en plattform for mobilitetslosningar, sager Alexa Rauscher.

Hon papekar att foretaget ar ungt och mer av ett “blankt papper” vilket gor det flexibelt. Om
foretaget inte sjdlva behover utveckla nagon specifik komponent, som solcellerna, lamnar de
garna Over arbetet till ndgon partner

— Det har ar en spannande resa, sager hon.

JOHAN KRISTENSSON
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3. "Klimatsmarta” elbilar storre CO2-bovar an dieselbilar
19 april, 2019 Mats Dagerlind
En vetenskaplig studie i Tyskland visar att eldrivna bilar, som lanserats som “klimatsmarta”,

i sjdlva verket star for ett storre utslapp av den sa kallade vaxthusgasen koldioxid dn diesel-
drivna bilar. Det rapporterar Brussels Times.

Det ar nar hansyn tas till fordonens respektive CO2-avtryck totalt som elbilarna visar sig vara
samre for klimatet enligt vaxthusteorin an traditionella dieselbilar. Det som gor elbilarna till
forlorare ar de stora CO2-utslapp som orsakas i samband med tillverkning av batterierna men
aven nar de ska laddas, eftersom en stor del av Tysklands elproduktion kommer fran kolkraft.

Skillnaden i utslapp mellan elbilar och dieselbilar varierar fran 11 till hela 28 procent till de
forstnamndas nackdel, visar studien som gjorts av Ifo-institutet i Miinchen. Forskarna har raknat
pa utslapp relaterade till energikravande gruvdrift med utvinning av litium, kobolt and mangan
som anvands i elbilarnas batterier.

Ett batteri till en Tesla Model 3 star exempelvis for ett utslapp pa mellan 11 och 15 ton koldi-
oxid. Utslaget pa en livstid pa 10 ar och en arlig korstracka pa 15 000 kilometer, ar det ett utslapp
pa mellan 73 och 98 gram CO2 per kilometer, skriver forskarna Christoph Buchal, Hans-Dieter
Karl och Hans-Werner Sinn i rapporten.

Da ar inte utslappen relaterade till den elproduktion som kravs for att driva elbilarna medrak-
nade. Nar alla faktorer beaktas slapper en Tesla ut mellan 156 och 180 gram CO2 per kilometer,
vilket ar mer an ett jamforbart dieselfordon som tillverkas av exempelvis tyska Mercedes.

De tyska forskarna ar kritiska till att elbilar fran politiskt hall i Europa pastas ha “nollutslapp”.
De konstaterar daven att det utslappsmal pa 59 gram CO2 per km till 2030 som satts upp av EU:s
politiker ar “tekniskt orealistiskt” da det forutsatter en sa lag forbrukning som 2,2 till 2,6 liter
fossilt bransle per 100 km.

Dessa utslappsmal pressar biltillverkare i Tyskland och andra europeiska lander att i stor skala
vaxla over till elbilar, trots att dessa alltsa i realiteten ar storre CO2-bovar. De tyska forskarna
rekommenderar i stallet satsningar pa fordon drivna med metangas ”vars utslapp ar en tredje-
del lagre jamfort med dieselbilar”.
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4. Hyundai testar el till hushall med Nexo-teknik
2019-04-18

Hyundai Motor vill bredda anvandningen av sin branslecellsteknologi och inleder ett samar-
bete for att forse drygt 2 000 hushall med el fran lokalproducerad energi.

| ett pilotprojekt tillsammans med energibolagen Korea East-West Power (EWP) och Deokyang
ska en 1 MW energianlaggning med vatgas och bransleceller levereras. Hyundai bygger bransle-
cellssystemet, Deokyang star for vatgasen och EWP ska skota anldaggningen och sélja elen.

Anlaggningen kommer bestad av tva containrar som vardera levererar 500 kW. Branslecells-
tekniken kommer vara samma som den till Hyundais vatgas-suv Nexo. Gasen som ska anvandas
ar vatgas som bildas som biprodukt vid en narliggande petrokemisk industri. Anlaggningen ska
leverera 8 000 MWh arligen, tillrackligt med el for att forse runt 2 200 hushall med 300 kWh i
manaden.

VATGAS SVERIGE

Drottninggatan 21, 3 tr 411 14 Goteborg | Kontakta oss
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5. Nya Subaru Outback officiell
Mattias Rabe 18 april 2019
Nya generation Subaru Outback har nu debuterat pa bilsalongen i New York. Den bygger pa

markets senaste plattform, erbjuder hogre grad av krocksakerhet och fler forarassisterande
system.

Subaru Outback har hallit stallningarna som varldens kanske mest kdnda crossover sedan mit-
ten av 1990-talet. Fyra generationer har vi sett komma och ga, och den femte ar nu pa vag att
forsvinna dven den eftersom en sjatte generation nu har haft varldspremiar pa bilsalongen i
New York.

Med tanke pa att forra generationen presenterades pa New York-salongen under varen 2014
och Europapremiaren drojde till hosten samma ar kan vi forvanta oss att nya Outback gor
europeisk debut pa Frankfurtsalongen i september och att forsaljningen pa var sida om Atlanten
drar igang under nagon av de forsta manaderna av 2020. Utgaende generation hade europeisk
saljpremiar i mars 2015, knappt ett ar efter salongspremiaren i USA.

Till utseendet ar nya Outback inte helt olik sin foregangare, speciellt stora ar skillnaderna inte
om man jamfér med den ansiktslyfta variant som presenterades som arsmodell 2018. Men for-
andringar finns dar helt klart, nya karossen har fatt farre veck och mjukare framtoning precis
som nya Legacy som hade premiar pa bilsalongen i Chicago tidigare i ar.

Stralkastarna ar nya till formen men dess insatser ar valdigt snarlika de gamla, inte minst om
man lagger fokus pa DRL-ljusslingorna.

Grillen har blivit nagot kantigare och Subaru-logotypen har vuxit en aning. Plastsjoket tacker
en storre del av stotfangarens nedre del an forut och dimljusen ar inte langre runda utan sta-
ende rektangulara.
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Moérka detaljer, bland annat filgar och emblem, hoér till nya utrustningsnivan Onyx Edition.

Plasten langs dorrtrosklarna har gjorts nattare medan bakre stétfangaren numera helt ar kladd
i samma svarta plast. Bakljusen ar helt nya och takvingen har fatt blivit grovre och ramar numera
in bakrutan langs sidorna.

Tyvarr avslojar Subaru inte nagra matt for nya Outback, sa vi vet inte om den ar langre eller
kortare, hogre eller lagre, rymligare eller trangre. Det enda tva matt vi bjuds pa lastvolymen
med fallt baksate som uppgar till 2 144 liter, knappt hundra liter mer an tidigare, och lastlang-
den, dven det vid nedfallt baksate, som ar 198 centimeter.

Daremot berattar Subaru att denna sjatte generation Outback ar baserad pa foretagets nya
plattform kallad Subaru Global Platform som introducerades 2017 med senaste generationen
XV.

Strukturen hos nya plattformen, i jamforelse med gamla Outbacks plattform, ar 70 procent
styvare och darmed ar krocksakerheten redan i grunden hogre. Vridstyvheten i bland annat sid-
led ska vara 100 procent battre an tidigare. Karossen i sig ar 40 procent battre pa att absorbera
energi vid en kollision.

| USA presenteras nya Outback med tva motoralternativ. Instegsalternativet ar en 2,5-liters
boxerfyra med 185 hastkrafter och 239 newtonmeter. | XT-modellversionerna sitter en turbo-
matad boxerfyra pa 2,4 liter som ger 264 hastkrafter och 376 newtonmeter. Bada motorerna ar
kopplade till markets CVT-lada Lineartronic. Fyrhjulsdrift ar som vanligt standard.

| samtliga modellversioner ar Subarus férarassisterande system EyeSight standard. Det inklu-
derar bland annat adaptiv farthallare med filhallningsassistans och trotthets- och distraktions-
varnare. Systemet kan byggas ut med bland annat déda vinkel-varnare, filbytesassistent, var-
nare for korsande trafik bakom bilen (vid backning) och head up-display.

En nyhet hos Outback som manga terrangdugliga bilar i dag erbjuder ar frontmonterad kamera
som visar “dolda omraden” framfor bilen.

| USA ar det sdljpremiar i host, och som tidigare namnt tror vi den europeiska salongspremiar
ager rum da ocksa.
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Interibrt dr det helt nytt med design av instrumentbréda och mittkonsol
som inte helt olik hur det ser ut i vissa Volvo-modeller.

GALLERI
Subaru Outback 2020
37 bilder
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6. Har kan du kdpa en 30 ar gammal Peugeot — som ny
Av Erik Soderholm
Publicerad 2019-04-19, 07:14

Tillverkningen igang igen — sdljs som budgetmodell.

Vi som bor i Sverige har inte kunnat kdpa en ny Peugeot 405 pa mer an 20 ar. Men det nojet
har bilkdparna i vissa andra lander.

Tack vare ett nytt avtal kan den 30 ar gamla trotjanaren fortsatta tillverkas och séaljas som en
lagprisbil i Azerbajdzjan. Priset ligger pa drygt 95.000 kronor — dverraskande mycket for en sa
pass gammal bil, ndr en ny Dacia kan fas for 80.000 kronor i Sverige (dock utan luftkonditioner-

ing).
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Peugeot 405 &r vid det har laget fyra generationer gammal. Modellen har tillverkats i Iran fran
1995 och fram till idag, men nar modellen nu hotades av nedldaggning fick Peugeot till ett nytt
avtal med ett foretag i Azerbajdzjan som ska bygga 10.000 bilar arligen.

Modellen har moderniserats en del, men grundstrukturen ar i princip antik och det har hant
enormt mycket med framfor allt tekniken och sakerheten sedan mitten av 1980-talet nar
Peugeot 405 borjade utvecklas.

Den "moderniserade" varianten far en 1,8-liters bensinmotor med direktinsprutning (!) pa 100
hastkrafter eller en turbodiesel pa 105 hastkrafter. Automatlada ar standard och det finns
faktiskt klimatanlaggning, elstolar och usb-uttag som tillval.

En kul detalj ar att bilen inte langre heter Peugeot 405, utan att tillverkarna forsoker fuska —
men samtidigt inte ta i for mycket — genom att dopa den till "406s".

Peugeot 405 1987-95
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7. Audi S5 sager hej till diesel och adjo till bensin
Mattias Rabe
17 april 2019
Audi S5, bade coupén och halvkombin, har sedan introduktionen for tre ar sedan haft en

treliters V6 TFSI-motor under huven. Nu tas detta alternativ bort och ersatts med en sexcy-
lindrig dieselmotor med mildhybridteknik, elektrisk kompressor och 347 hastkrafter.

FOor mindre an en vecka sedan presenterade Audi nya S6, S6 Avant och S7 Sportback. Samtliga
tre forlitar sig pa dieselteknik i form av en V6:a pa 3,0 liter som forsetts med ett vanligt turbo-
aggregat samt en elektrisk kompressor som ar en del av drivlinans 48-volts mildhybridsystem
vars huvudenhet dr en vevaxelférenad, remdriven startmotor/generator som lagrar alstrad
energi i ett litiumjonbatteri pa 10 Ah. | S6- och S7-utférande ligger toppeffekten pa 349 hast-
krafter och maxvridet pa 700 newtonmeter.

WLTP-offer

Nu meddelar Audi att dven S5 Coupé och S5 Sportback, som kom for snart tre ar sedan, tar del
av denna dieseldrivna mildhybriddrivlina. S5-modellerna har hittills endast funnits i 3,0 TFSI-
bensinutforande men har inte tillverkats/marknadsforts sedan i fjol i samband med WLTP-
omstallningen. Bensin-V6:an med 354 hastkrafter i S5 kommer inte tillbaka, sannolikt pa grund
av att den har varit for svar att anpassa till kommande utslappsregelverk som kommer att matas
enligt den tuffare WLTP-korcykeln.
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Diesel och mildhybrid

Darfor blir det nu diesel for hela slanten i S5 Coupé och S5 Sportback, precis som i S6 och S7.
Dock med en liten avvikelse — i S5-utférande plockar man ut 347 hastkrafter i stallet for 349
hastkrafter. 347 hastkrafter ar samma siffra som i SQ5 TDI som for 6vrigt har samma drivlina.
Maxvridet pa 700 newtonmeter dr detsamma i alla modeller.

3,0 TDI-motorn har parats ihop med en attastegad tiptronic-lada som via en differentialvaxel
sprider vidare krafterna till samtliga fyra hjul. | normalfallet 40 procent till framhjulen och 60
procent till bakhjulen. | extremfall kan upp till 70 procent av kraften forflyttas till framaxeln och
upp till 85 procent till bakaxeln. Dock inte samtidigt da det ar fysiskt omojligt.

Prestanda och miljo

S5 Coupé TDI gor 0-100 km/h pa 4,8 sekunder, en tiondels sekund langsammare dn S5 Coupé
TFSI som alltsa inte finns kvar. S5 Sportback TDI gér 0-100 km/h pa 4,9 sekunder. Bada modell-
versionerna har begransad toppfart — 250 km/h.

Enligt NEDC-korrelerade siffror forbrukar S5 Coupé TDI och S5 Sportback TDI 0,62 liter diesel
per mil och slapper ut 161 gram koldioxid per kilometer. Det ar cirka decilitern mindre i forbruk-
ning och omkring 15 gram mindre i utslapp an vad S5 Coupé TFS| uppvisade i siffervag.

S5 Cabriolet

Audi namner inget om S5 Cabriolet som inte heller den har marknadsforts sedan sommaren
2018. Men vi misstanker att aven personer som vill aka dppet i S5 snart kommer att fa kunna
gora det med hjalp av dieselkraft.

S5 TFSI lever kvar — utanfor Europa
Det finns dock en mojlighet for dig som spyr pa tanken att kéra en S-modell fran Audi med
dieselmotor under huven. Utanfor den europeiska kontinenten kommer S5 fortfarande att er-
bjudas med sexcylindrig TFSI-bensinmotor.
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GALLERI
Audi S5 Coupé TDI 2020
16 bilder

GALLERI
Audi S5 Sportback TDI 2020

15 bilder

Mattias Rabe
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8. TEST: Mercedes nya varsting ar ett vilddjur
Publicerad 18 apr 2019 10:13 av Oskar Kriiger
Att bygga den perfekta langfardsbilen och den ultimata banbilen i ett och samma paket

verkar ndstan vara omaojligt. Vi har sett oandligt manga forsok, men ingen har lyckats.
Har Mercedes knackt koden?

Det blir ett fint betyg fér Mercedes nya vdrsting. Pa alla punkter férutom priset da.

Varldsfreden lagger vi at sidan for stunden, det kanske landets president kan lagga lite krut pa.
Vi befinner oss namligen i USA for att testa Mercedes-AMG:s nya varsting, GT 63 S 4Matic+ 4-
Door Coupé. Till forfogande har vi den perfekta platsen i form av landets finaste racingbana (och
enda Formel 1-bana), Circuit of The Americas. Vadret har i Texas ar ovanligt hett (+35 grader)
och belastningen pa den tunga bilen ar maximal.

Framfor mig har jag Bernt Schneider, han som samlar hela Formel 1-filtet bakom sig da han
rattar sakerhetsbilen under loppen. | en Mercedes-AMG GT R dessutom, fusk!

Smatt galna 639 hastkrafter

Aven om jag har ett effektdvertag genom den vidareutvecklade versionen av biturbo V8:an
med 639 hastkrafter och 900 newtonmeter sa har jag inte en suck. Siffrorna kdnns lika galna
som de later och papperet lovar 0-100 km/h pa 3,2 sekunder och en toppfart pa 315 km/h! Likt
vad Berndt kanske snart gor nar Formel 1-cirkusen kommer till Texas igen samlar han ihop faltet
bakom sig. | stallet for Hamilton, Vettel och ganget ar det jag och tva andra tappra journalister

bakom.
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Start- och malrakan ar inga problem, inte heller den branta uppfoérsbacken som aven blir den
forsta inbromsningen. Det gar att bromsa hur sent som helst, och det ska mest tillskrivas grav-
itationen. Provkorningsbilarna ar extrautrustade med keramiska bromsar for att sa effektivt
som mojligt kunna fa ner farten pa den 2 120 kg (angiven tjanstevikt) tunga bilen.

Innan bromsarna hinner fa en rattvis bedémning vantar banans, och kanske varldens, haftig-
aste kurvkombination. Njutningen nar jag, efter manga forsok, far till passagen ar fantastisk.
| det forsta partiet gar fem kurvor i ett och borjar med en, nastan, fullgashoger féljt av en riktigt
snabb vanster. Hogersvangen som foljer ar sndvare och bromsarna maste appliceras under in-
styrning till vanstern. Kerbsen ar platta och ar inget som Berndt undviker, in i partiets sista ho-
gersvang ar bade han och jag langt innanfor kerbsen for att fa till ett sa bra flyt som maijligt.

Den stora bilen upplevs mindre dan vad den ar genom den tajta kurvsekvensen. Greppet ar bra
och styrningen ar skarp daven om en hel del av kdnslan forsvinner vid 100 procent belastning.
Men jag har fantastiskt kul bakom ratten, och det ar val huvudsaken? Eller ja, hmm, inte att jag
ska ha kul pa jobbet... men att en bil ska vara kul att kora, saklart!

Hapnadsvackande acceleration

Accelerationen ar hapnadsvackande, aven om den inte ar i paritet med den vi hittar i Porsche
GT2 RS (700 hk) och McLaren 720S (720 hk), men skillnaden ar mindre dn vad jag vagat hoppats
pa. Jag har haft en forkarlek for den har motorn sen jag forsta gangen korde senaste generation
C 63 S. Da med 510 hastkrafter, men karaktarsdragen av en stor V8 utan 6verladdning har AMG
GT 63 S anammat till viss del. Men for att fa 639 hastkrafter ar det framst turboaggregaten som
utvecklats for att pressa in mer syre i motorn och det ar inget som passerar obemarkt. Pa laga
varv ar turboljuden kraftiga, bade under uppladdning och vid sldpp av trycket.

Tekniknivan ar hog, variabel fyrhjulsdrift, bakaxelstyrning, luftfjddring och diffboroms &r stan-
dard. Just fyrhjulsdriften ar det mest anmarkningsvarda, for det kinns som om bilen bara driver
pa bakhjulen, vilket den dven gor, trots namnet 4Matic+. Framhjulen kopplas endast in vid be-
hov, nagot jag kanner tydligt nar jag provocerar bakvagnen. Rumpan borjar rotera valdigt latt
men precis nar jag far lite kansla avbryts sladden av nagot som kdanns som ett antisladdsystem.
Inte maojligt nar jag har alla system avstangda. Alltsa ar det framhjulen som kanner behovet av
att gripa in.
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Mercedes har anammat ”“Porsche-vredet” pa ratten som véxlar kérldgen.

Fungerar dven for familjen

Den langa rakstrackan foljs av en tight vanstersvang vidare f6ljt av en lang hogersvang. Brom-
sarna ar helt okej efter langa rakan. Kanslan i pedalen ar konsekvent genom hela passet och
bromsverkan ar sa bra den kan bli i en sa pass tung bil. Féljande kurvparti ar fantastiskt och visst
gar det att aka brett om man tar i lite till. For den som ar intresserad av det vill sdga. Innan jag
lamnar vad jag numera har som min absoluta favoritbana maste jag bara tillagga hur fantastisk
den sista langa hogern ar. Att kunna balansera bilen pa ett latt fyrhjulsstall ar nastan en storre
njutning an att traffa den forsta lopande kurvsekvensen perfekt!

Mercedes-AMG har verkligen lyckats med nya fyrdorrarsversionen av GT. Jag kan inte saga att
GT 63 S 4Matic+ 4-Door Coupé ar den bekvamaste bil jag kort, men den ar inte dalig som lang-
fardslok for familjen. Det enda som stor ar ett hogt vagljud. Tonen ar monoton och huvudvarks-
framkallande. Vagen ar grov, och det skulle férvana mig mycket om den gar tystare i Sverige.
Med en dackbredd pa 315 mm bak och 275 mm fram ar det nastintill oundvikligt.

Ett vansinnigt vilddjur

Beteendet ar i 6vrigt en bra mix mellan komfort och sport. Bilen ar hela tiden uppspand i styr-
ningen och riktigt responsiv. Det gor daremot inte att det sparar i hogre farter, AMG GT 63 S
4Matic+ 4-Door Coupé gar valdigt stabilt. Fjadringskomforten ar fast men inte obekvam. Luft-
fjadring ar standard och ger mojligheten till en stor variation mellan komfort och sport. Det blir
aldrig fluffigt mjukt men det slar heller inte hart genom fjadringen, savida fjadringen inte ar i
hardaste laget. Initialt upplevs stolarna nagot harda men de orsakar inga problem under langre
fard.

Hur fungerar en motor med 639 hastkrafter och 900 newtonmeter under normal kérning? Pre-
cis som vilket motor som helst, med lite extra resurser forstas. Jag har kort bilar som inte ut-
nyttjat sina motorresurser, bland annat en av konkurrenterna, Porsche Panamera Turbo. Trots
ett fantastiskt vridmoment ska det hela tiden vaxlas ner for mycket. Mercedes ar raka motsat-
sen och ligger garna kvar pa nians vaxel. Lite mer gas och den gar ner pa attan, och lite till och
den gar ner pa sjuan. Det ar enkelt att sjalv styra dven nar vaxelladan ar stélld i automatlage.
Samtidigt som den ar ett helt vansinnigt vilddjur nar pedalen trycks till botten. Motorn gar fran
kolugn till skogstokig pa en grisblink!
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Insteget dr inte det Idttaste och baksdtet passar bdst for tva passagerare.

Men vad fyller en san har bil for syfte? Den ar extremt lik Mercedes CLS i proportionerna och
nar jag fragar Mercedes sager de sa klart att de ar tva helt olika bilar. Att AMG GT &r den sportiga
och CLS den komfortabla. Med det sagt kommer CLS inte i ndgon AMG 63-version, i alla fall
enligt egna ord fran Mercedes pa plats.

Att den inte fyller ndgot tomrum i modellprogrammet ar bilens ena problem, att den kostar
1 670 000 kr ar det andra. For pa alla satt ar Mercedes-AMG GT 63 S 4Matic+ 4-Door Coupé en
makal6s bil. Har de |6st den omajliga uppgiften? Inte riktigt. Men jag skulle saga att det ar det
basta forsoket hittills.

Fér den som vill ha en praktisk bil finns den marginellt tamare AMG E 63 S kombi.
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De 639 hdstkrafterna dr vdlpaketerade under en blandning av plast och kolfiber.

R a4

Koregenskaper ”

Aldrig har jag kort en bil som kombinerar egenskapen att vara snabb pa bana med en okej
komfort sa bra som GT 63 S. Porsche Panamera kanns inte alls like hemma pa banan, nagot
som AMG GT 63 S faktiskt gor. Sin storlek till trots. Styrning, chassi och drivlina ar oerhort
bra.

Sikerhet 2 %

Det har ar en hogteknologisk skapelse med sakerhetssystem darefter. Men det ar daligt att
det kostar extra. Med ett grundpris narmare 1,7 miljoner kronor kan man tycka att allt
skulle vara standard. Inte krocktestad av EuroNCAP.

NEVS-brevet
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Design ”
En brutal bil som Mercedes forsokt forskdna och géra mer elegant. Men utseendet ar anda
klumpigt, det syns att det har ar en stor och tung bil.

R

Komfort ~

Med de extremt breda dacken blir ljudnivan i kupén alltid lidande pa vara svenska grova
vagar. Pa amerikansk mark uppskattar jag dock chassisattningen och riktningsstabiliteten.
Fjadringen ar bestamd men inte onddigt hard.
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Ekonomi%

Mercedes har satt en saftigt hog prislapp pa GT 63 S, 1 670 000 kr. | det stora hela ar
grunden samma som for AMG E 63 S dar sedanversionen gar 10s pa 1 219 900 kronor. D3
kdnns det valdigt svarmotiverat att betala nastan en halv miljon mer for GT 63 S.

Totalt: 18 av 25.

Rivaler

Porsche Panamera Turbo
Liksom Mercan en fantastisk bil. Porschen ar en mer sansad koérupplevelse. Inte lika span-
nande pa banan men mer komfortabel i vardagen. Pris: 1 550 000 kronor.

BMW M5

| vdntan pa BMWs prestandacoupé M8 blir BMWs svar M5. Stéallbar fyrhjulsdrift och nagot
lagre effekt, endast(!) 600 hastkrafter. Inte lika spannande vid bankoérning. Pris: 1 147 000
kronor.
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Energideklaration
Koldioxidutslapp per kilometer (g)

A++.Under 50
A+.51-75
A.76-95

B.96-120

C.121-150 C

D.151-175 : >
E.176-200 [
F.Over200 [ G

MERCEDES-AMG GT 63 S 4MATIC+ 4-DOOR COUPE

Pris

1 670 000 kronor, saljs nu, forsta kundleverans december 2018.

Motor

Bensin. Langsmonterad 8-cyl V-motor med 2 6verliggande kamaxlar per cylinderbank. 4 venti-
ler per cylinder. Kamkedja. Cylinderavstangning. Dubbelturbo. Kompression 8,6:1. Borr-
ning/slag 83,0/92,0 mm, cylindervolym 3 982 cm3. Max effekt 639 hk (470 kW) vid 5 500-6 500
r/min, max vridmoment 900 Nm vid 2 500-4 500 r/min.

Kraftoverforing

Motor fram, variabel fyrhjulsdrift. 9-vaxlad automatlada.

Fjadring/hjulstall

Luftfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla triangellankar.
Bak multilankaxel med 5 lankarmar per sida. Fyrhjulsstyrning.

Styrning

Elservo. Vandcirkel 12,6 meter.

Bromsar

Borrade skivor fram och bak, keramiska som tillval. Antisladdsystem.

Hjul

Lattmetallfalg. Fram: Falgbredd 9,5 tum, dack 265/40 ZR20, Bak: Falgbredd 11 tum, dack
295/35 ZR20.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 295, langd 505, bredd 195, hojd 145, sparvidd f/b 167/166. Markfrigang 12. Tjans-
tevikt 2 120, maxlast 440, max slapvagnsvikt 2 100. Tank 80 liter. Bagagevolym (VDA-liter) 461
liter.

Fartresurser

Acceleration 0-100 km/h 3,2 s, toppfart 315 km/h.

Bransleforbrukning (NEDC)

Stad 1,52 I/mil, landsvag 0,89 I/mil, blandad kérning 1,13 I/mil. CO2 257 g/km.

Garantier

Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 30 ar (vid arlig service), lack 3 ar.

Skatt

16 569 kronor per ar de forsta tre aren darefter 3 572 kronor per ar.
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9. Efter lastbilar — Nikolas ovantade lansering
2019-04-18 21:17 John Edgren

Bolaget breddar sitt utbud fran vatgas- och batteridrivna lastbilar. Nu presenterar Nikola ett
elektrifierat terrdngfordon pa 590 hk och en el-vattenskoter.

Nikolas nya terrdnggdende fyrhjuling NZT.

Nikola ar en utmanare i segmentet emissionsfria lastbilar. Amerikanernas forsta testfordon
drivs av vatgas, och har anvant branslecellsstackar fran svenska Powercell i sina prototyper.

Men i borjan av aret meddelade Nikola Motor Company att man dven kommer bygga helt bat-
terielektriska dragbilar med upp till tusen kilowattimmars kapacitet.

Nu har Nikola lanserat tva udda fordon som demonstrerar att foretaget har hog kompetens
inom omradet elektrifiering. Det ena ar en batteridriven vattenskoter, och den andra ar ett bat-
teridrivet offroad-fordon.

Fyrhjulingen fran Nikola kan dra 1 360 kilo

Fyrhjulingens namn NZT star for “net zero toll”. Den har ett batteripack pa 125 kWh, och en
elmotor sitter i vardera 35-tumshjul. Tillsammans utvecklar de inte mindre an 590 hastkrafter,
vilket ska ge gora att NZT klarar 0-100 km/h pa omkring fyra sekunder — och ha bogserings-
kapacitet pa 1 360 kg.

Las mer: Nikola tvarvander — bygger dven batterilastbil
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Samtidigt sags rackvidden ligga pa 24 mil. Till skillnad fran andra terrangfordon av typen "dune
buggy" sitter man helt innesluten i NZT. Och for att sarskilja fordonet ytterligare har Nikola for-
sokt lagga in en del andra aspekter fran traditionella personbilar — som en klimatanlaggning,
och en 13-tumsskarm.

NZT ska gd i produktion 2021 och prislappen tros borja pa drygt 744 000 kronor.

Nikolas vattenskoter inspirerad av prestanda-mc

Nikolas vattenskoter ar dopt till Wav, som ska uttalas wave — och enligt bolaget representerar
den framtidens standard inom vattenfarkoster. Wav kommer att fa en helt ny anpassningsbar
batteriarkitektur som Nikola har utvecklat specifikt for vattenfordonet.

Designen i ovrigt har hamtat inspiration fran prestandamotorcyklar. Vattenskotern har bland
annat en farthallare, instrumenteringen utgors av en 12-tums 4k-skarm — och belysning fram
och bak bestar av led-lampor.

Nikola har redan 6ppnat for kdpare att stalla sig i ko for en Wav, och vattenskotern ska foljas
upp med en mindre version. Enligt The Verge ar det tankt att Wav ska finnas i handeln i borjan
av 2020-talet, men annu finns inga prisuppgifter.

Vattenfarkosten Waw fran Nikola Motors.

RELATERADE ARTIKLAR

Nikola tvarvander — bygger daven batterilastbil

Klippet bevisar att hans fyrhjuling kan flyga

Svensk tillverkare av bransleceller levererar till Bosch

Scania bygger sopbil driven av bransleceller

JOHN EDGREN
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10. Premiar for Nikola Tre
Av: Ralph Andersson 18 april, 2019 0

I tisdags visade amerikanska Nikola for férsta gangen upp en prototyp av Nikola Tre — en el-
lastbil avsedd for den europeiska marknaden. Presentationen skedde pa ett event i Phoenix,
Arizona dar aven en korbar prototyp av Nikola Two —som ar avsedd for den nordamerikanska
marknaden - visades upp.

En prototyp av Nikola Tre har nu visats upp

For langvaga transporter har Nikola valt en |6sning dar vatgas anvands som energibarare istal-
let for batterier. Energin i vatgasen omvandlas till elektricitet via bransleceller. D3 lastbilen annu
inte testats i verkliga livet aterstar det forstas att se om tillverkaren kan leva upp till férvant-
ningarna men enligt ett pressmeddelande far Nikola Tre en rackvidd pa mellan 80 och 120 mil
pa en tank vatgas beroende pa lastvikt. En tankning ska klaras av pa 15 minuter och bransle-
kostnaden forvantas ligga 10 till 20 procent under en dieseldriven lastbil.

For mer lokala transporter finns det dven en I6sning med batteripaket.

Vid ett vilbesékt event i USA visade Nikola upp flera tunga el-lastbilar.
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Enligt pressmeddelandet fran Nikola har foretaget redan bestallningar pa 13.000 lastbilar. Se-
rieproduktion forvantas starta 2022 for Nikola Two och 2023 for Nikola Tre.

Tack vare avsaknaden av dieselmotor och vixellada kan golvet sdnkas
och ge gott om plats i hytten.

Fakta:

Nikola Motor Company konstruerar och tillverkar elfordon, fordonskomponenter, energilag-
ringssystem och drivmedel for elfordon. Féretaget ar den andra fordonstillverkaren som tagit
sitt namn efter den serbisk-amerikanska uppfinnaren Nikola Tesla som var en av de mest bety-
delsefulla personerna for utvecklingen av kommersiell elektricitet under slutet av 1800-talet
och borjan av 1900-talet.

DML
| BAILER
11. Norska Felleskjgpet bestdller 50 vatgasdrivna Nikola

Av: Stefan Nilsson
17 januari, 2019

Transporterna ar avgorande for Felleskjgpets, Norges motsvarighet till Lantmannen, verk-
samhet som stracker sig 6ver Norge. Utsldpp fran transporterna star for 2/3 av Felleskjgpets
Co2-utsldapp. De vatgasdrivna Nikola Tre lastbilar, som nu ar reserverade, ar en av flera atgar-

der som kommer att bidra till en betydande minskning av utslappen.
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-Tillgang till bra nollutslappsalternativ for de tyngsta lastbilarna ligger helt i linje med den mil-
jovanliga utvecklingen vi vill ha i Felleskjgpet. Vi stravar efter att halvera vara utslapp relaterade
till transporter och har lange arbetat med alternativ som HVO, gas och biogas. Det ger oss 10s-
ningar som kan bidra pa kort sikt, men det ar bara el och vate som kan ge helt CO2-neutrala
|6sningar, sager direktor for produktion och leverans av varor i Felleskjgpet Halfdan Blytt.

Det ar ingen tvekan om att Nikola Tre redan ar popular pa den norska marknaden och i Europa
i allmanhet. Tva veckor efter lanseringen hade foretaget fatt en reservation om ett varde av 3,2
miljarder kronor i Europa.

-Vi satsar rejalt med 50 bestallningar fran borjan. Med en sa stor reservation vill vi visa vilka
riktningar vi vill ga i framtiden, sager Blytt.

Vid byte av 50 vanliga dieseldrivna lastbilar till de nya Nikola Tre-lastbilarna kommer utslapps-
minskningen att vara cirka 7 000 ton CO2 arligen, vilket motsvarar 15 procent av Felleskjgpets
totala arliga utslapp.

Logistik och transport tar klimatansvar

Precis som all annan verksamhet maste jordbruket anpassa sig, och de senaste aren har Felle-
skjgpet gjort ett antal atgarder for egen verksamhet. Logistikchef Per Kenneth @ye i Felleskjgpet
sager att transport har en hog prioritet och reservationen av 50 Nikola Tre ar en av flera atgarder
som kommer att bidra till att minska utslappen av vaxthusgaser.

-Felleskjgpet star infor ett antal kommande atgarder avseende klimat och miljo. Vart mal ar att
se till att bonden far sina leveranser till garden med minsta mojliga utslapp. Att minska antalet
frakter ar avgorande for framgang och flera lastbilskombinationer med flexibla modulvagnar
har minskat antalet kérningar avsevart, sager han.

Felleskjgpet har ocksa ingatt avtal med Ulvan Rederi dar foretaget investerar i varldens forsta
LNG-plug-in-hybridfartyg. Denna bat kan anslutas till el vid kajen dar detta ar tillgangligt och
dessutom atervinna strom med pallhissar ombord. Baten kommer att minska koldioxid- och
NOX-utslappen med 25% respektive 95%. Baten gar pa en fast rutt fran Oslofjorden till Tromsg
och servar Felleskjgpet egna fabriker och hamnlager.

-Vi har ocksa infort en ny typ av bulkutrustning som levereras av Muldoon i Nordirland. Detta
innebar att tiden for lossning av lasten halveras. Hittills finns det bara tre bilar i drift med den
har utrustningen, men det ger redan 500 timmars minskatstillastaende arligen, sager @ye.
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12. Premiar for Lotus nya racer 1967
Publicerad 2019-04-18 7:20
Text Marten Carlsson

Infor 1967 kom Lotus med en helt ny bil i formel 1. Model 49 rullades ut for forsta gangen till
startlinjen pa Zandvoort med Jim Clark bakom ratten. Hur gick det? kolla filmen!

FILM: https://youtu.be/V6cm3e WEHMO

Colin och Maggie

Ronnies Lotus Elan pa auktion!

FILM: Vi kor var Lotus Elan!

Nybakat fran Norfolk

Torrkorning i Dearborn 1965

Se var Lotus pa Stockholmsmassan!
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13. Video: Osttysk kvalitetskontroll
Av Gustaf Gripenlof Karlberg
16 april, 2019

Tillbakablick fran Trabant-fabriken

a har i vartider star inte bara dngarna utan dven vara landsvagar i blom, da sport- och

veteranbilar rullas ut och dammas av for att annu en sdsong pryda vara vagar. En del av

dem &r forvisso sa ordindra att man undrar varfor de ens behovde stillas undan, men
merparten ar anda trevliga och intressanta inslag i trafikbilden som ofta eggar till vidare
efterforskningar —om inte annat bara for att de ar sa underliga. Forra sondagen, pa en landsvag
utanfor Kalmar, motte jag en Trabant — en bil som sannerligen platsar i denna kategori. Begavad
med en morkgron garagelackering, avkapat tak och en hemmameckad sufflett vars funktion
som vaderskydd var hogst tveksam, var det den forsta Trabanten jag nagonsin sett pa svenska
vagar. Detta inspirerade till en Google-session.

Under mitt googlande snubblade jag 6ver klippet nedan fran kvalitetskontrollsavdelningen pa
Trabant-fabriken, som visar att det gréna exemplaret jag motte var vant vid hobbyharvande
redan innan det lamnade fabriken. Jag tvivlar pa att vasttyskarna pa 80-talet sdkrade passfor-
men av sina grillar med sparkar och ryck, eller att framddrrarna passades in genom att bandas
mot valplacerade knan eller traklabbar — placerade direkt mot den sprillans nya lacken. Den
enda likheten mellan 6st och vast ar nog frisyrerna. Det ar Tyskland pa 80-talet, och hockeyfrillor
och mustascher ar i full effekt.

FILM: https://youtu.be/mIAYXWCXF8A
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Trabant 600 Universal 1962—64

Trabanten var ett barn av Osttyskland och var kommunistregimens svar pa den vasttyska Volks-
wagen Bubblan — alltsa deras egen folkbil. Till skillnad fran folkabubblan fanns det dock fa alter-
nativ pa marknaden och vantelistan var lang — upp emot 15 ar. | likhet med bubblan tillverkades
dock Trabanten i stort sett oforandrad i en herrans massa ar — fran slutet av 50-talet till borjan
av 90-talet. Detta betydde att samtidigt som vasttyskarna kunde kdpa bilar fran BMW eller
Mercedes med elsdten och toppfarter langt éver 200, var 6sttyskarnas enda alternativ en 50-
tals bil med endast 26 hastar.

For att halla kostnaderna nere tillverkades karrospanelerna i plast, inte armerat med glasfiber
som annars ar brukligt, utan med bomull — maken till ekologiskt nytankande hade man val aldrig
sett i vast? | sjalva verket berodde materialvalet pa ravarubrist, och eventuella milj6fordelar
kompenserades latt av tvataktsmotorn under huven — en kraftkalla ungefar lika miljovanlig som
en osttysk kolgruva.

Trabant 601 1963—-89
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Trabant 601 Universal 1965—-89

$TRABANT 11|

Trabant 1.1 1989-91 p
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14. Grattis Chevrolet Vega!

Publicerad 24 april 2009

I dag ndr Vega har namnsdag vill vi naturligtvis gora dig uppmarksam pa bilmodellen Vega.

Vega ar den starkast lysande stjarnan i konstellationen Lyran. Vanligt namn pa batar men sa
hette ocksa Chevrolets ekonomibil som tillverkades modellaren 1971-1977. Dess varste konkur-
rent var Ford Pinto, namnsdagsbil den 22 februari. Liksom den drogs Vega med en del problem
men var i alla fall inte som Pinto eldfangd.

Vega hade ett attraktivt utseende med stildrag lanade fran Camaro och var mycket elegantare
an den knubbiga Pinto. Den fanns som Hatchback Coupe, Notchback Sedan och Kammback
Wagon, alla tvadorrars. | storlek foll den mittemellan sina tyska kusiner Rekord och Ascona fran
Opel.

Vegas motor var en 2,3 liters fyra med block i aluminium och topplock i gjutjarn. Den hade
overliggande kamaxel men effektuttaget var mattligt. Forsta aret uppgavs 90 och 110 HP SAE
men nar senare omrakning gjordes enligt den nya SAE nettonormen blev det bara 70 resp. 84
HP. Motorn ansags hogljudd och varvovillig. Engelska Cosworth utvecklade en tvalitersversion
av motorn som gav 110 HP. Den erbjods modellaren 1975 och 1976.

Man kunde valja mellan automat och tre- eller fyrvaxlad manuell Iada. Senare tillkom en fem-
vaxlad lada.
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En vilkomnande Vega Hatchback 1971. Den kostade i Sverige 26 950 kronor, 1700 kr mer én
en Volvo 142 Grand Luxe . Svenska GM sdlde bara 27 stycken Vega 1971, det enda aret modellen
marknadsférdes i Sverige.

Visst ser man likheter med Camaro men i profilen av Vega Notchback
ocksd influenser fran Fiat 124 Sportcoupé.
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Med breda félgar och svdrtad grill sGg Vega inte ut som den ekonomibil den faktiskt var. Skiv-
bromsar var nu en sjdlvklarhet i Detroit och vigegenskaperna hos Vega med GT-fjddring fick
godkdint av sportbilstidningen Road&Track.

Kammback var en prydlig kombi vars aerodynamik GM prisade i broschyren utan att forklara
att namnet emanerade frdan tysken Wunibald Kamm. Alla Vega hade stora ventilationsgaller i
aktern som liknade Corvairs luftintag fér motorkylning - mdérkligt ndr GM helst ville glomma
Corvair efter att alla skriverier.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 35

Mid-life facelift kallas pa Detroitsprak de dndringar som gérs efter nagra dr for att férnya in-
tresset for en modell. Vega fick 1974 ny front och nya baklyktor. Man kunde fa vinyltak och ett
GT-paket med styvare fjédring och sportiga tillbehér som varvréiknare och fyrekrad ratt.

Kammback férsvann som namn 1975 men inte kombin som kallades Estate Wagon
om den hade falsk tridekor- pa bilden en 75:a med fér aret ny grill.

Sista drsmodell av Vega var 1977 men grundkonstruktionen levde vidare ett par dr till i sport-
coupén Monza. GM sdlde under sju dr drygt tva miljoner Vega och vann ddrmed marknadskriget
mot Pinto. Den sdlde Ford lika mdanga av men behévde tio dar for det.
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com
15. Har retar svenske stjarnan upp Kina
Redaktoren bytbil 2019-04-18

Tvingas till forklaring efter flaggviftandet

Har retar svenske racerforaren Thed Bjork gallfeber pa kinesiska internetanvandare. Efter sin
forsta seger i Lynk & Co-bilen har Geelys ledning tvingats ga ut och forklara svenskens
beteende. — Han fick flaggan av publiken, inte av oss, sdager Yang Xueliang, vice vd for Geely.

Svenske racerforaren Thed Bjork tog en skrallseger med sin Lynk & Co 03 i WTCR-racingen i
Marrakech forra helgen. Bjork koér en Lynk & Co-bil som ar byggd av det nya bilmarket som ingar
i Geely, samma koncern som Volvo.

Reaktionerna i sociala medier i Kina efter segern har dock varit delade och inte sa gladjefyllda
som man kan forvanta sig.

Thed Bjork hoppade efter segern upp pa taket till sin Lynk & Co och viftade med en kinesisk
flagga. Det har fatt manga internetanvandare i Kina att reagera och bli arga. Det anses inte
lampligt att en vasterlanning gor sa med den kinesiska flaggan.

Efter segern har Geelys vice vd Yang Xueliang tvingats fortydliga att det inte var Geely eller
Lynk & Co som satte den kinesiska flaggan i handerna pa Bjork. Flaggan kom fran nagon okand
i publiken.

— Det ar okej om du inte jublar for oss, men det finns ingen anledning att bua, sager Yang pa
sociala medier.
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Thed Bjork var dock jublande glad efter segern, som ar sensationell for ett helt nybildat stall.

— Alla i stallet har jobbat sa hart for det har under vintern och att vinna debutracet i nya Lynk
& Co 03 ar en fantastisk beloning for alla involverade, sager Thed Bjork.

Det har var den forsta av tio FIA World Touring Car Cup-deltavlingar.

— Vi var lite 6verraskade av var fart, sarskilt som det ar ett av de tuffaste falten i historien. Jag
kan inte tacka alla tillrackligt for den har fantastiska starten, sager Thed Bjork.

Trots en del negativa reaktioner i sociala medier var forstas Geely som adger bade Volvo och
Lynk & Co n6jda med debuten.

— Det ar ett historiskt 6gonblick for kinesisk bilindustri med Lynk & Co som tar hem det forsta
WTCR som en kinesisk biltillverkare vunnit. En otrolig start pa sdsongen, sager Victor Yang, vice
vd for kommunikation pa Geely Group.

Nasta raceweekend for WTCR ar i Ungern 26-28 april.

Racerbilen Lynk & Co Cyan ar dven slappt i en gatlegal version med 528 hastkrafter som du kan
njuta av i bildspelet ovan.

Relaterade artiklar

Lynk & Co 01 svenskutvecklad Kinabil

Volvos lagprismarke stoppas i Europa

Qoros K-EV tar hjalp av Koenigsegg
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27" Provkor
OVOLETTE

den nya mopeden i
kontinental scooterstil

Arets  Novolette leder i
frigan om modern formgiv-
ning och tekniska finesser.
Husqvarna har slagit in pd
en ny ulvecklingslinje -
den  Kontinentala  scooter-
linjen &r nya given aven
for mopeder.

Novolette -55 ger mer mo-
ped for pengarna. Se pa de
médnga betydelsefulla tek-
niska detaljerna.

Bensintanken
Bar nivaror

som visar

bensinmang.
den och garan-
terat lickage
fri bensinkran
av HVA-me-

dell. Skvalpea-
kert 1anklock.

kxbmudnﬁ. lnnseﬂd i Sverige av
Husqvamna, dir bdsta  Kraftoverfs-
ringen for mopeder. Haller hngrc,
skomar motor och ram,
:ulhtandxm underbdlis
i,

Riktpeis
780:-

for frontskydden
tilkommer
kr 45:—

Kraftig, tillfoslithig HVA.noter med
stor sepdragningformigs i backar,

Tyst, behaglig ging tack vare helkaps.
lsd motor, kilremsdrift och special-
luddampare.

Bekvim choke
av biltyp.

Bekvim, vilsam kérming tack vare bred,
vilfjddrande mopedsadel och eflfektiv
parallellogram{jadring.

Koép Husqgvarna

NOVOLETTE

Sveriges modernaste moped

VAPENFARRIKS

uUSQ\ANNA
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AKTIEBOLAG

Alternativa  hjulbojder (247

«p. 26"). De storre hjulen ar
lampliga {or diliga viger samt
for linga personer. 24"hjulen
ar bekviima i stadstrafik.

Barbandiag i ramen gir Novo-
letten bekvam att Iyfta och bara
(t. ex. ned i kallaren),

Strdlkastaren ar pd 17 watt med
hel- och haldjus och har plats
for hastighetsmatare, EL bak-
Iyktan ger “trafiksakent™ rot
sken bakit och At sidorna,

Stoldsakert mopedlds godkant av
polisen,

Enbardsmantvrering  (gaspidrag
och frikoppling i samms handtag)
gor Novoletten till den mest lane-
kords mopeden, Ladningar och reg-
lage 2r dragns imuti ramroret.

Frontskydd,
extra breda
stankekirmar
och inklidd
moder ger bista
skydd &t klider

och skor.
Lackering bla
eller réd med

bengul dekor,

Hl;hl\\'AR'\‘
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